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Technik verstehen

Einparken leicht gemacht
Steer-by-Wire | Im Facelift des neuen Mercedes-Benz EQS wird eine Lenkung ohne  
Hydraulik und starre Verbindung zu den Rädern Realität. Wir zeigen die Komponenten 
des System und seine Funktionen im Detail.  

Der neue Mercedes-Benz EQS kann als erstes Automobil eines  
deutschen Herstellers mit Steer-by-Wire-Lenktechnologie optional  
ausgestattet werden. Die mit ZF entwickelte Lenktechnologie soll  
das Fahrerlebnis auf ein neues Niveau heben.

	▪ Lenkung passt sich an Situation an 
Vibrationen auf Fahrbahnen werden eliminiert, gleichzeitig soll die 
Lenkung besonders agil auf Landstraßen sein. Beim Rangieren kann 
der Lenkwinkel deutlich reduziert werden, es ist kein Umgreifen 
mehr notwendig und der Kraftaufwand zum Lenken wird reduziert.

	▪ Höhere Sicherheit 
Steer-by-Wire-Systeme reagieren deutlich schneller als mechanische 
Lenkungen, davon profitieren Sicherheitssysteme wie ABS und ESP.

Das bringt das Steer-by-Wire-System

Mantelrohr-Schaltermodul

Hinterachslenkung



www.autoservicepraxis.de AUTO SERVICE PRAXIS 05/2026  23

Die Eingabe des Lenkwinkels wird über Sensoren in ein elektrisches  
Signal gewandelt und per Kabel an das Lenkgetriebe übertragen. Die 
benötigte Lenkkraft wird durch einen kleinen Motor an der Lenkrad- 
nabe simuliert.
	▪ Flaches Lenkrad 

Anstatt eines runden kommt ein flaches Lenkrad zum Einsatz, das 
eine bessere Übersichtlichkeit und einen leichteren Einstieg bietet.

	▪ Redundante Architektur 
Beim Steer-by-Wire-System gibt es zwei Signal-Pfade, wodurch die 
Lenkfähigkeit stets sichergestellt ist. Es stehen zwei Batterien und 
zwei Aktuatoren am Lenkrad und zwei an den Vorderrädern zur Ver-
fügung. Bei einem Totalausfall greift noch die Hinterachslenkung. 

Das sind die Komponenten des Systems

Flaches Lenkrad

Mantelrohr

Steering Feedback Unit 
(Lenksäule)

CAN

Powerpack

Steering Rack Unit 
(Lenkgetriebe)

Faltenbalg

Spurlenker
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