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Daten werden immer wichtiger

Interview | Jirgen Wolz, Mitglied der Geschiftsleitung der TUV SUD Auto Service
GmbH, spricht (iber die Herausforderungen der periodischen Fahrzeugiiberwachung
in Zeiten rollender Computer auf den Stra3en.

asp: Wir sehen immer mehr Sicherheits- und
Assistenzsysteme. Ist die Hauptuntersuchung
(HU) darauf vorbereitet?

J. Wolz: Aktuell kénnen wir im Rahmen
der periodischen Uberpriifung alle sicher-
heitsrelevanten Mingel aufdecken. Mit
dem HU-Adapter sind wir gut aufgestellt.
Wenn wir nach vorne schauen, werden die
Abhingigkeit von Daten, die Moglichkeit
von Software-Updates durch den Hersteller
und mogliche Datenmanipulationen aller-
dings deutlich zunehmen. Dafiir ben6tigen
die Priiforganisationen den Zugang zu den
Daten. Das ist die Hauptvoraussetzung da-
fir, dass wir den technologischen Wandel
konstruktiv begleiten kénnen.

asp: Wie hat sich der HU-Adapter in der
Praxis bislang bewdhrt?

J.Wolz: Der HU-Adapter hat sich sehr gut
bewihrt, lauft stabil und ist bei den Priifin-
genieuren anerkannt. Die Funktionalititen
werden permanent erweitert, aktuell um
das Thema E-Call. Hierfiir wird ein Priif-
szenario entwickelt, um die Funktionalitit
im Rahmen der HU abzupriifen. In der
weiteren Perspektive sehen wir die Mog-
lichkeiten, tiber ein Trust Center HU-rele-
vante Daten zu erhalten, um die sicher-
heitsrelevanten Assistenzfunktionen sowie
deren Software im Fahrzeug intensiver und
umfinglicher als heute priifen zu kénnen.

asp: Welche Idee steckt hinter dem Aufbau
eines Trust Center?

J. Wolz: Die Idee des Trust Center wurde
von TUV SUD zusammen mit den anderen

Kurzfassung

Die Anforderungen an die periodische
Uberpriifung der Fahrzeuge werden
immer hoher. Das spiiren auch Werk-
statten, in denen die HU durchgefiihrt
wird. Im Rahmen der AU sollen kiinftig
auch Stickoxide gemessen werden.
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Priiforganisationen entwickelt. Es ist ein
grofSer Erfolg, dass die Priiforganisationen
kiirzlich in einem gemeinsamen Papier
eine klare Position bezogen und klare For-
derungen gestellt haben, was den Zugang
zu Fahrzeugdaten betrifft. Es ist klar, dass
wir fiir kiinftige Fahrzeuggenerationen den
uneingeschrinkten Zugang zu den fiir die
Sicherheit relevanten Daten tiber eine si-
chere Plattform bendtigen. Mit der
Sealed-Cloud-Technologie des von uns
2017 iibernommenen Cloud-Spezialisten
Uniscon konnen wir dafiir eine verschliis-
selte Datenbank zur Verfiigung stellen. Wir
sind derzeit die Einzigen im Markt, die das
anbieten konnen.

asp: Welche Rolle spielen Software-Updates
der Hersteller iiber die Luftschnittstelle?

J. Wolz: Immer mehr Hersteller spielen
neue Software-Releases Over-the-Air auf
das Fahrzeug. Es muss daher eine Moglich-
keit geben, dass ein unabhingiger Priifer
erkennen kann, ob die aufgespielte Soft-
ware auch tatsdchlich dem entspricht, was
tibertragen werden sollte. Die Selbstprii-
fung der Systeme ist unseres Erachtens
nicht ausreichend. Dass dies technisch
moglich ist, haben wir erstmals bei der fla-
chendeckenden Uberpriifung des Soft-
warestands in manipulierten Fahrzeugen
der Volkswagengruppe demonstriert. Hier
waren die Pritforganisationen damit beauf-
tragt, im Rahmen der HU zu tiberpriifen,
ob die verpflichtenden Updates in der
Werkstatt tatsachlich aufgespielt wurden.

asp: Warum sperren sich die Hersteller so
dagegen, die Daten freizugeben?

J. Wolz: Die Bedeutung von Daten wird
zunehmen. Heute unterscheiden sich die
Hersteller durch besondere Leistungs-
merkmale von Motor, Antrieb und Fahr-
verhalten. Kiinftig wird der Anteil der zu-
sdtzlichen Services rund ums Fahrzeug
groflere Bedeutung gewinnen. Das Display
im Fahrzeug wird die wichtigste Kommu-
nikationsschnittstelle fiir datenbezogene
Dienste. Der freie Reparaturmarkt sowie

Jiirgen Wolz mit dem neu konzipierten Priif-
koffer, der aktuell ausgerollt wird.

viele neue Dienstleister rund um Mobili-
tits- und Telematik-Dienste fordern daher
zurecht diskriminierungsfreien Zugang,
um selbst Geschiftsmodelle aufzubauen.
Im Sinne des Wettbewerbs wird es Rege-
lungen geben miissen, die diesen Zugang
diskriminierungsfrei ermoglichen. Die
EU-Kommission hat diese Forderung be-
reits formuliert.

asp: Wird die OBD-Schnittstelle zu Diagno-
sezwecken erhalten bleiben?

J. Wolz: Die Hersteller verweisen auf die
Sicherheit. Um Manipulationen zu verhin-
dern, wollen die Hersteller die OBD-
Schnittstelle am liebsten schliefen. Einige
Hersteller lassen den Zugriff auf die
OBD-Schnittstelle daher nur noch tiber
Sicherheitszertifikate zu. Tatsdchlich bietet
die OBD-Schnittstelle das grofite Einfalls-
tor fir Manipulationen. Jeder kann mit
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einem Stecker ran und mit krimineller
Energie wire es moglich, nicht nur Daten
auszulesen, sondern bidirektional auch Da-
ten zu verandern.

asp: Welche Anderungen stehen bei der Ab-
gasuntersuchung im Rahmen der HU an?

J. Wolz: Die grofie Mehrheit der Abgasun-
tersuchungen in Priifstiitzpunkten wird als
beigestellte Messung durch die Werkstatt
gemacht. Der Priifingenieur tibernimmt
die Messergebnisse in den HU-Bericht. Al-
lerdings miissen spitestens ab 1.1.2021 alle
beigestellten Messungen mit kalibrierten
Geriten erfolgen, die Messung muss also
dem Akkreditiv der Priiforganisation ent-
sprechen. Aktuell fithrt das bei eichpflich-
tigen Geriten wie dem AU-Gerit zu aus
unserer Sicht unnétigen Doppelpriifungen.
Immerhin arbeitet beispielsweise Bayern
daran, dass die Eichdmter zusammen mit
der Eichung auch die Kalibrierung durch-
fithren diirfen — damit wird ein Doppelauf-
wand fiir Werkstitten vermieden. Eine
weitere Entwicklung ist die mogliche Mes-
sung von Stickoxiden im Rahmen der AU.
Die Bundesanstalt fiir Straflenwesen (BASt)
hat bereits einen entsprechenden For-
schungsauftrag vom Bund erhalten, wie die
NO,-Messung in die AU integriert werden
kann. Wir begleiten das Forschungsvor-

,Hersteller wollen die OBD-Schnitt-
stelle schlieBen, um Manipulation zu

verhindern”

iiber die ASA-Schnittstelle. Beim Rollout
Anfang Mirz wurden innerhalb weniger
Wochen 2.300 Koffer verteilt. Bis Herbst
soll die Losung auch bei TUV Hanse und
TUV SUD Auto Partner ausgerollt werden.

asp: Kann man den volkswirtschaftlichen
Nutzen der HU beziffern?

J. Wolz: Fiir die Fahrzeug- und Verkehrs-
sicherheit ist die HU unbezahlbar. Das zei-
gen auch die Erfahrungen in anderen Lin-
dern, beispielsweise in der Tiirkei, wo sich
die Anzahl der Verkehrsunfille und
Verkehrstoten seit Einfithrung der perio-

Jiirgen Wolz, TUV SUD Auto Service GmbH

dischen Fahrzeugpriifung deutlich verrin-
gert hat. Die Selbstzertifizierung und -prii-
fung der Hersteller ist immer nur so gut,
wie das System programmiert ist. Eine Prii-
fung durch unabhéngige Dritte ist daher
auch kiinftig unverzichtbar. Bei Konzepten
fiir die Shared Mobility ist es denkbar, dass
nicht nur nach festen Zeitraumen gepriift
wird, sondern nach gefahrenen Kilometern
oder Gefahreniibergingen. Fiir Priifer wird
die Arbeit abwechslungsreicher, aber auch
komplexer, die Bandbreite vom Oldtimer
zum teilautonom fahrenden Fahrzeug wird
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asp: Dann kdmen neue Investitionen auf die
Werkstdtten zu? : E = - ,
J. Wolz: Wahrscheinlich ja. Ideal wire es, : - i - ’ WINNING |
wenn die vorhandenen Gerite modulartig FORMULA
erweitert werden konnten. Die Herausfor-

derung besteht darin, dass die NO, -Emis-
sion aktuell unter Last gemessen werden
muss. Das geht nur auf einem dafiir ausge-
legten Priifstand, der einen Widerstand
aufbaut, oder durch eine kurze Priifungs-
fahrt, die wir ja bei der HU auch jetzt schon
durchfiihren.

asp: Priifer werden mit einem neuen Priif-
koffer ausgestattet, was ist die Idee dahinter?
J. Wolz: Der neue Koffer ist nur halb so
schwer wie der Vorganger und wurde kom-
plett neu konzipiert. Herzstiick ist ein stof3-
festes Tablet, das vor Ort im Priifstiitzpunkt
entnommen werden kann. Der Umstieg
auf Thermodrucker bringt enorme Ge-
wichtserleichterung und kommt mit viel
weniger Platz aus. Zudem ist der HU-Ad-
apter immer mit an Bord. Ebenfalls integ-
riert: LAN-Kabel, USB-Steckplitze und ein
Modul fiir die drahtlose Kommunikation
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Einzigartige Formulierung
mit CoolTech”
Entwickelt fir eine optimale Motorleistung

Es ist dieselbe Technologie, die das
Team dabei unterstutzt funf
aufeinanderfolgende FIA Formula One™
Konstrukteursweltmeisterschaften zu
gewinnen. So profitieren Sie von der
gleichen Zuverlassigkeit auf jeder Fahrt.
#HIFIVE

Wenn Sie mehr erfahren méchten,
besuchen Sie uns auf
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