NISSAN LEAF

Bremspedal tiberflissig
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Der Nissan Leaf gehort zu den erschwinglichen Elektroautos und bietet in der neuesten Version ein Gas-
pedal, mit dem sich die Rekuperation perfekt steuern ldsst. Die Bremse wird dann kaum noch ben?tigt.

as Jahr 2019 soll das Jahr der
D Elektroautos werden — zumin-

dest, wenn es nach der deutschen
Automobilindustrie geht, die viele Model-
le angekiindigt hat. Bislang kranken viele
reine E-Autos jedoch noch an geringer
Reichweite und einem hohen Verkaufs-
preis.

One-Pedal-Driving

Ein einigermaflen erschwingliches Modell
ist der Nissan Leaf, der 2018 komplett
tiberarbeitet auf den Markt kam und uns
vom Hersteller fiir einen Test zur Verfii-

gung gestellt wurde. Im Gegensatz zum
Vorgidnger (Test siehe asp-Ausgabe
11/2017) ist der neue Leaf deutlich gefil-
liger im Design, das ein wenig an die
Mitbewerber von Toyota und Hyundai
erinnert. Auch die inneren Werte kénnen
sich sehen lassen: Die Batterie liefert nun

B | TECHNISCHE DATEN

Modell: Nissan Leaf

Motorisierung: Elektromotor
Getriebe: stufenloses Automatikgetriebe
Leistung: 110 kW (150 PS)

Maximales Drehmoment: 320 Nm
Beschleunigung 0-100 km/h: 7,9 s
Maximale Geschwindigkeit: 144 km/h
Batterie: Lithium-lonen-Batterie mit

40 kW/h, 192 Batteriemodule
Reichweite (Stadt): bis 415 km (WLTP)
Reichweite (komb.): bis 285 km (WLTP)
Leergewicht: 1.580 kg
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Der neue Leaf hat eine

gefalligere Form als der
Vorganger und ist auch
besser verarbeitet.

Anstelle eines Verbrenners bietet der Leaf
einen Elektromotor mit 150 PS Leistung.

eine Kapazitit von 40 kW/h (Vorgénger:
30 kW/h) und die Leistung wurde auf
150 PS (Vorginger: 109 PS) erhoht. Das
bietet einen enorm hohen Spafifaktor im
Stadtverkehr. Auch die straffe Federung
und der Komfort im Inneren lassen keine
Wiinsche offen. Die beste Neuerung des
Stromers ist jedoch das so genannte
»e-Pedal“: Damit ldsst sich das Fahrzeug
nahezu ohne Bremse fahren. Wenn man
den Fuf$ vom Gaspedal nimmt, rekuperiert
der Leaf bis zum Stillstand und ladt dabei
die Batterie. Die Starke lasst sich perfekt
steuern. So ldsst sich die Reichweite von
bis zu 415 Kilometern im Idealfall schaf-
fen, wie Nissan angibt. In unserem Test
auf Landstraflen und Autobahnen war
jedoch nach rund 200 Kilometern Schluss.
Immerhin bietet der Leaf eine Schnellla-
debuchse, mit der er sich in weniger als
einer Stunde laden l4sst. Alexander Junk |

l NISEAN ‘
Die Ladeanschliisse (Chademo und Typ 2) fin-
den sich unter einer Klappe an der Front.

Gewohnungsbediirftig: Der Schalthebel in
Knubbelform.
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