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BATTERIEPULSER

Verjlingungskur

Nach drei bis flinf Jahren miissen Starterbatterien ausgetauscht werden. Fiir Fuhrparkbetreiber bedeutet das
hohe Ersatzteilkosten, fiir den Teilehandel sichere Umsatze. Der Megapulse von Novitec kann das andern.

und 17 Millionen Bleibatterien

R landen in Deutschland jéhrlich im

Schrott bzw. beim Recycling. ,,70

bis 80 Prozent dieser Batterien fallen we-
gen Sulfatierung aus®, sagt Kurt Hebben,
Diplom-Wirtschaftsingenieur und ge-
schiftsfithrender Gesellschafter der No-
vitec GmbH in Saarbriicken. ,,Sulfatierung
lauft im entladenen oder teilentladenen
Zustand in der Bleibatterie ab und wird
umso stérker, je tiefer und linger die Bat-
terie entladen ist.“ Nach Ansicht von Kurt
Hebben und seinem Mitstreiter Klaus
Ernst Kriiger, Griinder der Novitec und
ebenfalls geschiftsfithrender Gesellschaf-
ter, miisste das nicht sein. Durch das von
ihnen seit vielen Jahren angebotene Gerit
»Megapulse“ konnte die Lebensdauer vie-
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ler Bleibatterien auf das Zwei- bis Dreifa-
che gesteigert werden. ,,Bedenkt man, dass
allein fiir das Recycling einer Bleibatterie
rund 30 KW Einschmelzenergie nétig ist,
kann man leicht selbst hochrechnen, wie-
viel Strom man hier einsparen konnte

BB KURZFASSUNG

Starterbatterien sind mit das wichtigste
Ersatzteil im Kfz-Teilehandel. Dies liegt an
ihrer verhdltnismaBig kurzen Lebensdauer
von drei bis fiinf Jahren. Die Firma Novitec
aus Saarbriicken wollte diesen Umstand so
nicht hinnehmen und vertreibt seit vielen
Jahren den Megapulse. Das kleine elektro-
nische Gadget verspricht, die Batterie-
Lebensdauer auf das Dreifache anzuheben.

Der Einbau des Megapulse
dauert nur wenige Minuten. Er
wird lediglich an den Polen der

Starterbatterie angeklemmt.

sagt Klaus Ernst Kriiger, der aber auch die
Zuverlissigkeit der Batterien im Auge hat.

Wer verstehen will, wie der Kapazitits-
verlust durch Sulfatierung zustande
kommt und wie der von Novitec angebo-
tene Pulser ,,Megapulse“ dagegen anarbei-
tet, muss sich den Lade- und Entladevor-
gang einer Bleibatterie niher ansehen.
»Batterien enthalten Platten aus Blei und
Bleioxid, die von einem Elektrolyten
(Schwefelsaure-Wasser-Mischung) um-
geben sind*, erklart Kurt Hebben. ,Wird
die Batterie durch Stromentnahme entla-
den, entsteht unterhalb von 12,3 Volt Blei-
sulfat. Bei regelmafSiger und vollstandiger
Aufladung der Batterie wird das Bleisulfat
wieder gelost (zu Blei und Schwefelsdure)
und die Ladekapazitit bleibt erhalten.”
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Geschieht dies jedoch nicht gleich nach
der Entladung, bildet das Bleisulfat grofie,
feste Kristalle an den Batterieplatten, die
nicht mehr gelost werden kénnen. Die so
genannte Sulfatierung hat eingesetzt, die
Ladekapazitit sinkt, bis sich die Batterie,
mit zunehmender ,,Sulfatierung”, nicht
mehr aufladen lasst. Um dem entgegenzu-
wirken, wird Megapulse, ein kleines elek-
tronisches Gerit, nur wenig grof3er als
eine Zigarettenschachtel, tiber jeweils ein
Kabel an den Plus- und Minuspol der Bat-
terie angeschlossen. Von da an werden bei
jedem Ladevorgang, egal ob iiber die eige-
ne Lima oder ein externes Ladegerit,
die gebildeten Kristalle mit einer Schwin-
gung konfrontiert, die deren Resonanzfre-
quenz entspricht (rd. 8000 Hz). Die Folge:
Sie brechen auf und die Elektronen, die
fir die Kristallbildung verantwortlich
sind, werden auf ein anderes Energieni-
veau versetzt und verlassen die Gitter-
struktur, die dabei zerfillt. Die Bestand-
teile des Kristalls stehen wieder fir die
Eingliederung in den Elektrolyten oder
die aktive Masse zur Verfiigung. Die
Batterie wird dadurch wieder ladefihig:
Ladespannung, Sduredichte und Kalte-
priifstrom steigen deutlich messbar an.

Ersatzteilkosten stark gesunken

»Ich war anfangs skeptisch, ob der Mega-
pulse von Novitec tatsichlich funktioniert
und habe ihn zunichst nur privat fiir mein
Wohnmobil gekauft®, berichtet Johannes
Brenner, Geschiftsfithrer von Fahrzeug-
Service Hocketstaller in Eiselfing, 6stlich
von Miinchen, die nicht nur wegen ihrer
Lkw-Werkstatt, sondern auch als Spedition
fir Gefahrgut bekannt ist. Das ist nun gut
sechs Jahre her. Seitdem hat Johannes
Brenner bei Novitec bis heute 87 Megapul-
se-Gerite gekauft. ,Sie werden in jeden
Lkw, der fur uns fihrt, eingebaut.“ Johan-
nes Brenner konnte mit den kleinen
Geriten die Ersatzteilkosten fiir neue Lkw-
Batterien auf ein Viertel der urspriingli-
chen herunterfahren. ,,In Lkw werden die
Starterbatterien extrem beansprucht®, er-
klart der Nutzfahrzeug-Profi. ,Wie bei Pkw
miissen sie viele Verbraucher auch bei ab-
gestellten Motor stindig mit Strom versor-
gen. So passiert es, dass die Fahrzeuge be-
reits nach einem Wochenende nicht mehr
starten.“ Um dem vorzugreifen, ladt Johan-
nes Brenner die Batterien regelmifig auf.
Dabei verhindert Megapulse, dass es zur
Sulfatierung der Batterien kommt bezie-
hungsweise schon begonnene wieder riick-
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gebildet wird. ,,Frither hielten die Starter-
batterien unserer Gefahrgut-Lkw rund ein
Jahr, dann mussten sie raus", erzihlt Johan-
nes Brenner. ,,Mit Megapulse konnten wir
die Lebensdauer auf {iber drei Jahre stei-
gern.” Sicherlich trigt hierzu das regelma-
ige Nachladen bei. Doch ohne Megapulse
wiren sie Ofters tiefentladen und es kime
zur Sulfatierung, da Nachladen alleine die-
se nicht riickgangig machen kann.

Hierzu hat Klaus Ernst Kriiger seine
eigene Ansicht. ,,Batterien brauchen regel-
miflig Zuwendung, denn sie sind, auch
wenn es heute bald auf jeder Batterie steht,
so wenig wartungsfrei, wie ein Mensch er-
nédhrungsfrei ist.“ Der Batterien-Spezialist
halt ,wartungsfrei® schlicht fiir eine Wer-
beaussage und drgert sich dartiber, dass bei
vielen Batterien noch nicht einmal mehr
die Moglichkeit besteht, Elektrolyt nach-
zufiillen, weil die Einfilllstutzen versiegelt
sind. ,Wartungsfreiheit ist lebensdauerver-
kiirzendS, fasst Klaus Ernst Kriiger zusam-
men. ,Denn jede Batterie braucht regelmi-
ig Wasser zum Nachfiillen der Zellen und
Strom zum Nachladen.“
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Bei FahrzeugService Hocketstaller wird jeder
Lkw mit einem oder mehreren Batteriepulsern
von Novitec ausgeriistet.

Letztlich stellt sich die Frage, ob sich
Megapulse als Zusatzgeschift fiir eine
Werkstatt rechnet. ,,Sie muss, was das
Endkundengeschift betrifft, eindeutig mit
Nein beantwortet werden®, so Kurt Heb-
ben. ,Das zweitgrofite Geschift im
Kfz-Ersatzteilhandel ist nun mal der Bat-
terieverkauf. Megapulse hat hierauf einen
deutlichen Einfluss. Auf der anderen Seite
kann eine Werkstatt ihr Umweltimage da-
mit festigen, denn vor dem Hintergrund
der vielen Umweltprobleme, die wir heute
haben, konnen wir es uns nicht mehr leis-
ten, mit Ressourcen und Energie so ge-
dankenlos umzugehen, wie wir es bisher
getan haben.”

Kundenbindung steigern

Auf einen wichtigen Aspekt macht noch
Klaus Ernst Kriiger aufmerksam: ,,Bei
Problem-Fahrzeugen mit vielen Verbrau-
chern kann Megapulse vor hiufigen Bat-
terieausfillen schiitzen. Die Werkstatt
kann sich so einen Namen in Hinsicht auf
Kundenservice machen und den Kunden
in Folge an sich binden. Marcel Schoch 1
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Seit 2012 hat Johannes Brenner, Geschéftsfiihrer von FahrzeugService Hocketstaller (rechts),
bereits 87 Batteriepulser bei Kurt Hebben von Novitec bestellt.
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