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KLIMASERVICE

Umrustung umstritten

Die Preise fiir das Kaltemittel 134a sind explodiert. Als Folge ist auch die Umriistung der Pkw-Klimaanlagen

von R134a auf R1234yf im Gesprach — die Meinungen sind geteilt.

stitten zwei Servicegerite bereithal-

ten, eins fiir das Kiltemittel R134a
und eins fiir R1234yf. Hersteller wie ATH-
Heinl, AVL Ditest, Bosch, Brainbee, Hella
Gutmann Solution (zieht sich aber aktuell
aus dem Geschiiftsbereich zuriick), Mahle,
Texa, Waeco oder WOW bieten fiir beide
Kéltemittel Einsteiger- bis Profigerite an.
Auch das einzige Kombigerit von Texa
kommt sehr gut an, wie das Unternehmen

F iir den Klimaservice miissen Werk-

BB | KURZFASSUNG

Die F-Gas-Verordnung (EU Nr. 517/2014)
treibt die Preise fiir R134a in die Hohe.
Werkstédtten miissen sich auch auf langere
Lieferzeiten einstellen. Als eine Losung
wird die Umriistung von R134a- auf
R1234yf-Klimaanlagen diskutiert.
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kiirzlich bekannt gab. Denn obwohl immer
mehr Fahrzeuge mit R1234yf auf dem
Markt sind, wird der Klimaservice fiir Be-
standsfahrzeuge mit R134a die Werkstitten
noch lange beschiftigen. Sie sind daher auf
die Verfugbarkeit von R134a angewiesen.
Das Problem dabei: durch die F-Gas-Ver-
ordnung wird R134a kiinstlich verknappt
(siehe Grafik rechts). Der Preis fiir ein Kilo
R134a hat sich innerhalb von einem Jahr
vervielfacht und liegt aktuell bei rund 40
bis 55 Euro. Jens Beneken, Geschiftsfithrer
von Arthur Friedrich Kaltemittel erklért:
»Die grofite Reduzierung von 30 Prozent
hatten wir zwischen 2017 und 2018. Tat-
sachlich ist sie aber noch gréfier, da es auch
eine Verschiebung im Quotenbereich gibt.“
Neu registrierte Marktteilnehmer, die sich
beispielsweise ein Geschiftsmodell ver-
sprechen, erhielten auch einen Teil der ge-

Klimaexperte Andreas
Lamm will ab ndchstem
Jahr eine Schulung
»+Umriistung von Klima-
anlagen” anbieten.

www.autoservicepraxis.de
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samt zur Verfiigung stehenden Quote, weif3
er. ,Doch nicht jeder ist in der Lage diese
Produkte zu importieren und in den Ver-
kehr zu bringen. Daher gehen die Mengen
teilweise verloren. Und nicht verwendete
Mengen werden nach F-Gas-Verordnung
zukiinftig weiter reduziert®, so Beneken.
Zudem ist der Automotive-Bereich nicht
der einzige Abnehmer, auch Anwendungen
in der Pharma- und Chemieindustrie grei-
fen Mengen ab. Unternehmen wie Arthur
Friedrich Kaltemittel miissen ihre verfig-
baren Quoten daher auf verschiedene F-
Gase, darunter R134a, sowie auf verschie-
dene Anwendungsgebiete verteilen. Arthur
Friedrich Kiltemittel beliefert auch Grof3-
hindler im Aftermarket. ,Wir versuchen
den Markt fair zu bedienen und langjéhri-
ge Kundenbeziehungen zu pflegen. Wir
konnen keine Neukunden oder zusitzliche
Bedarfe abdecken’, erklirt Jens Beneken.

Technisch machbar

Fiir Andreas Lamm von Klimacheck.com
besteht die Losung der Verfiigbarkeitssitu-
ation in der Umriistung der Klimaanlagen
von R134a auf alternative Kiltemittel.
Technisch sei dies kein Problem, wenn das
Kéltemittel im dhnlichen Druck-/Tempe-
raturverhéltnis steht. Beziiglich der Be-
triebserlaubnis der Fahrzeuge sagt er: ,,Die-
se erlischt nach §19, Absatz 2 StVZO unter
anderem dann, wenn durch Anderungen
eine Gefihrdung anderer Verkehrsteilneh-
mer zu erwarten ist.“ R1234yf sei als Um-
riistoption strittig, da es brennbar ist.
»Doch Millionen von Fahrzeugen sind
weltweit mit R1234yf unterwegs und bei
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Jens Beneken,
Geschaftsfiihrer
der Arthur
Friedrich Kélte-
mittel GmbH

keinem Unfall ist es zu einer Gefihrdung
der Verkehrsteilnehmer gekommen. Wer
ganz sichergehen will, riistet auf das Kilte-
mittel R513a um. Dieses ist ein ,Drop-in‘-
Gemisch und besteht aus 44 Prozent R134a
und 56 Prozent R1234yf und ist nicht
brennbar. Die Entscheidung liegt letztlich
bei der Werkstatt, so Lamm weiter.

Beim ZDK hingegen sieht man in der
Umriistung unter anderem aufgrund der
benotigten Freigaben seitens der Auto-
mobilhersteller keine Option und verweist
auf eine mogliche Lockerung der F-Gas-
Verordnung in Ausnahmefillen (siehe
Interview S. 42).

Auch Klimaservicegeritehersteller be-
rufen sich beim Thema Umriistung auf die
Fahrzeughersteller. Sie versuchen an ande-
rer Stelle anzusetzen. ,Wir konnen den
Phase-down von R134a nicht dndern, wir
konnen lediglich die Kostensituation fiir
den Werkstattbetrieb ertréglich halten, in-
dem wir unsere patentierte Low Emission
Technologie auch fiir R134a anbieten®,
heifit es dazu etwa von Waeco. Denn mit
dem Low Emission Konzept soll ein Kélte-

BB | PHASE-DOWN ZEITPLAN F-GAS VERORDNUNG
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Die Reduzierung des Verbrauchs von fluorierten Treibhausgasen (F-Gase) ist in der Europédischen
Union von 2015 bis 2030 stufenweise festgelegt. Dies hat steigende R134a-Preise zur Folge.
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HIGH-POWER
BATTERIE-
MANAGEMENT:

PROI120 - Batterieladegerat und
Stromversorgung mit 120 A. Sicher, stark,
effizient - und von CTEK.

Das hochentwickelte Konzept, modernste
Technologie und innovative Funktions-
merkmale wie 120 A sauberer und sicherer
Stromversorgung sind eine einzigartige
Kombination. Fiir die hochentwickelte
Diagnostik von heute ist diese Lsung

fir umfassendes Laden und Warten von
Batterien die beste und einzige Wahl.

ompatibel mi
einschlieB3lich Cithi
(LiFEPO44)

* Einzigartig effizient durch'den
Selbstlernmodus Auto Adaptive
Charging

* 120 A stabile und sichere
Stromversorgung mit variabler
Spannungswahl

* Hohe Betriebseffizienz durch
liifterlose Kiihlung

= Sicherund einfach zu bedienen

Weitere Informationen unter:
WWW.CTEK.COM

CTEK

MAXIMIZING BATTERY PERFORMANCE
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Foto: AVL Ditest

Foto: Bosch

Waeco-Bestseller: ASC 5500
mit Low-Emission-Technologie

Die WOW Coolius Serie ist seit
2017 auf dem Markt.

Das Robinair ACM3000 gibt es fiir
134a und neu auch fiir R1234yf.

AVL Ditest bietet Klimaservicegerite
fiir CO,, R134a und R1234yf an.

I_I ~PREISE UM DAS VIERFACHE GESTIEGEN”
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asp: 2017 ist die Verfiigbarkeit von R134 gesunken, der Preis
hingegen stark gestiegen. Was sind die Griinde dafiir und wie
schatzen Sie die Situation in diesem Jahr ein?

N. Arathymos: Ursachlich fir die gesunkene Verfiigbarkeit und die
dadurch resultierende Preissteigerung des Kaltemittels R134a sind
gesetzliche Vorgaben, die mit der Verordnung (EU) Nr. 517/2014 in
der Europaischen Union verbindlich wurden. Mit Inkrafttreten dieser
Verordnung wurde die verpflichtende Reduzierung des Verbrauchs
von fluorierten Treibhausgasen (F-Gase) in der Europdischen Union
von 2015 bis 2030 stufenweise festgelegt. Durch diese sogenannte
Quotenregelung betragt die im Jahr 2018 im europdischen Markt ver-
fligbare Menge an F-Gasen im Vergleich zu 2015 lediglich noch 63 -
Prozent. Aufgrund dessen haben sich der Beschaffungs- und somit
auch der Verkaufspreis des Kaltemittels R134a durchschnittlich um ca.  Geschaftsfiihrer Technik,
das Vierfache erhoht. Weitere Preiserhdhungen konnen fiir 2018 nicht  Sicherheit und Umwelt
ausgeschlossen werden, insbesondere unter der Annahme, dass im

weiteren Verlauf des Jahres Lieferengpasse vorstellbar sind.

asp: Inwiefern ist lhrer Ansicht nach die nachtragliche Umriistung von Pkw-Klimaanlagen
von R134a auf R1234yf in Zukunft eine Option?

N. Arathymos: Kraftfahrzeug-Klimaanlagen unterliegen dem Regelungsbereich der Typgenehmi-
gung. Eine genehmigte Umriistung einer Klimaanlage mit dem Kaltemittel R134a auf das Kalte-
mittel R1234yf erscheint aus unserer Sicht erstens vom Gesetzgeber nicht gewiinscht, zweitens
wadre der technische Aufwand insbesondere im Hinblick auf die,Brandgefahr” unter Kosten-
gesichtspunkten nicht begriindbar. Der ZDK geht von zum Teil erheblichen Kosten aus, damit mit
einer technischen Umriistung dasselbe Sicherheitsniveau gewahrleistet werden kann. Fiir eine
nachtrdgliche Umriistung missten zudem die entsprechenden Fahrzeughersteller Freigaben er-
teilen. Die Erteilung von herstellerseitigen Freigaben erscheint zurzeit und auch fiir die Zukunft
unrealistisch und stellt daher nach unserer Auffassung keine Option dar.

asp: Welche Folgen hat das fiir die Betriebserlaubnis der Fahrzeuge?
N. Arathymos: Eine nicht genehmigte Umriistung einer Klimaanlage mit dem Kaltemittel R134a
auf das Kaltemittel R1234yf fiihrt (nach unserer Auslegung) zum Erl6schen der Betriebserlaubnis.

asp: Wie konnte eine Losung fiir die R134a-Verfiigbarkeit im Kfz-Aftermarket aussehen?
N. Arathymos: Sofern eine ausreichende Versorgung fiir das Kéltemittel R134a nicht sichergestellt
werden kann, ohne dass unverhaltnismaBige Kosten entstehen, kann die Europdische Kommission
nach Artikel 15 Absatz 4 der Verordnung (EU) Nr. 517/2014 in Ausnahmefallen eine befristete Aus-
nahme von bis zu vier Jahren genehmigen. Dazu muss ein mit Griinden versehener Antrag einer
zustandigen Behorde eines Mitgliedstaats an die Europdische Kommission tibermittelt werden. So-
fern der ZDK Lieferengpédsse oder unverhaltnismaBige Beschaffungskosten belegen kann, wird die
zustandige Bundesbehorde kontaktiert mit dem Ziel, eine Ausnahmeregelung zu erwirken.

asp: Was raten Sie betroffenen Werkstétten?

N. Arathymos: Der ZDK hatte bereits im Jahr 2017 empfohlen, dass Kfz-Betriebe durch eine zeit-
nahe Anpassung ihrer Lagermengen des Kaltemittels R134a auf die zu erwartende Preisentwick-
lung reagieren. Zur Sensibilisierung von Kunden, von deren Unverstandnis Kfz-Betriebe vermehrt
betroffen sind, hat der ZDK einen Aushang,Kundenhinweise zu den Verkaufspreisen des Kaltemit-
tels R134a" erstellt, der als Grundlage fiir Gesprache mit den Kunden genommen werden kann.
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Neofitos Arathymos, ZDK-

mittelverlust beim Klimaservice verhindert
werden. Auch bei den ArcticPro-Service-
geriten von Mahle lasst sich iiber die E’-
Kupplungen Kéltemittel zuriickgewinnen.

Bei AVL Ditest halt man mit Blick auf
die Umwelt und die klaren Vorteile des Kal-
temittels R1234yf den Umstieg von R134a
auf R1234yf fiir sinnvoll: ,,Fir eine prakti-
sche Umsetzung bedarf es allerdings in
erster Linie einer ausreichenden gesetzli-
chen Regelung in Absprache mit den Fahr-
zeugherstellern®, so das Unternehmen.
Zudem sei heute noch kein wesentlicher
finanzieller Vorteil darin zu sehen, eine
R134a-Anlage mit R1234yf zu befiillen, da
der Preis fir R1234yf noch bei weit tiber
100 Euro pro Kilo liegt, heif3t es weiter.

Jens Beneken bringt ahnlich wie Andre-
as Lamm eine weitere Option ins Spiel.
»Wir miissen eine Losung finden, die nicht
heif3t: mehr R134a-Menge. Die vorhande-
nen Bedarfe fiir die Bestandsfahrzeuge im
Markt miissen vielmehr durch Ubergangs-
und Ersatzprodukte sichergestellt werden.”
Solche neuen Ubergangsprodukte mit
niedrigerem GWP-Wert (global warming
potential) konnten bei gleichem Quoten-
einsatz mehr Volumina ermdglichen, ist er
sich sicher.

Kunden sensibilisieren

Aktuell sind Werkstdtten den lingeren
Lieferfristen sowie den steigenden Preisen
von R134a ausgeliefert. Zudem miissen sie
sich vermehrt fiir die hoheren Kosten des
Klimaservice rechtfertigen, denn Preis und
Wartezeit kommen am Ende beim Autofah-
rer an. Der ZDK rit Werkstitten daher, die
Kunden aufzuklidren, dass die Preiser-
hohung nicht im Verantwortungsbereich
des einzelnen Betriebes liegt, sondern durch
die gesetzlich festgeschriebene Reduzierung
von F-Gasen verursachtist.  Valeska Gehrkell
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