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FAHRZEUGKLIMA-SYMPOSIUM

Es wird komplexer

Auf dem 15. Karlsruher Fahrzeugklima-Symposium des TWK diskutierten Experten tber die Heraus-
forderungen des Thermomanagements von Elektro- und Hybridfahrzeugen.

jedoch nimmt dabei das Thema

der Fahrzeug-Klimatisierung be-
sonders wenig Raum ein. Wie sich die
Stromer effizient heizen und kiithlen
lassen, wurde deshalb auf dem 15. Karls-
ruher Fahrzeugklima-Symposium bespro-
chen. Veranstalter war die TWK Test- und
Weiterbildungszentrum Wiarmepumpen
und Kaltetechnik GmbH. Zehn Experten
aus Industrie und Wissenschaft referier-
ten dabei vor iiber 100 Teilnehmern. Zahl-
reiche Diskussionen nach den Vortragen
zeigten, dass das Thema auf reichlich In-
teresse stief3.

E lektromobilitat ist in aller Munde,

Kalte reduziert die Reichweite

Was die grundlegenden Herausforderun-
gen beim Thermomanagement eines Elek-
trofahrzeugs sind, war das Thema von
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Bei Elektrofahrzeugen steigen die Anforde-
rungen an das Thermomanagement, da
die Systeme effizienter werden miissen,
um die Reichweite nicht stark einzuschran-
ken. Die Warmepumpentechnik ist dabei
sehr vielversprechend.
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Michael Stalter von der TWK GmbH aus
Stutensee. Denn im Gegensatz zum Ver-
brenner produziert ein Elektrofahrzeug
als Nebenprodukt keine Abwirme, die
sich zum Heizen des Innenraums nutzen
lassen konnte. Das hat zur Folge, dass bei
winterlichen Temperaturen in aktuellen
E-Fahrzeugen meistens Hochvolt-Heizun-
gen (PTC-Heizer) zum Einsatz kommen,
welche die Reichweite der Stromer im
schlimmsten Fall um bis zu 50 Prozent
reduzieren konnen.

Auch die Traktionsbatterie eines Elek-
trofahrzeugs ist alles andere als pflegeleicht
und will in einem Temperaturbereich um
die 20 bis 30 Grad gehalten werden. Dar-
iiber hinaus mussen Elektrobauteile, Leis-
tungselektronik und Elektromotoren ge-
kiithlt werden. Die Herausforderung
besteht nun darin, sowohl Batterie als auch
die Insassen und Bauteile im ,wohltempe-
rierten Bereich zu halten, der sich durch-
aus unterscheiden kann. Die Prioritit der
Klimatisierung ist dabei laut Michael Stal-
ter klar vorgegeben: Als Erstes muss sich
die Batterie des Fahrzeugs ,wohlfiihlen®,
damit alle anderen Funktionen des Fahr-
zeugs Uiberhaupt gegeben sind. Die nichs-
te Prioritat haben elektronische Kompo-

nenten des Fahrzeugs und erst am Schluss
der Innenraum. Dafiir muss die Architek-
tur des Thermomanagements deutlich
komplexer ausfallen.

Ganzheitliches System

Wie eine effiziente Klimatisierung eines
Elektrofahrzeugs funktionieren kann,
zeigte Michael Reiser von der TKI Auto-
motive GmbH. Um eine hohe Effizienz zu
erreichen, kann es bei einem Elektroauto
im Gegensatz zum Verbrenner nicht einen
getrennten Kiihl- und Heizkreislauf ge-
ben, sondern es muss ein gemeinsames
System fiir beide Aufgaben existieren. Da-
fiir seien Fahrzeugsystemarchitekturen
mit komplexen Fluidkreisldaufen notwen-
dig, welche in variablen Funktionsmodi
iberwacht werden miissen. Eine Funkti-
onssoftware ist dabei integraler Bestand-
teil des Systems, die im Verbund mit ver-
netzten Systemkomponenten entwickelt
werden muss.

Wie ein Produkt konkret aussehen
kann, préasentierte Florian Wieschollek
von Rheinmetall Automotive anhand
eines Thermomoduls mit kompaktem
Kiltemittelkreislauf, das in den Fahrzeug-
bauraum integriert werden kann. Dabei
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kombiniert das System eine Warmepum-
pe, die besonders fiir effizientes Heizen
notwendig ist und eine AC-Funktion. Das
System sorgt fiir die Klimatisierung der
Kabine, die Kithlung des elektrischen
Motors und der elektrischen Antriebs-
komponenten sowie der Batterie. Die
Kontaktkiihlung erfolgt tiber Warmeiiber-
trager: Ein Kaltemittel-Direktverdampfer
und ein ,,Chiller” mit sekunddrem Was-
ser-Glykol-Kiihlkreislauf sind integriert.
Werner Hiinemérder vom Automobil-
zulieferer Denso prisentierte die sehr
kompakte Wiarmepumpe ,,Ecocube®, die
Abmessungen einer A4-Seite besitzt und
im Test die Reichweite eines Elektrofahr-

zeugs um 30 Prozent bei einer Temperatur
von Minus 10 Grad steigern konnte. In
dem System miisste jedoch Propan als
Kiltemittel zum Einsatz kommen, um die
Verluste eines indirekten Systems zu kom-
pensieren. Um die Brandgefahr zu mini-
mieren, miisste Ecocube gekapselt sein.
Wie sich eine 48-Volt-Batterie in einem
Hybrid-Fahrzeug mithilfe von thermo-
elektrischen Elementen (TED) heizen
oder kiihlen ldsst, war das Thema von
Holger Hildsberg von der Gentherm
GmbH. Dadurch liefle sich die Lebens-

dauer der Batterie erhohen sowie das
Rekuperationspotenzial bei Hybridfahr-
Alexander Junk 1

zeugen steigern.

Michael Stalter (TWK) gab
einen Uberblick iiber das
Thermomanagement.

Christophe Schorsch
(Eaton) beschrieb Vorteile
von Kunststoff-Leitungen.

'

Peter Schrank (TU Graz)
ging auf Vorteile einer
R744-Kalteanlage ein.
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Florian Wieschollek
(Rheinmetall) prasentier-
te ein Thermomodul.

Bastian Mayer (DLR) ging
auf die Kiihlproblematik
bei der Schnellladung ein.

Holger Hildsberg (Gen-
therm) zeigte Vorteile von
TED-Elementen.

Professor Stefan Elbel
(Universitét lllinois) zeigte
Warmepumpen-Vorteile.

Christian Puhl (Fuchs)
stellte neue Kaltemaschi-
nendle vor.

Michael Reiser (TKI) be-
schrieb die Systement-
wicklung der Zukunft.

HIGH-POWER
BATTERIE-
MANAGEMENT:

PROI120 - Batterieladegerat und
Stromversorgung mit 120 A. Sicher, stark,
effizient - und von CTEK.

Das hochentwickelte Konzept, modernste
Technologie und innovative Funktions-
merkmale wie 120 A sauberer und sicherer
Stromversorgung sind eine einzigartige
Kombination. Fiir die hochentwickelte
Diagnostik von heute ist diese Lsung

fir umfassendes Laden und Warten von
Batterien die beste und einzige Wahl.

Kompatibel mit
einschlieBlich Lithiumbatiericn |
(LiFeP0O44)

* Einzigartig effizient durch'den
Selbstlernmodus Auto Adaptive
Charging

* 120 A stabile und sichere
Stromversorgung mit variabler
Spannungswahl

* Hohe Betriebseffizienz durch
liifterlose Kiihlung

¢ Sicherund einfach zu bedienen

Weitere Informationen unter:
WWW.CTEK.COM

CTEK

MAXIMIZING BATTERY PERFORMANCE






