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INTERVIEW

Sehr hohe Anforderungen

Thomas Sieber, Leiter Uberwachungsorganisation und Priiftechnik bei TUV SUD, erklart, warum die
Kalibrierung von Priifmitteln wichtig ist und wo die Herausforderung fiir Kalibrierdienstleister liegen.

asp: Die Kalibrierung von Priifmitteln fiir
die Hauptuntersuchung verlief im ver-
gangenen Jahr nur schleppend. Wie ist die
Situation fiir Werkstdtten jetzt?

T. Sieber: Seit 1.1 2018 diirften eigentlich
Kalibrierungen nur noch von akkreditier-
ten Priiflaboren gemacht werden. Tat-
sichlich gibt es aber bisher nur drei akkre-
ditierte Labore fiir die Kalibrierung von
Bremspriifstinden in Deutschland, fir
Scheinwerfereinstellgerite sogar nur zwei.
Tendenz steigend. Die Kapazititen sind
also immer noch begrenzt. Die Antrag-
steller konnten die Akkreditierung fiir die
Kalibrierung von Scheinwerfereinstellpriif-
geriten und Bremspriifstinden aus den
unterschiedlichsten Griinden nicht frither
erhalten. Zustindige Stelle fiir die Akkre-
ditierung ist die Deutsche Akkreditie-
rungsstelle (DAKKS) in Berlin.

asp: Warum ist die Akkreditierung so
problematisch?

T. Sieber: Zum einen mussten die Verfah-
ren fiir die Kalibrierung erst erarbeitet wer-
den, diese sind nicht vorgegeben. Vor allem
beim Bremsenpriifstand besteht eine hohe
Abhingigkeit vom Hersteller des Priifstan-
des. Dieser muss fiir jeden Priifstand die
entsprechende Schulung anbieten, eine
entsprechende Kalibrieranweisung erstel-
len und er muss teilweise die passenden
Werkzeuge zur Verfiigung stellen — ohne
den Hersteller kann die Kalibrierung nicht
funktionieren. Da gab es auch auf Indus-
trieseite teilweise Verzogerungen. Aufer-
dem gibt es Bestrebungen, ein herstellerun-
abhingiges Verfahren fiir Bremspriifstainde
zu entwickeln. Das ist ein sinnvoller
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Noch im vergangenen Jahr war es schwer,
einen geeigneten Dienstleister fiir die
Kalibrierung eines Bremspriifstandes zu
finden. Das liegt unter anderem an den
hohen Vorgaben der zustandigen Zertifi-
zierungsstelle in Berlin.
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Ansatz, allerdings sind da noch nicht alle
Probleme im Detail gelost. Beim Schein-
werfereinstellgerit ist die Abhéngigkeit
vom Hersteller geringer, sie wird aber zu-
nehmen, wenn mehr digitale Gerite in den
Markt gelangen. Fiir digitale Scheinwerfe-
reinstellgerite ist teilweise eine hersteller-
spezifische Software notwendig.

asp: Ist TUV SUD bereits als Priiflabor
akkreditiert?

T. Sieber: Wir streben wie alle Priiforgani-
sationen die Akkreditierung als Priiflabor
an und haben das entsprechende Audit
durch die DAKKS bereits absolviert. Die
Ergebnisse des Audits liegen uns jetzt vor
und Nachbesserungen werden sukzessive
umgesetzt.

asp: Warum ist es fiir Priiforganisationen
wichtig als Priiflabor akkreditiert zu sein?

T.Sieber: Die Akkreditierung als Priiflabor
ist die Voraussetzung dafiir, dass wir unse-
re eigenen Messmittel selbst kalibrieren
diirfen und diese Kalibrierungen auch von
Dritten anerkannt werden konnen. Alle bei
der Kalibrierung verwendeten Messmittel
miissen selbst riickfithrbar kalibriert sein.
Das geht nur in einem daftir geeigneten
Labor mit den geeigneten Priifmitteln, die
selbst wiederum kalibriert sein miissen.
Der Begriff Kalibrierlabor stammt aus der
europdischen Norm DIN EN ISO 17025.

asp: Was bedeutet Riickfiihrbarkeit in dem
Zusammenhang?

T. Sieber: Der europiische Gesetzgeber hat
entschieden, dass auch im Bereich der Kfz-
Uberwachung alle eingesetzten Messmittel
fiir die Kalibrierung eines Bremspriifstan-
des oder eines Scheinwerfereinstellgerits
hohe Messgenauigkeiten besitzen miissen.
Einfach erkldrt geht es darum, dass alle
Messmittel tatsdchlich das Richtige anzei-
gen, dass beispielsweise ein Lineal tatsdch-
lich einen Meter anzeigt und nicht etwa
einen Millimeter mehr. Das System der
Rickfithrbarkeit sieht vor, dass jedes ver-
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wendete Messmittel mit einem anderen
Messmittel verglichen wurde, das seiner-
seits anhand eines noch hoherwertigen
Messmittels kalibriert wurde. Die Reihe
muss vollstindig und nachweisbar sein,
wenn sie so wollen, bis zum Urmeter in
Paris. Ein ziemlich aufwindiges Verfahren.

asp: Nur wenige Werkstitten konnten zu
Jahresbeginn fiir ihre HU-Priifmittel bereits
eine Kalibrierung vorweisen. Wie gehen die
Behorden damit um?

T. Sieber: Die technische Uberwachung ist
im foderalen System Landersache. Vor die-
sem Hintergrund haben alle Bundeslinder
fiir Scheinwerfereinstellpriifsysteme und
Bremspriifstinde unterschiedliche Uber-
gangsregelungen geschaffen. Fiinf Lander
haben sich an bestehende Regelungen
angelehnt. Das heif3t in der Praxis: Es exis-
tieren derzeit elf unterschiedliche Regelun-
gen je nach Bundesland. Fakt ist, dass der
Markt eine ungeheure Dynamik aufge-
nommen hat. Die Kalibrierkapazitaten
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wachsen permanent an, so dass anhdngige
Auftrige abgearbeitet werden konnen.

asp: Was tut ein Priifingenieur, wenn fiir die
HU im Priifstiitzpunkt kein regelkonformer
Einstellplatz zur Verfiigung steht. Dreht er
dann auf dem Absatz um?

T. Sieber: Die Situation in den Werkstdtten
ist noch immer nicht komfortabel. Vieler-
orts steht die Kalibrierung noch aus. Die
Handhabung gestaltet sich je nach Bundes-
land derzeit unterschiedlich. In den meis-
ten Bundeslindern missen wir fiir die
Abnahme der HU bestimmte Dokumente
einfordern. In Bayern beispielsweise muss
die Werkstatt eine giiltige Stiickpriifung
nachweisen und eine schriftliche Auftrags-
bestitigung fiir die Kalibrierung vorlegen.
Unter diesen Voraussetzungen darf der
Priifer iibergangsweise die HU mit dem
vorhandenen Bremspriifstand durchfiih-
ren. Es gibt aber auch Werkstitten, die von
sich aus sagen, sie tun sich das nicht an und
verzichten kiinftig auf die HU im eigenen
Betrieb.

asp: TUV SUD ist bei den Priifstiitzpunkten
also auf die Eigeninitiative der Werkstdtten
angewiesen?

T. Sieber: Genauso ist es. Die Priifstiitz-
punkte sind freie Unternehmer, die jeweils
selbst entscheiden, wie sie mit dem Thema
umgehen. Andererseits, und hier ist das
System zu hinterfragen, obliegt es den
Priifgesellschaften, die Einhaltung der
Vorgaben hinsichtlich Kalibrierung von
Priifmitteln in den Prifstitzpunkten zu
tiberwachen. Unser einziges Druckmittel
wire die Beendigung des Geschiftsverhalt-
nisses mit dem Betrieb. Das wiederum
kann jedoch niemandem gefallen.

asp: Wie viele Werkstitten miissen beim
Bremsenpriifstand in eine Nachriistung bzw.
Neuanschaffung investieren?
T. Sieber: Viele Werkstitten haben noch
nicht auf dem Schirm, dass auch beim
Bremspriifstand die Kalibrierung gefordert
wird. Hier lauten die Aussagen der Herstel-
ler dahingehend, dass viele Gerite, die vor
2011 installiert wurden, nicht mehr kali-
brierfihig sind. Wir kénnen nur sagen,
dass in unseren Priifgebieten in ca. 75 Pro-
zent der Werkstitten Priifstinde im Einsatz
sind, die ilter sind als acht Jahre. Hier ist
also dringend angeraten, sich schnell dar-
iber zu informieren, ob eine Kalibrierung
in der geforderten Weise moglich ist.
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Driven by performance
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Kompletter Klimaservice top und up-to-date
mit A/C-Serviceldsungen vom Experten fir
Experten: MAHLE Service Solutions.

Diagnose, Service, Reparatur und Entsorgung sind
mit unseren A/C-L6sungen bei Ihnen in besten Handen.

Auf jedem Level die richtige Losung:
Vom Ei ger- bis zum Premi Gerat
fur alle Kaltemittel.

i ALLES RUND UM KLIMATECHNIK
1 FUR R134A UND R1234YF

POWERED BY
YOUR NEEDS.

www.mahle-aftermarket.com

= Die Profigerate:

e ACX 250 und ACX 150.
Premium-Anwendung vom
TOV zertlfmert ACX 255

Flushing Kit:
Universelles
Spilgerat.

Smarter Einstieg:
L, ACX 220 und ACX 120.

Sofort, schnell, sicher:
Die ROU (Recovery Only Unit) -
Riickgewinnung unbekannter oder
kontaminierter Kaltemittel.

Immer bereit: Ersatzteile, Zubehor
und Verbrauchsmaterialien.





