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Starterbatterien

Die Ohnmacht des Safts

Pkw-Starterbatterien mit modernem Innenleben fallen deutlich haufiger aus als ihre Vorganger mit konventioneller
Blei-Saure-Technik. Das liegt woméglich an Vorschiden (u. a. Uberlagerung), zu geringer Ladung im Fahrbetrieb oder
zu hoher Entladung in Ruhephasen. Ein kritischer Uberblick.

enn man der Pannenstatistik
Glauben schenken darf, ist die
hiufigste Ursache fiir Liegen-

bleiber eine defekte Spannungsversor-
gung. Zwischen 30 und 35 Prozent der
Fille werden der Starterbatterie zugeord-
net. Die Dunkelziffer kann nur geschétzt
werden; sie liegt wohl noch héher.
Wihrend die Lebensdauer von Blei-
Sdure-Akkus bei geeigneter Pflege bis zu
zwolf Jahre betrug, ist die Lebensdauer
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vieler Batterien mit moderneren Techno-
logien wie Calcium-Calcium deutlich
geringer. Die Hersteller werben mit die-
sen Technologien und Wartungsfreiheit,
dennoch wird die prognostizierte Lebens-
dauer hdufig nicht erreicht. Batteriewech-
sel nach bereits zwei, drei oder vier Jahren
sind leider keine Seltenheit.

Warum ist das so? Wéahrend Batterie-
hersteller die Nenndaten ihrer Produkte
unter giinstigen Laborbedingungen er-

mitteln, sind diese Bedingungen im Pra-
xisbetrieb kaum realisierbar. Auch hangt
die Kapazitit einer Starterbatterie von
vielen Faktoren ab; Typ, Alter, Tempera-
tur, Ladetechnik und nicht zuletzt das
Fahrverhalten spielen wesentliche Rollen.
Somit stehen auch die Automobilherstel-
ler vor einem Problem: Sie miissen dafiir
Sorge tragen, dass die Batterie immer
einen ausreichenden Ladezustand errei-
chen kann, egal, unter welchen Bedin-
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gungen. In modernen Fahrzeugen soll ein
sogenanntes Batteriemanagement diese
Mammutaufgabe bewiltigen.

Warum es hiufig zu einer entladenen
Batterie kommt, liegt in der Regel an drei
hauptséchlichen Ursachen:

v vorgeschidigte Batterie (iiberlagert

oder Produktionsfehler)

v/ mangelnde Ladung (Generator)

¢/ zu hoher Ruhestrom im Fahrzeug
Kauft man eine Batterie aus dem Hind-
lerregal, wird der Ladezustand deutlich
unter 100 Prozent liegen. Betrigt die
Lagerdauer nicht mehr als ein oder zwei
Monate, kann ein Ladegerit der Batterie
wieder zu rund 100 Prozent Ladezustand
verhelfen. Langere Lagerzeiten bei nied-
rigen Temperaturen begiinstigen die vor-
zeitige Sulfatierung, verbunden mit irre-
versiblem Kapazititsverlust. Durch Uber-
lagerung schadhaft gewordene Batterien
sind den Herstellern bekannt. Das diirfte
auch der Grund sein, warum oft nur co-
dierte, fiir den Endkunden nicht erkenn-
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bare Herstellungs-
daten verwendet wer-
den. Wer kauft eine
neue Batterie, die
schon zehn Monate im
Regal steht?

Ein realer Fall: Von
einer ganzen Palette
(25 Stiick) an eine freie
Werkstatt gelieferter
Starterbatterien befand sich
nur eine einzige in ordnungsgemaflem
Zustand. Was aber nur auffiel, weil die
Batterien im Freien bei einer Auflentem-
peratur um den Gefrierpunkt getestet
wurden. Bereits ab etwa 10 Grad Celsius
wire dieser Test anders ausgefallen. Vie-
le Héndler und Werkstitten priifen die
Batterien nach Erhalt nicht und verkau-
fen sie so an Endkunden weiter.

GrofShindler beziehen, wie der Name
schon sagt, grofiere Stiickzahlen, verkau-
fen aber nur einen kleineren Teil unmit-
telbar. Der Rest wartet im Regal auf Kiu-

Bild: Dorfler

Unterschiede
der Kapazitat

+20 100%
0 - 65 %
-20 - 40 %
5€
\—

Zwischen +20 und -20 Grad Celsius liegen fatale
60 Prozent Kapazitatsunterschied. Bereits beim
Gefrierpunkt fehlen 35 Prozent.

Quelle: Dorfler

Mit Gerdten wie diesem lassen sich sulfatierte
Batterien ,wiederbeleben”, sofern das Endstadi-
m noch nicht erreicht ist.

fer, mitunter Wochen
und Monate, und ist
beim Verkauf schon de-
fekt. Bereits mit Einfil-
len der Sdure beim Her-
steller beginnt die Batterie
zu leben - und zu altern. Interes-
sant ist, dass ein namhafter Batterieher-
steller ein Infoblatt veroffentlicht, das
empfiehlt, die Batterien vor dem Einbau
ins Fahrzeug mindestens 24 Stunden bei
einer Spannung von 16 Volt zu laden,
damit die Nennkapazitit tatsichlich er-
reicht wird. Welche Werkstatt, welches
Autohaus folgt dieser Empfehlung?

Ursache von Elektronikproblemen

Sofern die Batterie in der warmen Jah-
reszeit erneuert wurde, wird die redu-
zierte Kapazitét nicht sofort auffallen,
zumindest nicht bei Startvorgédngen.
Gerade Fahrzeuge mit komplexer Elek-
tronik konnen empfindlich auf reduzier-
te Batteriekapazitdten reagieren. Mit
anderen Worten: Die Ursache von Elek-
tronikproblemen kann durchaus in einer
schlecht geladenen Starterbatterie liegen.
Setzt man die Startleistung einer neu-
en, voll aufgeladenen Batterie bei einer
Auflentemperatur von 20 Grad Celsius
auf etwa 100 Prozent fest, sinkt diese
bei 0 Grad Celsius auf rund 65 Prozent.
Gleichzeitig steigt die vom Starter aufzu-
bringende Leistung auf etwa 150 Prozent.
Bereits bei einem Ladezustand von ca.
80 Prozent setzt ein leichter Sulfatie-
rungsprozess ein. Im Fahrzeug und unter
giinstigen Voraussetzungen erreicht die
Batterie in der Regel einen Ladezustand
von nur etwa 80 bis 85 Prozent.
Ofthort man die Aussage, in den letz-
ten Jahren sei der Energiebedarfim Fahr-
zeug gestiegen, Kurzstrecken und die
Vielzahl von Verbrauchern wiirden die
Batterie entleeren. Dabei stellt sich die
Frage, warum Fahrzeuge zuvor keine
Probleme hatten, das Problem der redu-
zierten Batterielebensdauer erst nach
Umriistung auf Batterien mit modernem
Innenleben auftaucht, obwohl sich am
Fahrverhalten des Kunden nichts gedn-
dert hat? Die Empfehlung von Batterie-
herstellern, solche Fahrzeuge 6fter an ein
Ladegerit anzuschlieflen, passt nicht zur
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Nutzungsrealitit. Wenn die Ladebilanz
bei Kurzstrecken negativ ausfillt, muss

U be r I a g erun g verme i d en ein leistungsfahigerer Generatoren her.

Doch das geschieht nicht, weil zu teuer.

100 Vielmehr nimmt man derartige Situati-
\\ onen wissend in Kauf.
80 \

— Interessant ist auch, dass konventio-
\\\ 5°C
N

I nelle Blei-Saure-Akkus relativ unkompli-
— ziert zur frither iiblichen Reglerspannung
von 14,4 Volt passen, auch bei mit mehr
elektrischen Verbrauchern ausgestatteten
Fahrzeugen. Gerade bei élteren Fahrzeu-
\ gen, die noch kein Batteriemanagement
besitzen, betrdgt die nominelle Regler-

60 .
\ spannung etwa 14,4 Volt. In der Praxis
N \ konnen mehrh.elthch jedoch nur Werte
von etwa 13,8 bis 14,2 Volt gemessen wer-

Batteriekapazitat in %

407c 30 27 den. Wird der Blei-Sdure-Akku durch

40 eine Calcium-Calcium-Batterie ersetzt,
erhoht sich die Ladeschlussspannung auf

=|= 14,8 Volt (Durchschnittswerte). Mit der

& P 4 6 8 10 12 14 16 18 20 Kombination aus ca. 14 Volt Ladespan-

nung und 14,8 Volt Ladeschlussspannung
wird somit, gerade auf Kurzstrecken,
schneller ein Ladedefizit erreicht. Zudem
zeigen entsprechende Tabellen, dass bei
niedrigeren Temperaturen eine noch ho-
Quelle: Dorfler here Ladespannung erforderlich ist.

Lagerdauer in Monaten

GroBhéndler kaufen groBe Mengen ein, verkaufen unmittelbar aber nur einen Teil der Einkaufsmenge. Resultierender
Tipp: Starterbatterien nach Lieferung sofort mit einem Batterietester priifen.

Zonen unterschiedlicher Sauredichte

Ladeschlussspannung beachten g Wochen Ensatsdaues i Fahirseug

40 Prozent und mehr ihrer Nennkapazi-

tét, ist das die Folge einer sogenannten

Saureschichtung. Gerade in vollgepack-

1,04 ten Batterien, in solchen mit nur geringen

0,92 |- Plattenabstdnden, ist eine gleichmiflige

080 | : Durchmischung der Sdure nicht méglich,

s 072 | solange die Batterie unterhalb der Lade-
S 060 schlussspannung geladen wird. In der
§ 0,48 : _ Batterie bilden sich Zonen unterschied-
% 036 |- i BT TN licher Sauredichte, verbunden mit deut-
024 |- RN lichem Kapazititsverlust. Ein Phinomen,
£ on das tibrigens bei allen Batteriebauarten
g ol auftritt. Mit passiven Mischelementen,
;’J 20,12 i i die die Massentragheit des Elektrolyts
K 024 |- s i nutzen, gibt es zwar eine Losung, die aber
= 0,36 |- LN von der Industrie offenbar nicht ange-
048 | nommen wird. Hersteller empfehlen
0,60 | stattdessen, die Batterie extern mit einer

0,72 Spannung von 15,8 bis 16 Volt iiber

20 10 0 10 20 25 30 40 50 24 Stunden zu laden und damit wieder
eine gleichmafige Sdureschichtung ent-

Temperatur in Grad Celsius . e
P stehen zu lassen. Hierfiir werden auch

Wird eine Starterbatterie mit modernem Innenleben in ein élteres Fahrzeug eingebaut, passen reale Ladespannung und Ladegeréite im Handel angeboten,
theoretische Ladeschlussspannung woméglich nicht mehr zusammen. Héhere Ladespannungen sind fiir
Quelle: Dorfler Fahrzeughersteller ein Dorn im Auge,

weil sie Glithlampen schneller ausfallen
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Problem Saureschichtung

geringe Sauredichte
friihzeitige Sulfatierung

Ausfall von aktiver Masse/Oberflache

normale Sauredichte

Insbesondere in vollgepackten Batterien (geringe Plattenabstande) ist eine gleichmaBige Durchmischung der
Saure nur schwer mdglich. Die Folge sind Zonen unterschiedlicher Sauredichte.

lassen. Motto: Lieber weniger Spannung
an der Batterie, aber dafiir halten die
Glithlampen langer durch.

Normalerweise sollte sich die Strom-
aufnahme moderner Pkw nach dem Ver-
riegeln und innerhalb einer nicht zu lan-
gen Zeit auf einen Wert zwischen zehn
und 40 Milliampere einpendeln. Doch
was steckt dahinter, wenn die Batterieam
nichsten Tag dennoch entladen ist, die
Uberpriifung in der Werkstatt aber kei-
nen Fehler ergibt? Die Diagnose lautet
dann: Batterie defekt. Das ist sie jetzt
tatsdchlich, weil sie tiefentladen ist. Dar-
aufhin wird die Batterie geladen (billige
Variante) oder erneuert (teure Variante)
und der Kunde verldsst die Werkstatt.
Nach drei bis vier Tagen ist er mit dem
gleichen Problem zuriick. Die wiederhol-
te Prifung ergibt keinen anderen Befund
als zuvor, womit Spekulationen beginnen.
Sporadische Zellenschliisse und Ver-
gleichbares. Wobei sporadische Zellen-
schliisse tatsdchlich vorkommen. An
aufgeschnittenen Akkus mit hoher Pa-
ckungsdichte konnte man feststellen,
dass es bei Temperaturschwankungen zu
Plattenverziigen und somit zu Zellen-
schlitssen kommen kann.

Zuriick zum Problemakku, der janoch
unter die Gewdhrleistung fallt. Er wird
zum Hersteller geschickt, von diesem
kommt er nach wenigen Tagen mit der
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Quelle: Dorfler

Aussage ,,Batterie in Ordnung® zuriick.
Spidtestens jetzt sollte tiefer geforscht
werden. Die genannte Situation kann
zwei Ursachen haben, zum einen ein tat-
sachlicher, vom Hersteller nicht erkann-
ter Batteriedefekt, und zum anderen ein
elektrischer Verbraucher, der sich spora-
disch selbst einschaltet und die Batterie
tiber die Zeit entleert.

Die Vielzahl von Elektronikkompo-
nenten im Fahrzeug bringt es mit sich,
dass, beispielsweise durch elektromagne-
tische Strahlung, eine Komponente akti-
viert wird und mit ihrer Aktivitat die
Batterie entleert, was nicht selten iiber
Nacht geschieht. Derartige Fille sind aus
der Praxis bekannt, aber nur schwer zu
l6sen, weil das Phanomen sporadisch auf-
tritt. Womoglich hilft nur eine Langzeit-
aufzeichnung {iber mehrere Tage oder
Wochen; schlimmstenfalls wird auch
dann nichts gefunden.

Pro Jahr werden in Deutschland etwa
zwolf Millionen Batterien verkauft - bei
einem durchschnittlichen Preis von circa
70 Euro ein Milliardengeschift. Haupt-
ausfallursache ist Sulfatierung, doch
nicht jede sulfatierte Batterie ist dem Tod
geweiht. Sofern nicht das Endstadium der
Sulfatierung erreicht ist, lasst sich diese
riickgdngig machen. Auch hierzu werden
im Handel Gerite angeboten.

Reinhold Dorfler

Die Revolution
in der Fahrwerk-
vermessung

1. Fahlzeu_t} positioniefen
e
N

2. QuickGrip Adaptoren montieren

3. Fahrzeug vorwirts rollen

Y/

5. Ausdruck
entnehmen

HUNTER

Deutschiand GmbH
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