28.7.2008

Amtsblatt der Europaischen Union

L1991

(Verdffentlichungsbediirftige Rechtsakte, die in Anwendung des EG-Vertrags/Euratom-Vertrags erlassen wurden)

VERORDNUNGEN

VERORDNUNG (EG) Nr. 692/2008 DER KOMMISSION

vom 18. Juli 2008

zur Durchfiihrung und Anderung der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 des Europdischen Parlaments

und des Rates iiber die Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen hinsichtlich der Emissionen von

leichten Personenkraftwagen und Nutzfahrzeugen (Euro 5 und Euro 6) und iiber den Zugang zu
Reparatur- und Wartungsinformationen fiir Fahrzeuge

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

DIE KOMMISSION DER EUROPAISCHEN GEMEINSCHAFTEN —

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Europdischen Gemein-
schaft, insbesondere auf Artikel 95,

gestiitzt auf die Verordnung (EG) Nr. 715/2007 des Européischen
Parlaments und des Rates vom 20. Juni 2007 iber die Typ-
genehmigung von Kraftfahrzeugen hinsichtlich der Emissionen
von leichten Personenkraftwagen und Nutzfahrzeugen (Euro 5
und Euro 6) und iiber den Zugang zu Reparatur- und Wartungs-
informationen fiir Fahrzeuge (!), insbesondere auf Artikel 4
Absatz 4, Artikel 5 Absatz 3 und Artikel 8,

in Erwdgung nachstehender Griinde:

ey

Die Verordnung (EG) Nr. 715/2007 gehort zu den Einzel-
rechtsakten des Typgenehmigungsverfahrens, das in der
Richtlinie 70/156/EWG des Rates vom 6. Februar 1970
tiber die Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitglied-
staaten iiber die Betriebserlaubnis fur Kraftfahrzeuge und
Kraftfahrzeuganhinger (%) festgelegt ist.

Die Verordnung (EG) Nr. 715/2007 schreibt fiirr Neu-
fahrzeuge fur den Leichtverkehr die Einhaltung neuer
Emissionsgrenzwerte sowie zusatzliche Anforderungen fiir
den Zugang zu Informationen vor. Die technischen Anfor-
derungen treten in zwei Stufen in Kraft: Euro 5 gilt ab dem
1. September 2009, Euro 6 ab dem 1. September 2014.
Daher sollten nun die speziellen technischen Vorschriften
erlassen werden, die zur Durchfiihrung der genannten Ver-
ordnung erforderlich sind. Zweck der vorliegenden Ver-
ordnung ist somit die Festlegung der Anforderungen fiir
die Typgenehmigung von Fahrzeugen der Euro-5- und der
Euro-6-Spezifikation.

(1) ABL.L 171 vom 29.6.2007, S. 1.
() ABL L 42 vom 23.2.1970, S. 1. Zuletzt gedndert durch die Verord-

nung (EG) Nr. 715/2007.

6

©)

In Artikel 5 der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 ist vorge-
sehen, dass in den Durchfithrungsvorschriften spezielle
technische Vorschriften fiir die Minderung der Fahrzeuge-
missionen festgelegt werden. Daher ist es angezeigt, derar-
tige Anforderungen zu erlassen.

Nach dem Erlass der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 mit
den Hauptanforderungen fiir die Typgenehmigung ist es
nun erforderlich, Verwaltungsvorschriften fiir die
EG-Typgenehmigung von leichten Personenkraftwagen
und Nutzfahrzeugen festzulegen. Diese Verwaltungsvor-
schriften umfassen Bestimmungen zur Ubereinstimmung
der Produktion und der Ubereinstimmung in Betrieb
befindlicher Fahrzeuge, damit die volle Leistungsfdhigkeit
der Serienfahrzeuge dauerhaft gewihrleistet werden kann.

In Ubereinstimmung mit Artikel 11 der Verordnung (EG)
Nr. 715/2007 ist es erforderlich, Anforderungen fiir die
Typgenehmigung emissionsmindernder Einrichtungen fur
den Austausch festzulegen, damit ihr ordnungsgemafies
Funktionieren gewahrleistet werden kann.

In Ubereinstimmung mit Artikel 6 und Artikel 7 der Ver-
ordnung (EG) Nr. 715/2007 ist es auflerdem erforderlich,
Vorschriften zu erlassen, die sicherstellen, dass Informati-
onen iiber On-Board-Diagnosesysteme (OBD-Systeme)
und Reparatur- und Wartungsinformationen leicht und
unverziiglich zugidnglich sind, so dass unabhingige Markt-
teilnehmer Zugang zu diesen Informationen haben.

In Ubereinstimmung mit der Verordnung (EG)
Nr. 715/2007 sollten die in der vorliegenden Verordnung
vorgeschenen Bestimmungen fir den Zugang zu
Reparatur- und Wartungsinformationen, Informationen
iiber Diagnosegerite und die Kompatibilitdt von Ersatztei-
len mit OBD-Systemen nicht auf die emissionsrelevanten
Bauteile und Systeme beschrankt bleiben, sondern sich auf
alle Aspekte eines Kraftfahrzeugs beziehen, das unter der
vorliegenden Verordnung typgenehmigt ist.
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(8)  Es sollten neukalibrierte Grenzwerte fiir die Partikelmasse ,gasformige Schadstoffe” die Abgasemissionen von Kohlen-

(10)

sowie Grenzwerte fiir die Zahl der emittierten Partikel ein-
gefithrt werden, wie dies in Artikel 14 Absatz 2 der Ver-
ordnung (EG) Nr. 715/2007 vorgesehen ist.

Die in dieser Verordnung vorgesehenen Mafsnahmen ste-
hen im Einklang mit der Stellungnahme des Technischen
Ausschusses ,Kraftfahrzeuge®, der gemidfl Artikel 40 der
Richtlinie 2007/46/EG des Europdischen Parlaments und
des Rates vom 5. September 2007 zur Schaffung eines
Rahmens fiir die Genehmigung von Kraftfahrzeugen und
Kraftfahrzeuganhidngern sowie von Systemen, Bauteilen
und selbststiandigen technischen Einheiten fiir diese Fahr-
zeuge (Rahmenrichtlinie) (*) eingerichtet wurde.

Zur Priifung aller Bedenken, die die Durchfithrung von
Anhang XIV Absatz 2.2 hinsichtlich des Zugangs zu Infor-
mationen {iber Sicherheitseinrichtungen des Fahrzeugs auf-
wirft, sollte ein Forum eingerichtet werden. Der Austausch
von Informationen in diesem Forum diirfte dazu beitragen,
das Risiko des Missbrauchs von Fahrzeugsicherheitsinfor-
mationen zu senken. Aufgrund der Sensibilitit der zu
behandelnden Fragen konnte es erforderlich sein, die Eror-

terungen und Ergebnisse des Forums vertraulich zu behan-
deln —

HAT FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

Artikel 1

Gegenstand

In dieser Verordnung werden Mafinahmen zur Durchfithrung der
Artikel 4, 5 und 8 der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 festgelegt.

Artikel 2

Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieser Verordnung bezeichnet der Ausdruck:

,Fahrzeugtyp hinsichtlich der Emissionen und der Reparatur-
und Wartungsinformationen® eine Gruppe von Fahrzeugen,
die sich in folgenden Merkmalen nicht unterscheiden:

a) dquivalente Schwungmasse, die nach den Vorschriften
von Anhang 4 Absatz 5.1 der UN/ECE-Regelung
Nr. 83 (2) fur die jeweilige Bezugsmasse bestimmt wird,

b) Motor- und Fahrzeugeigenschaften nach Anhang I
Anlage 3;

,EG-Typgenehmigung eines Fahrzeugs hinsichtlich der Emis-
sionen und der Reparatur- und Wartungsinformationen* die
EG-Typgenehmigung eines Fahrzeugs in Bezug auf Auspuffe-
missionen,  Kurbelgehduseemissionen, ~ Verdunstungs-
emissionen, Kraftstoffverbrauch und Zugang zu OBD- sowie
Reparatur- und Wartungsinformationen;

() ABL L 263 vom 9.10.2007, S. 1.
() ABL L 375 vom 27.12.2006, S. 223.

monox.i.d, Stickoxiden, ausgedriickt als Stickstoffdioxid-
(NO,-)Aquivalent, und Kohlenwasserstoffen, ausgedriickt in:

a)  CyH, 49Oy 01, fiir Benzin (E5),

b) C,H; 4400 005 fiir Dieselkraftstoff (B5),
¢) C,H, s, fur Fliissiggas (LPG),

d) CH, fur Erdgas (NG) und Biomethan,

e) CyH,,,0q ;s fiir Ethanol (E85);

,Starthilfe* Glithkerzen, verdnderter Einspritzzeitpunkt und
andere Einrichtungen, mit denen das Anlassen des Motors
ohne Anreicherung des Luft/Kraftstoff-Gemisches des Motors
unterstiitzt wird;

,Motorhubraum*
a) bei Hubkolbenmotoren das Nennvolumen der Zylinder,

b) bei Drehkolbenmotoren (Wankelmotoren) das doppelte
Nennvolumen der Kammern;

,periodisch arbeitendes Regenerationssystem* Katalysatoren,
Partikelfilter oder andere emissionsmindernde Einrichtungen,
bei denen nach weniger als 4000 km bei normalem
Fahrzeugbetrieb ein periodischer Regenerationsvorgang
erforderlich ist;

semissionsmindernde Original-Einrichtung fiir den Aus-
tausch” eine emissionsmindernde Einrichtung fiir den Aus-
tausch oder eine Kombination von solchen Einrichtungen,
deren Typen in Anhang I Anlage 4 dieser Verordnung ange-
geben sind, die jedoch vom Inhaber der Fahrzeug-
Typgenehmigung als selbstindige technische Einheit auf dem
Markt angeboten werden;

,Typ einer emissionsmindernden Einrichtung* Katalysatoren
und Partikelfilter, die sich in folgenden wesentlichen Merk-
malen nicht unterscheiden:

a) Zahl der Triagerkorper, Struktur und Werkstoff,
b) Wirkungsart der einzelnen Tragerkorper,

¢) Volumen, Verhiltnis von Stirnfliche zu Linge des
Tragerkorpers,

d) verwendete Katalysatorwerkstoffe,

e) Verhiltnis der verwendeten Katalysatorwerkstoffe,
f)  Zelldichte,

g) Abmessungen und Form,

h) Wirmeschutz;

,Fahrzeug mit Einstoffbetrieb“ ein Fahrzeug, das hauptsich-
lich fiir den Betrieb mit einer Kraftstoffart konzipiert ist;
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10. ,Gasfahrzeug mit Einstoffbetrieb ein Fahrzeug mit Einstoff- 21. ,Sekundarluft“ das Einleiten von Luft in das Abgassystem mit

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

betrieb, das hauptsichlich mit Flissiggas, Erdgas/Biomethan
oder Wasserstoff betrieben wird, aber im Notfall oder beim
Starten auch mit Ottokraftstoff betrieben werden kann,
wobei der Tank fiir den Ottokraftstoff nicht mehr als 15 Liter
fassen darf;

,Fahrzeug mit Zweistoffbetrieb ein Fahrzeug mit zwei
getrennten Kraftstoffspeichersystemen, das fiir den abwech-
selnden, aber nicht gleichzeitigen Betrieb mit zwei verschie-
denen Kraftstoffen ausgelegt ist;

,Gasfahrzeug mit Zweistoffbetrieb” ein Fahrzeug mit Zwei-
stoffbetrieb, das mit Ottokraftstoff sowie entweder mit Fliis-
siggas, Erdgas/Biomethan oder Wasserstoff betrieben werden
kann;

,Flexfuel-Fahrzeug“ ein Fahrzeug mit einem einzigen
Kraftstoffspeichersystem, das mit unterschiedlichen Gemi-
schen aus zwei oder mehr Kraftstoffen betrieben werden
kann;

,Flexfuel-Ethanol-Fahrzeug“ ein Flexfuel-Fahrzeug, das mit
Ottokraftstoff oder einem Gemisch aus Ottokraftstoff und
Ethanol mit einem Ethanolanteil von bis zu 85 % (E85)
betrieben werden kann;

,Flexfuel-Biodiesel-Fahrzeug* ein Flexfuel-Fahrzeug, das mit
Mineraloldiesel oder einem Gemisch aus Mineral6ldiesel und
Biodiesel betrieben werden kann;

,Hybrid-Elektrofahrzeug (HEV)“ ein Fahrzeug, das fir seinen
Antrieb Energie aus folgenden energie-
[leistungsspeichernden Quellen im Fahrzeug bezieht:

a) einem Betriebskraftstoff,

b) einer  Batterie, einem  Kondensator,  einem
Schwungrad/Generator oder einem anderen elektrischen
Energiespeichersystem;

yordnungsgemdfs gewartet und genutzt bei einem Priiffahr-
zeug, dass ein solches Fahrzeug den Annahmekriterien fiir
ein ausgewihltes Fahrzeug nach Anhang II Anlage 1
Abschnitt 2 entspricht;

,Emissionsminderungssystem“ im Zusammenhang mit
einem OBD-System die elektronische Motorsteuerung sowie
jedes emissionsrelevante Bauteil im Abgas- oder
Verdunstungssystem, das diesem Steuergerit ein Eingangs-
signal ibermittelt oder von diesem ein Ausgangssignal erhalt;

,Fehlfunktionsanzeige* (Malfunction Indicator — MI) ein
optisches oder akustisches Signal, mit dem dem Fahrzeug-
fithrer eine Fehlfunktion in einem mit dem OBD-System ver-
bundenen emissionsrelevanten Bauteil oder in dem OBD-
System selbst eindeutig angezeigt wird;

,Fehlfunktion“ den Ausfall oder das fehlerhafte Arbeiten eines
emissionsrelevanten Bauteils oder Systems, der bzw. das ein
Uberschreiten der in Anhang XI Absatz 3.3.2 genannten
Emissionsgrenzwerte zur Folge hitte, oder den Fall, dass das
OBD-System nicht in der Lage ist, die grundlegenden Anfor-
derungen von Anhang XI an die Uberwachungsfunktionen
zu erfiillen;

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

Hilfe einer Pumpe oder eines Ansaugventils oder auf andere
Weise zur Unterstiitzung der Oxidation von Kohlenwasserst-
offen und Kohlenmonoxid im Abgasstrom;

,Fahrzyklus“ in Bezug auf OBD-Systeme die Vorginge, die
das Anlassen des Motors, die Fahrbedingungen, unter denen
eine etwaige Fehlfunktion erkannt wiirde, und das Abstellen
des Motors umfassen;

,Zugang zu Informationen“ die Verfugbarkeit aller OBD-
sowie Reparatur- und Wartungsinformationen, die fiir die
Inspektion, Diagnose, Wartung oder Reparatur des Fahrzeugs
erforderlich sind;

,Mangel“ bei OBD-Systemen, dass bis zu zwei verschiedene
iiberwachte Bauteile oder Systeme voriibergehend oder stin-
dig Betriebseigenschaften aufweisen, die die ansonsten wirk-
same OBD-Uberwachung dieser Bauteile oder Systeme
beeintrachtigen oder den iibrigen OBD-Vorschriften nicht
vollstandig entsprechen;

,verschlechterte emissionsmindernde Einrichtung fiir den
Austausch” eine emissionsmindernde Einrichtung gemifS
Artikel 3 Absatz 11 der Verordnung (EG) Nr. 715/2007, die
in solchem Mafle gealtert oder kiinstlich verschlechtert
wurde, dass sie den Anforderungen von Anhang XI Anlage 1
Absatz 1 der UN/ECE-Regelung Nr. 83 nicht mehr geniigt;

,OBD-Informationen“ die Informationen zu einem
On-Board-Diagnosesystem fiir ein elektronisches System
eines Fahrzeugs;

,Reagens” einen Stoff, aufler Kraftstoff, der im Fahrzeug mit-
gefithrt und auf Veranlassung des Emissionsminderungs-
systems in das Abgasnachbehandlungssystem eingeleitet
wird;

,Masse des fahrbereiten Fahrzeugs“ die in Anhang I
Absatz 2.6 der Richtlinie 200746 /EG definierte Masse;

,Zindaussetzer* das Ausbleiben der Verbrennung im Zylin-
der eines Fremdziindungsmotors wegen fehlenden Ziindfun-
kens,  falscher  Kraftstoffdosierung,  ungeniigender
Verdichtung oder aus einem anderen Grund;

,Kaltstarteinrichtung” eine Einrichtung, die voriibergehend
das Luft/Kraftstoff-Gemisch des Motors anreichert und damit
das Starten erleichtert;

,Nebenabtrieb“ eine motorabhingige Vorrichtung fiir den
Antrieb von auf dem Fahrzeug montierten Hilfs- und
Zusatzgerdten;

,Kleinserienhersteller* ein Fahrzeughersteller, dessen welt-
weite Jahresproduktion weniger als 10 000 Einheiten betragt.



L 199/4

Amtsblatt der Europiischen Union

28.7.2008

Artikel 3
Vorschriften fiir die Typgenehmigung

1. Fir die EG-Typgenehmigung eines Fahrzeugs hinsichtlich
der Emissionen und der Reparatur- und Wartungsinformationen
weist der Hersteller nach, dass die Fahrzeuge den Priifanforderun-
gen entsprechen, die in den Anhingen III bis VIII, X bis XII, XIV
und XVI dieser Verordnung genannt sind. Auflerdem gewéhrleis-
tet der Hersteller die Ubereinstimmung mit den technischen
Daten der Bezugskraftstoffe gemafs Anhang IX dieser Verordnung.

2. Die Fahrzeuge werden gemif Anhang I Abbildung 1.2.4
gepriift.

3. Als Alternative zu den Vorschriften der Anhinge I, III, V
bis XI und XVI kénnen Kleinserienhersteller fiir einen Fahrzeug-
typ, der von einer Behorde eines Drittstaates zugelassen wurde,
eine EG-Typgenehmigung auf der Grundlage der in Anhang I
Absatz 2.1 genannten Rechtsvorschriften beantragen.

Fir die EG-Typgenchmigung eines Fahrzeugs hinsichtlich der
Emissionen und der Reparatur- und Wartungsinformationen nach
diesem Absatz sind nach wie vor die Emissionspriifungen fiir die
Verkehrssicherheitspriifung gemaf Anhang IV und die Priifungen
von Kraftstoftverbrauch und CO,-Emissionen gemifs Anhang XII
erfolgreich zu durchlaufen und die Vorschriften fiir den Zugang
zu OBD- sowie Reparatur- und Wartungsinformationen gemaf3
Anhang XIV einzuhalten.

Die Genehmigungsbehorde unterrichtet die Kommission von den
Rahmenbedingungen jeder Typgenchmigung, die nach diesem
Absatz erteilt wird.

4. Besondere Vorschriften fiir Kraftstoffeinfillstutzen und die
Eingriffsicherheit des elektronischen Systems sind in Anhang I
Absitze 2.2 und 2.3 festgelegt.

5. Der Hersteller ergreift technische Maflnahmen, um zu
gewihrleisten, dass die Auspuff- und Verdunstungsemissionen der
Fahrzeuge wihrend ihrer gesamten normalen Lebensdauer und
bei normaler Nutzung entsprechend den Vorschriften dieser Ver-
ordnung wirksam begrenzt werden.

Diese Malnahmen gelten auch fiir die Sicherheit der Schlduche,
Dichtungen und Anschliisse, die bei den Emissionsminderungs-
systemen verwendet werden und so beschaffen sein miissen, dass
sie der urspriinglichen Konstruktionsabsicht entsprechen.

6.  Der Hersteller gewihrleistet, dass die bei der Emissions-
priifung ermittelten Werte unter den in dieser Verordnung ange-
gebenen Priifbedingungen den geltenden Grenzwert nicht
tiberschreiten.

7. Fir die Prifung Typ 2 gemidfl Anhang IV Anlage 1 ent-
spricht der hochstzulissige Kohlenmonoxidgehalt der bei norma-
ler Leerlaufdrehzahl emittierten Auspuffgase den Angaben des
Herstellers. Der maximale Gehalt an Kohlenmonoxid darf jedoch
0,3 Volumenprozent nicht iiberschreiten.

Bei hoher Leerlaufdrehzahl darf der volumenbezogene
Kohlenmonoxidgehalt der Abgase 0,2 % (Motordrehzahl mindes-
tens 2 000 min™ und Lambda-Wert 1 + 0,03 oder entsprechend
den Angaben des Herstellers) nicht iiberschreiten.

8. Der Hersteller gewahrleistet hinsichtlich der Priifung Typ 3
gemifl Anhang V, dass das Motorentliiftungssystem keine Gase-
missionen aus dem Kurbelgehiuse in die Atmosphire zuldsst.

9.  Die Pritfung Typ 6 zur Messung der Emissionen bei niedri-
gen Temperaturen gemifl Anhang VII gilt nicht fir
Dieselfahrzeuge.

Bei der Beantragung einer Typgenehmigung belegen die Herstel-
ler der Genehmigungsbehorde jedoch, dass die NO,-
Nachbehandlungseinrichtung nach einem Kaltstart bei — 7 °C
innerhalb von 400 Sekunden eine fiir das ordnungsgemafie Arbei-
ten ausreichend hohe Temperatur erreicht, wie in der Priifung Typ
6 beschrieben.

Dariiber hinaus macht der Hersteller der Genehmigungsbehorde
Angaben zur Arbeitsweise des Abgasriickfithrungssystems (AGR),
einschlieflich ihres Funktionierens bei niedrigen Temperaturen.

Diese Angaben umfassen auch eine Beschreibung etwaiger Aus-
wirkungen auf die Emissionen.

Die Genehmigungsbehorde erteilt keine Typgenehmigung, wenn
die vorgelegten Angaben nicht hinreichend nachweisen, dass die
Nachbehandlungseinrichtung tatsichlich innerhalb des genann-
ten Zeitraums eine fur das ordnungsgemafSe Funktionieren aus-
reichend hohe Temperatur erreicht.

Auf Verlangen der Kommission legt die Genehmigungsbehorde
Angaben zur Leistung der NO,-Nachbehandlungseinrichtungen
und des AGR-Systems bei niedrigen Temperaturen vor.

Artikel 4
OBD-Vorschriften fiir die Typgenehmigung

1. Der Hersteller gewihrleistet, dass alle Fahrzeuge mit einem
OBD-System ausgestattet sind.

2. Das OBD-System ist so ausgelegt, gebaut und im Fahrzeug
installiert, dass es in der Lage ist, wihrend der gesamten Lebens-
dauer des Fahrzeugs bestimmte Arten von Verschlechterungen
oder Fehlfunktionen zu erkennen.

3. Das OBD-System entspricht unter normalen Betriebs-
bedingungen den Vorschriften dieser Verordnung.

4. Wird es mit einem fehlerhaften Bauteil gemaff Anhang XI
Anlage 1 geprift, wird die Fehlfunktionsanzeige des OBD-
Systems aktiviert.

Die OBD-Fehlfunktionsanzeige kann im Verlauf dieser Priiffung
auch dann aktiviert werden, wenn die Emissionen unterhalb der
OBD-Schwellenwerte gemif§ Anhang XI liegen.

5. Der Hersteller gewihrleistet, dass das OBD-System unter
nach verniinftigem Ermessen vorhersehbaren Betriebs-
bedingungen den Anforderungen an die Leistung im Betrieb
gemdfl Anhang XI Anlage 1 Abschnitt 3 dieser Verordnung
entspricht.
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6.  Der Hersteller macht die Daten zur Leistung im Betrieb, die
gemafl den Vorschriften von Anhang XI Anlage 1 Absatz 3.6 zu
speichern und zu melden sind, fiir nationale Behorden und unab-
hingige Marktteilnehmer leicht und unverziiglich ohne jede Ver-
schliisselung zuginglich.

7. Fahrzeuge werden erst nach der Euro-6-Emissionsnorm typ-
genehmigt, nachdem OBD-Schwellenwerte eingefithrt wurden;
davon ausgenommen sind Dieselfahrzeuge, fiir die die OBD-
Schwellenwerte gemif Anhang XI Absatz 2.3.2 gelten.

Artikel 5

Antrag auf EG-Typgenehmigung eines Fahrzeugs
hinsichtlich der Emissionen und des Zugangs zu
Reparatur- und Wartungsinformationen

1. Der Hersteller legt der Genehmigungsbehorde einen Antrag
auf EG-Typgenehmigung eines Fahrzeugs hinsichtlich der Emissi-
onen und des Zugangs zu Reparatur- und Wartungs-
informationen vor.

2. Der Antrag nach Absatz 1 wird in Ubereinstimmung mit
dem Muster des Beschreibungsbogens in Anhang I Anlage 3
erstellt.

3. Dariiber hinaus legt der Hersteller Folgendes vor:

a) bei Fahrzeugen mit Fremdziindungsmotor eine Erklarung des
Herstellers iiber den auf eine Gesamtzahl von Ziindungsvor-
gingen bezogenen Mindestprozentsatz der Verbrennungs-
aussetzer, der entweder ein Uberschreiten der in Anhang XI
Absatz 2.3 genannten Emissionsgrenzwerte zur Folge hitte,
wenn diese Aussetzerrate von Beginn einer Priifung Typ 1
gemifl Anhang III dieser Verordnung an vorgelegen hiitte,
oder zur Uberhitzung und damit gegebenenfalls zu einer irre-
versiblen Schadigung des bzw. der Abgaskatalysatoren fith-
ren kénnte;

b) ausfiihrliche Informationen in schriftlicher Form, die die
Funktionsmerkmale des OBD-Systems vollstindig beschrei-
ben, einschlieflich einer Liste aller wichtigen Teile des
Emissionsminderungssystems des Fahrzeugs, die von dem
OBD-System iiberwacht werden;

¢) eine Beschreibung der Fehlfunktionsanzeige des OBD-
Systems, durch die dem Fahrzeugfiihrer ein Fehler angezeigt
wird;

d) eine Erklirung des Herstellers, dass das OBD-System unter
nach verniinftigem Ermessen vorhersehbaren Betriebs-
bedingungen den Vorschriften von Anhang XI Anlage 1
Abschnitt 3 fur die Leistung im Betrieb entspricht;

e) einen Plan mit einer ausfithrlichen Beschreibung der techni-
schen Kriterien und Griinde fir die Erhohung des Zahlers
und Nenners jeder einzelnen Uberwachungsfunktion, die den
Vorschriften von Anhang XI Anlage 1 Absitze 3.2 und 3.3
entsprechen muss, sowie fiir die Deaktivierung von Zahlern,
Nennern und allgemeinem Nenner gemif den Bedingungen
nach Anhang XI Anlage 1 Absatz 3.7;

f) eine Beschreibung der Mainahmen zur Verhinderung eines
unbefugten  Eingriffs oder einer Veridnderung am
Emissionsiiberwachungsrechner;

g) gegebenenfalls die Merkmale der Fahrzeugfamilie gemafS
Anhang XI Anlage 2;

h) soweit zweckmiflig, Kopien anderer Typgenehmigungen mit
den fiir die Erweiterung von Genehmigungen und die Festle-
gung von Verschlechterungsfaktoren erforderlichen Daten.

4. Fur die Zwecke von Absatz 3 Buchstabe d verwendet der
Hersteller das Muster der Bescheinigung des Herstellers iiber die
Ubereinstimmung mit den Anforderungen an die Leistung des
OBD-Systems im Betrieb gemifs Anhang I Anlage 7.

5. Fur die Zwecke von Absatz 3 Buchstabe e macht die
Behorde, die die Genehmigung erteilt, die darin genannten Infor-
mationen anderen Genehmigungsbehorden oder der Kommission
auf Verlangen zuginglich.

6.  Fir die Zwecke von Absatz 3 Buchstaben d und e erteilen
die Genehmigungsbehorden keine Typgenehmigung fiir ein Fahr-
zeug, wenn die vom Hersteller vorgelegten Informationen den
Vorschriften von Anhang XI Anlage 1 Abschnitt 3 nicht hinrei-
chend entsprechen.

Anhang XI Anlage 1 Absitze 3.2, 3.3 und 3.7 gelten fiir alle nach
verniinftigem Ermessen vorhersehbaren Betriebsbedingungen.

Bei der Beurteilung der Umsetzung der Vorschriften der Unterab-
sitze 1 und 2 beriicksichtigen die Genehmigungsbehorden den
Stand der Technik.

7. Fir die Zwecke von Absatz 3 Buchstabe f umfassen die
Mafnahmen zur Verhinderung eines unbefugten Eingriffs oder
einer Verdnderung am Emissionsiiberwachungsrechner die Mog-
lichkeit einer Aktualisierung unter Verwendung eines/einer vom
Hersteller zugelassenen Programms oder Kalibrierung.

8.  Fir die Prisfungen nach Anhang I Abbildung 1.2.4 stellt der
Hersteller dem Technischen Dienst, der die Typgenehmigungs-
prifungen durchfiihrt, ein Fahrzeug zur Verfiigung, das dem zu
genehmigenden Fahrzeugtyp entspricht.

9.  Der Typgenehmigungsantrag fiir Fahrzeuge mit Einstoff-
betrieb, Fahrzeuge mit Zweistoftbetrieb und Flexfuel-Fahrzeuge
erfiillt die Zusatzvorschriften von Anhang I Absdtze 1.1 und 1.2.

10.  Werden nach der Typgenehmigung Anderungen an der
Bauart von Systemen, Bauteilen oder selbststindigen technischen
Einheiten vorgenommen, so verliert die Typgenchmigung nur
dann automatisch ihre Giiltigkeit, wenn die urspriinglichen Eigen-
schaften oder technischen Merkmale so verdndert werden, dass sie
die Funktionsfihigkeit des Motors oder Emissionsminderungs-
systems beeintrichtigen.
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Artikel 6

Verwaltungsvorschriften fiir die EG-Typgenehmigung
eines Fahrzeugs hinsichtlich der Emissionen und des
Zugangs zu Reparatur- und Wartungsinformationen

1. Sind die einschligigen Vorschriften erfullt, erteilt die
Genehmigungsbehorde eine EG-Typgenehmigung und teilt eine
Typgenehmigungsnummer in Ubereinstimmung mit dem
Nummerierungssystem gemifl Anhang VII der Richtlinie
2007/46/EG zu.

Unbeschadet der Bestimmungen von Anhang VII der Richtlinie
2007/46/EG wird Abschnitt 3 der Typgenehmigungsnummer
gemdfl Anhang I Anlage 6 dieser Verordnung erstellt.

Eine Genehmigungsbehorde darf diese Nummer keinem anderen
Fahrzeugtyp mehr zuteilen.

2. Abweichend von Absatz 1 kann auf Antrag des Herstellers
ein Fahrzeug mit einem OBD-System auch dann zur
EG-Typgenehmigung eines Fahrzeugs hinsichtlich der Emissionen
und des Zugangs zu Reparatur- und Wartungsinformationen
zugelassen werden, wenn das System einen oder mehr Mingel
aufweist, wodurch die besonderen Vorschriften von Anhang XI
nicht in vollem Umfang eingehalten werden, sofern die besonde-
ren Verwaltungsvorschriften von Anhang XI Abschnitt 3 einge-
halten sind.

Die Genehmigungsbehorde unterrichtet alle Genehmigungs-
behoérden der anderen Mitgliedstaaten gemif den Vorschriften
von Artikel 8 der Richtlinie 2007/46EG von der Entscheidung,
eine solche Typgenehmigung zu erteilen.

3. Bei Erteilung einer EG-Typgenehmigung nach Absatz 1
stellt die Genehmigungsbehorde einen EG-Typgenehmi-
gungsbogen gemafl dem Muster in Anhang I Anlage 4 aus.

Artikel 7
Anderung von Typgenehmigungen

Fiir die Anderung von Typgenehmigungen gelten die Artikel 13,
14 und 16 der Richtlinie 2007/46/EG.

Auf Antrag des Herstellers gelten die Vorschriften von Anhang I
Abschnitt 3 ohne zusitzliche Priifungen nur fiir Fahrzeuge des-
selben Typs.

Artikel 8

Ubereinstimmung der Produktion

1.  Es werden MaRnahmen zur Gewihrleistung der Uberein-
stimmung der Produktion nach Artikel 12 der Richtlinie
2007/46[EG getroffen.

2. Die Ubereinstimmung der Produktion wird anhand der
Beschreibung im Typgenehmigungsbogen gemifl Anhang I
Anlage 4 dieser Verordnung gepriift.

3. Diebesonderen Vorschriften zur Ubereinstimmung der Pro-
duktion sind in Anhang I Abschnitt 4 dieser Verordnung und die
entsprechenden statistischen Verfahren in Anhang I Anlagen 1
und 2 festgelegt.

Artikel 9

Ubereinstimmung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge

1. Die Vorschriften fiir die Ubereinstimmung in Betrieb befind-
licher Fahrzeuge sind in Anhang Il dieser Verordnung bzw. fiir
gemdf der Richtlinie 70/220/EWG (') typgenehmigte Fahrzeuge
in Anhang XV dieser Verordnung festgelegt.

2. MaRnahmen zur Gewihrleistung der Ubereinstimmung in
Betrieb befindlicher Fahrzeuge, die gemif8 dieser Verordnung oder
gemdf$ der Richtlinie 70/220/EWG typgenehmigt wurden, wer-
den in Einklang mit Artikel 12 der Richtlinie 2007/46/EG
ergriffen.

3. Die MaRnahmen zur Gewihrleistung der Ubereinstimmung
in Betrieb befindlicher Fahrzeuge sind dazu geeignet, die Funkti-
onsfihigkeit der emissionsmindernden Einrichtungen wihrend
der normalen Lebensdauer der Fahrzeuge bei normaler Nutzung
gemifl Anhang II dieser Verordnung zu kontrollieren.

4. Die MaRnahmen zur Gewihrleistung der Ubereinstimmung
in Betrieb befindlicher Fahrzeuge werden wihrend eines Zeit-
raums von bis zu finf Jahren oder bis zu einer Laufleistung von
100 000 km kontrolliert; es gilt der Wert, der zuerst erreicht wird.

5. Der Hersteller ist nicht zu einer Uberpriifung der Uberein-
stimmung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge verpflichtet, wenn die
Zahl der verkauften Fahrzeuge keine fiir die Priifung hinreichen-
den Stichproben zulésst. Somit ist eine Uberpriifung nicht erfor-
derlich, wenn die jahrlichen Verkaufszahlen fiir den betreffenden
Fahrzeugtyp gemeinschaftsweit 5 000 nicht tiberschreiten.

Die Hersteller solcher Kleinserien-Fahrzeuge legen der
Genehmigungsbehorde jedoch einen Bericht tiber alle emissions-
relevanten Haftungs- und Reparaturanspriiche sowie OBD-Fehler
gemdfs Anhang Il Absatz 2.3 dieser Verordnung vor. Dariiber hin-
aus kann die Typgenchmigungsbehorde verlangen, dass solche
Fahrzeugtypen gemdff Anhang II Anlage 1 dieser Verordnung
gepriift werden.

6.  Gibtsich die Genehmigungsbehorde bei nach dieser Verord-
nung typgepriiften Fahrzeugen mit den Ergebnissen der Priifun-
gen gemdl den in Anhang II Anlage 2 festgelegten Kriterien nicht
zufrieden, so werden die in Artikel 30 Absatz 1 und in Anhang X
der Richtlinie 2007/46/EG genannten Mafnahmen zur Mingel-
beseitigung in Einklang mit Anhang II Anlage 1 Abschnitt 6 auf
in Betrieb befindliche Fahrzeuge desselben Fahrzeugtyps, bei
denen dieselben Defekte auftreten konnen, ausgeweitet.

Der vom Hersteller gemifl Anhang II Anlage 1 Absatz 6.1 dieser
Verordnung vorgelegte Mangelbeseitigungsplan wird von der
Genehmigungsbehorde genehmigt. Fir die Ausfithrung des
genchmigten Mingelbeseitigungplans  ist der Hersteller
verantwortlich.

() ABL L 76 vom 6.4.1970, S. 1.
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Die Genehmigungsbehorde unterrichtet die Mitgliedstaaten inner-
halb von 30 Tagen von ihrer Entscheidung. Die Mitgliedstaaten
konnen verlangen, dass derselbe Mingelbeseitigungsplan auf alle
in ihrem Hoheitsgebiet zugelassenen Fahrzeuge gleichen Typs
angewendet wird.

7. Hat eine Genehmigungsbehorde festgestellt, dass ein
Fahrzeugtyp nicht den Vorschriften von Anlage 1 entspricht,
benachrichtigt sie unverziiglich gemaf Artikel 30 Absatz 3 der
Richtlinie 2007/46/EG den Mitgliedstaat, der die urspriingliche
Typgenehmigung erteilt hat.

Im Anschluss an diese Benachrichtigung und vorbehaltlich
Artikel 30 Absatz 6 der Richtlinie 2007/46[EG teilt die
Genehmigungsbehorde, die die urspriingliche Typgenehmigung
erteilt hat, dem Hersteller mit, dass der Fahrzeugtyp den Anfor-
derungen nicht entspricht und dass er Abhilfemaffnahmen tref-
fen muss. Der Hersteller unterbreitet der Behorde innerhalb von
zwei Monaten nach dieser Mitteilung einen Plan fiir Malnahmen
zur Beseitigung der Mingel, der inhaltlich den Anforderungen
von Anlage 1 Absidtze 6.1 bis 6.8 entsprechen sollte. Die Behorde,
die die urspriingliche Typgenehmigung erteilt hat, konsultiert
innerhalb von zwei Monaten den Hersteller, um Einvernehmen
iiber einen Mafnahmenplan und dessen Durchfithrung zu erzie-
len. Stellt die Behorde, die die urspriingliche Typgenehmigung
erteilt hat, fest, dass kein Einvernehmen zu erzielen ist, wird das
Verfahren nach Artikel 30 Absitze 3 und 4 der Richtlinie
2007/46[EG eingeleitet.

Artikel 10

Emissionsmindernde Einrichtungen

1. Der Hersteller gewahrleistet, dass emissionsmindernde Ein-
richtungen fir den Austausch, die in Fahrzeuge mit einer
EG-Typgenehmigung nach der Verordnung (EG) Nr. 715/2007
eingebaut werden, in Ubereinstimmung mit Artikel 12, Artikel 13
und Anhang XII  dieser Verordnung iiber eine
EG-Typgenehmigung als selbststindige technische Einheiten im
Sinne von Artikel 10 Absatz 2 der Richtlinie 2007/46/EG
verfiigen.

Katalysatoren und Partikelfilter gelten fur die Zwecke dieser Ver-
ordnung als emissionsmindernde Einrichtungen.

2. Emissionsmindernde Original-Einrichtungen fiir den Aus-
tausch, die zu dem in Absatz 2.3 des Beiblatts zu Anhang I
Anlage 4 angegebenen Typ gehoren und die zum Einbau in ein
Fahrzeug bestimmt sind, auf das sich die entsprechenden Typ-
genehmigungsunterlagen  beziehen, miissen nicht mit
Anhang XIII ibereinstimmen, sofern sie die Anforderungen von
Anhang XIII Absitze 2.1 und 2.2 erfiillen.

3. Der Hersteller gewihrleistet, dass die emissionsmindernde
Einrichtung fur die Erstausriistung mit Identifizierungs-
kennzeichnungen versehen ist.

4. Die in Absatz 3 genannten Identifizierungs-
kennzeichnungen umfassen Folgendes:

a) Name oder Handelsmarke des

Motorherstellers;

Fahrzeug-  oder

b) Fabrikmarke und Teilenummer der emissionsmindernden
Einrichtung fiir die Erstausriistung, wie in den Informationen
nach Anhang I Anlage 3 Absatz 3.2.12.2 angegeben.

Artikel 11

Antrag auf EG-Typgenehmigung eines Typs einer
emissionsmindernden Einrichtung fiir den Austausch als
selbststindige technische Einheit

1. Der Hersteller legt der Genehmigungsbehorde einen Antrag
auf EG-Typgenechmigung eines Typs einer emissionsmindernden
Einrichtung fiir den Austausch als selbststindige technische Ein-
heit vor.

Der Antrag wird in Ubereinstimmung mit dem Muster des
Beschreibungsbogens in Anhang XIII Anlage 1 erstellt.

2. Ergdnzend zu den Vorschriften in Absatz 1 stellt der Her-
steller dem fuir die Typgenehmigungspriifung zustindigen Tech-
nischen Dienst Folgendes zur Verfiigung:

a) ein Fahrzeug (Fahrzeuge) eines Typs, das (die) gemaf8 dieser
Verordnung typgenehmigt wurde(n) und mit einer neuen
emissionsmindernden Einrichtung fiir die Erstausriistung
ausgeriistet ist (sind);

b) ein Muster des Typs der emissionsmindernden Einrichtung
fiir den Austausch;

¢) ein zusdtzliches Muster des Typs der emissionsmindernden
Einrichtung fur den Austausch, falls eine emissions-
mindernde Einrichtung fiir den Austausch fiir den Einbau in
ein Fahrzeug mit OBD-System vorgeschen ist.

3. Fir die Zwecke von Absatz 2 Buchstabe a werden die Priif-
fahrzeuge vom Antragsteller im Einvernehmen mit dem Techni-
schen Dienst ausgewahlt.

Die Priiffahrzeuge entsprechen den Vorschriften von Anhang 4
Absatz 3.1 der UN/ECE-Regelung Nr. 83.

Die Priiffahrzeuge erfiillen folgende Voraussetzungen:

a) Sie weisen keine Schdden am Emissionsminderungssystem
auf.

b) Jedes iibermifig abgenutzte oder fehlerhaft arbeitende
emissionsrelevante Originalteil wird instandgesetzt oder
ersetzt.

¢) Sie werden ordnungsgemifs abgestimmt und vor der
Emissionspriifung nach den Angaben des Herstellers
eingestellt.

4.  Fiir die Zwecke von Absatz 2 Buchstaben b und ¢ miissen
an diesem Muster deutlich lesbar und dauerhaft die Fabrik- oder
Handelsmarke des Antragstellers und die handelsiibliche Bezeich-
nung angegeben sein.

5. Fiir die Zwecke von Absatz 2 Buchstabe ¢ muss das Muster
gemifS Artikel 2 Absatz 25 verschlechtert worden sein.
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Artikel 12

Verwaltungsvorschriften fiir die EG-Typgenehmigung
einer emissionsmindernden Einrichtung fiir den Austausch
als selbststindige technische Einheit

1. Sind die einschligigen Vorschriften erfiillt, erteilt die Typ-
genehmigungsbehorde eine EG-Typgenehmigung fiir eine
emissionsmindernde Einrichtung fiir den Austausch als selbststin-
dige technische Einheit und teilt eine Typgenehmigungsnummer
in Ubereinstimmung mit dem Nummerierungssystem gemaif
Anhang VII der Richtlinie 200746 [EG zu.

Die Genehmigungsbehorde teilt diese Nummer keinem anderen
Typ einer emissionsmindernden Einrichtung fiir den Austausch
mehr zu.

Ein und dieselbe Typgenehmigungsnummer kann die Verwen-
dung des betreffenden Typs einer emissionsmindernden Einrich-
tung fir den Austausch in einer Reihe unterschiedlicher
Fahrzeugtypen abdecken.

2. Fir die Zwecke von Absatz 1 stellt die Genehmigungs-
behorde einen EG-Typgenehmigungsbogen gemiff dem Muster in
Anhang XIII Anlage 2 aus.

3. Kann der Antragsteller der Genehmigungsbehorde oder
dem Technischen Dienst nachweisen, dass die emissions-
mindernde Einrichtung fiir den Austausch einem in Absatz 2.3
des Beiblatts zu Anhang I Anlage 4 genannten Typ entspricht, so
ist die Erteilung einer Typgenehmigung nicht von der Priifung auf
Einhaltung der Bestimmungen von Anhang XIII Abschnitt 4
abhingig.

Artikel 13

Zugang zu Informationen iiber OBD-Systeme sowie
Reparatur- und Wartungsinformationen von Fahrzeugen

1. Die Hersteller treffen die erforderlichen Vorkehrungen
gemils Artikel 6 und Artikel 7 der Verordnung (EG) Nr. 715/2007
sowie Anhang XIV der vorliegenden Verordnung, um sicherzu-
stellen, dass die Informationen iiber OBD-Systeme sowie
Reparatur- und Wartungsinformationen von Fahrzeugen leicht
und unverziiglich zuginglich sind.

2. Die Genehmigungsbehorden erteilen erst dann eine Typ-
genehmigung, wenn der Hersteller ihnen eine Bescheinigung tiber
den Zugang zu Informationen iiber OBD-Systeme sowie
Reparatur- und Wartungsinformationen von Fahrzeugen vorge-
legt hat.

3. Die Bescheinigung iiber den Zugang zu Informationen iiber
OBD-Systeme sowie Reparatur- und Wartungsinformationen von
Fahrzeugen gilt als Nachweis der Ubereinstimmung mit Artikel 6
Absatz 7 der Verordnung (EG) Nr. 715/2007.

4. Die Bescheinigung iiber den Zugang zu Informationen tiber
OBD-Systeme sowie Reparatur- und Wartungsinformationen von
Fahrzeugen wird in Ubereinstimmung mit dem Muster in
Anhang XIV Anlage 1 erstellt.

5. Sind bei Einreichen des Antrags auf Typgenehmigung die
Informationen iiber das OBD-System sowie iiber Reparatur und
Wartung des Fahrzeugs nicht verfiigbar oder erfiillen sie nicht die
Anforderungen von Artikel 6 und Artikel 7 der Verordnung (EG)
Nr. 715/2007 und Anhang XIV der vorliegenden Verordnung,
stellt der Hersteller diese Informationen innerhalb von sechs
Monaten ab dem entsprechenden Zeitpunkt gemafl Artikel 10
Absatz 2 der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 oder innerhalb von
sechs Monaten ab dem Zeitpunkt der Typgenehmigung bereit; es
gilt der spitere Zeitpunkt.

6.  Die Pflicht zur Bereitstellung von Informationen innerhalb
der in Absatz 5 genannten Fristen besteht nur dann, wenn das
Fahrzeug nach der Typgenehmigung in Verkehr gebracht wird.

Wird das Fahrzeug nicht innerhalb von sechs Monaten nach der
Typgenehmigung in Verkehr gebracht, werden die Informationen
zum Zeitpunkt des Inverkehrbringens bereitgestellt.

7. Sofern keine Beschwerden vorgebracht werden und der Her-
steller die Informationen innerhalb der in Absatz 5 genannten
Frist vorgelegt hat, kann die Genehmigungsbehorde auf der
Grundlage einer ausgefertigten Bescheinigung iiber den Zugang
zu Informationen iiber OBD-Systeme sowie Reparatur- und
Wartungsinformationen von Fahrzeugen annehmen, dass der
Hersteller ausreichende Vorkehrungen fiir den Zugang zu Infor-
mationen {iber OBD-Systeme sowie Reparatur und Wartung von
Fahrzeugen getroffen hat.

8.  Ergdnzend zu den Vorschriften fir den Zugang zu OBD-
Informationen gemafl Anhang XI Abschnitt 4 stellt der Hersteller
interessierten Kreisen die folgenden Informationen zur
Verfligung:

a) einschligige Informationen, auf deren Grundlage Ersatzteile
entwickelt werden konnen, die fiir das einwandfreie Funkti-
onieren des OBD-Systems erforderlich sind;

b) Informationen, auf deren Grundlage universelle Diagnose-
gerdte entwickelt werden konnen.

Fiir die Zwecke von Buchstabe a darf die Entwicklung von Ersatz-
teilen nicht behindert werden durch das Zuriickhalten einschlagi-
ger Informationen oder der technischen Vorschriften fiir
Strategien zur Meldung von Fehlfunktionen, wenn die OBD-
Grenzwerte tiberschritten werden oder wenn das OBD-System
nicht in der Lage ist, die grundlegenden OBD-
Uberwachungsanforderungen dieser Verordnung zu erfiillen,
durch die unterschiedliche Behandlung von OBD-Daten bei
Benzin- und bei Gasbetrieb des Fahrzeugs und durch die Typ-
genehmigung gasbetriebener Fahrzeuge mit leichten Méngeln in
begrenzter Zahl.

Falls die Hersteller in ihren Vertragswerkstitten Diagnose- und
Priifgerdte gemafs ISO 22900 ,Modular Vehicle Communication
Interface (MVCI)“ und ISO 22901 ,Open Diagnostic Data
Exchange (ODX)“ verwenden, werden die ODX-Dateien fiir die
Zwecke von Buchstabe b unabhingigen Marktteilnehmern iber
die Website des Herstellers zur Verfiigung gestellt.
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9.  Es wird ein Forum fiir Fragen des Zugangs zu Fahrzeug-
informationen (,das Forum®) eingerichtet.

Das Forum priift, ob der Zugang zu Informationen die Fortschritte
bei der Bekimpfung von Fahrzeugdiebstdhlen beeintrichtigt, und
spricht Empfehlungen zur Verbesserung der Vorschriften iiber
den Informationszugang aus. Insbesondere berdt das Forum die
Kommission beziiglich der Einfiihrung eines Akkreditierungsver-
fahrens, durch das unabhingige Marktteilnehmer Zugang zu
Fahrzeugsicherheitsinformationen erhalten.

Die Kommission kann beschliefen, die Erorterungen und Ergeb-
nisse des Forums vertraulich zu behandeln.

Artikel 14

Ubereinstimmung mit den Vorschriften iiber den Zugang
zu Informationen iiber OBD-Systeme sowie Reparatur-
und Wartungsinformationen von Fahrzeugen

1. Eine Genehmigungsbehorde kann jederzeit aus eigener Ini-
tiative, anldsslich einer Beschwerde oder aufgrund einer Bewer-
tung eines Technischen Dienstes priifen, ob ein Hersteller sich an
die Vorschriften der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 und der vor-
liegenden Verordnung sowie an die in der Bescheinigung des Her-
stellers iiber den Zugang zu Informationen tiber OBD-Systeme
sowie Reparatur- und Wartungsinformationen von Fahrzeugen
gemachten Angaben hilt.

2. Stellt eine Genehmigungsbehorde fest, dass ein Hersteller
seinen Verpflichtungen hinsichtlich des Zugangs zu Informatio-
nen {iber OBD-Systeme sowie Reparatur- und Wartungs-
informationen nicht nachgekommen ist, leitet die Behorde, die die
entsprechende Typgenehmigung erteilt hat, geeignete Schritte ein,
um Abhilfe zu schaffen.

3. Dazu konnen auch der Entzug oder die Aussetzung der
Typgenehmigung, BuRgelder oder sonstige Mafnahmen in Uber-
einstimmung mit Artikel 13 der Verordnung (EG) Nr. 715/2007
gehoren.

4. Reicht ein unabhidngiger Marktteilnehmer oder ein
Wirtschaftsverband, der unabhingige Marktteilnehmer vertritt,
bei der Genehmigungsbehérde eine Beschwerde ein, so tiberpriift
diese, ob der Hersteller seinen Verpflichtungen hinsichtlich des
Zugangs zu Informationen iiber OBD-Systeme sowie Reparatur-
und Wartungsinformationen nachgekommen ist.

5. Im Rahmen dieser Uberpriifung kann die Genehmigungs-
behorde einen Technischen Dienst oder einen anderen unabhén-
gigen Sachverstindigen hinzuziehen, damit dieser beurteilt, ob die
Verpflichtungen eingehalten sind.

Artikel 15

Besondere Vorschriften fiir
Typgenehmigungsinformationen

1. Abweichend von Anhang I der Richtlinie 70/156[EWG des
Rates (1) gelten bis zum 29. April 2009 die Zusatzvorschriften
von Anhang XVIII dieser Verordnung.

2. Abweichend von Anhang III der Richtlinie 70/156/EWG
des Rates gelten bis zum 29. April 2009 die Zusatzvorschriften
von Anhang XIX dieser Verordnung.

Artikel 16
Anderung der Verordnung (EG) Nr. 715/2007

Die Verordnung (EG) Nr. 715/2007EG wird gemaff Anhang XVII
der vorliegenden Verordnung gedndert.

Artikel 17

Inkrafttreten

Diese Verordnung tritt am dritten Tag nach ihrer Veroffentlichung
im Amtsblatt der Europdischen Union in Kraft.

Die Verpflichtungen, die sich aus Artikel 4 Absatz 5, Artikel 4
Absatz 6, Artikel 5 Absatz 3 Buchstabe d und Artikel 5 Absatz 3
Buchstabe e ergeben, gelten ab dem 1. September 2011 fiir die
Typgenehmigung neuer Fahrzeugtypen und vom 1. Januar 2014
fur alle in der Gemeinschaft verkauften, zugelassenen oder in
Betrieb genommenen Neufahrzeuge.

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem Mitgliedstaat.

Briissel, den 18. Juli 2008

Fiir die Kommission
Gilinter VERHEUGEN
Vizeprdsident

() ABL L 42 vom 23.2.1970, S. 1. Zuletzt gedndert durch die Verord-
nung 2007/37EG der Kommission.
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Anlage 1

VERZEICHNIS DER ANHANGE

Verwaltungsvorschriften fiir die EG-Typgenehmigung

Uberpriifung der Ubereinstimmung der Produktion (1. statistisches Verfahren)
Uberpriifung der Ubereinstimmung der Produktion (2. statistisches Verfahren)
Muster des Beschreibungsbogens

Muster des EG-Typgenehmigungsbogens

OBD-Informationen

Nummerierungsschema der EG-Typgenehmigung

Bescheinigung des Herstellers iiber die Ubereinstimmung mit den Anforderungen an die Leistung
des OBD-Systems im Betrieb

Ubereinstimmung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge

Priifung der Ubereinstimmung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge

Statistisches Verfahren fiir die Priifung der Ubereinstimmung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge
Zustdndigkeiten fiir die Ubereinstimmung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge

Priifung der durchschnittlichen Abgasemissionen bei Umgebungsbedingungen (Priifung Typ 1)
Emissionsdaten, die bei der Typgenehmigung fur die Verkehrssicherheitspriifung erforderlich sind
Priifung der Emission von Kohlenmonoxid im Leerlauf (Priifung Typ 2)

Messung der Abgastriibung

Priifung der Gasemissionen aus dem Kurbelgehiuse (Priifung Typ 3)

Bestimmung der Verdunstungsemissionen (Priifung Typ 4)

Priifung der Dauerhaltbarkeit von emissionsmindernden Einrichtungen (Priifung Typ 5)
Standardpriifstandszyklus (SPZ)

Standarddieselpriifstandszyklus (SDPZ)

Standardstrafenfahrzyklus (SSZ)

Priifung der durchschnittlichen Abgasemissionen bei niedrigen Umgebungstemperaturen (Priifung
Typ 6)

Technische Daten der Bezugskraftstoffe

Verfahren fiir die Emissionspriifung bei Hybrid-Elektrofahrzeugen
On-Board-Diagnosesysteme (OBD-Systeme) fiir Kraftfahrzeuge
Funktionelle Aspekte von On-Board-Diagnosesystemen
Wesentliche Merkmale der Fahrzeugfamilie

Ermittlung der CO,-Emissionen und des Kraftstoffverbrauchs

EG-Typgenehmigung einer emissionsmindernden Einrichtung fir den Austausch als selbstindige
technische Einheit

Muster des Beschreibungsbogens

Muster des EG-Typgenehmigungsbogens

Muster des EG-Typgenehmigungszeichens

Zugang zu Informationen iiber OBD-Systeme sowie Reparatur und Wartung von Fahrzeugen

Zugang zu Informationen iiber OBD-Systeme sowie Reparatur und Wartungsinformationen von
Fahrzeugen
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Anlage 1
Anlage 2
ANHANG XVI
ANHANG XVII
ANHANG XVIII
ANHANG XIX

Ubereinstimmung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge, die nach der Richtlinie 70/220/EWG
typgenehmigt wurden

Priifung der Ubereinstimmung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge

Statistisches Verfahren fiir die Priifung der Ubereinstimmung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge
Vorschriften fur Fahrzeuge, die ein Reagens fiir ihr Abgasnachbehandlungssystem benotigen
Anderungen der Verordnung (EG) Nr. 715/2007

Sondervorschriften zu Anhang I der Richtlinie 70/156[EWG

Sondervorschriften fir Anhang III der Richtlinie 70/156/EWG
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1.1.1.1.

1.1.1.2.

1.1.1.3

1.1.2.1.

ANHANG I

VERWALTUNGSVORSCHRIFTEN FUR DIE EG-TYPGENEHMIGUNG

ZUSATZLICHE VORSCHRIFTEN FUR DIE ERTEILUNG DER EG-TYPGENEHMIGUNG

Zusitzliche Vorschriften fiir Gasfahrzeuge mit Einstoff- und Zweistoffbetrieb

Fiir die Zwecke von Absatz 1.1 gelten folgende Begriffsbestimmungen:

,Fahrzeugfamilie* bezeichnet eine Gruppe von Fahrzeugtypen mit Fliissig- oder Erdgas-/Biomethanbetrieb, die
einem Stammfahrzeug entsprechen.

,Stammfahrzeug“ bezeichnet ein Fahrzeug, das als das Fahrzeug ausgewdhlt wird, an dem die Anpassungsfahigkeit
eines Kraftstoffzufuhrsystems nachgewiesen werden soll und dessen Merkmale fiir die Fahrzeuge einer Fahrzeug-
familie als Bezugsgrundlage dienen. In einer Fahrzeugfamilie kann es mehr als ein Stammfahrzeug geben.

Ein zur Fahrzeugfamilie gehdrendes Fahrzeug ist ein Fahrzeug, das folgende wesentliche Merkmale mit dem
Stammfahrzeug gemeinsam hat:

o

) Es wird von demselben Hersteller gebaut.

b)  Fir das Fahrzeug gelten dieselben Emissionsgrenzwerte.

¢) Hat das Gaszufuhrsystem eine Zentraleinspritzung fir den gesamten Motor, dann hat das Fahrzeug eine
gepriifte Leistung je Zylinder zwischen dem 0,7 fachen und dem 1,15 fachen der Leistung des Stamm-
fahrzeugs je Zylinder.

d) Hat das Gaszufuhrsystem eine Zylinder-Einzeleinspritzung, dann hat das Fahrzeug eine gepriifte Leistung je
Zylinder zwischen dem 0,7 fachen und dem 1,15 fachen der Leistung des Stammfahrzeugs je Zylinder.

¢)  Wenn es mit einem Katalysatorsystem ausgeriistet ist, ist die Art des Katalysators dieselbe, das heifst Dreiwe-
gekatalysator, Oxidationskatalysator oder DeNO -Katalysator.

f)  Es hat ein Gaszufuhrsystem (einschlieBlich des Druckreglers) desselben Systemherstellers und derselben Art:
Ansaugung, Gaseinspritzung (Einzeleinspritzung, Zentraleinspritzung), Flissigkeitseinspritzung (Einzel-
einspritzung, Zentraleinspritzung).

g) Dieses Gaszufuhrsystem wird durch ein elektronisches Steuergerit desselben Typs mit denselben technischen
Daten gesteuert, das mit denselben Softwareprinzipien und derselben Steuerstrategie arbeitet. Das Fahrzeug
kann abweichend vom Stammfahrzeug mit einem zweiten elektronischen Steuergerit ausgestattet sein, sofern
dieses Steuergerat nur zur Steuerung der Einspritzdiisen, zusitzlicher Absperrventile und der Erfassung der
Daten zusitzlicher Sensoren dient.

Hinsichtlich der Vorschriften nach den Buchstaben ¢ und d gilt: Wenn sich bei einer Nachweispriifung heraus-
stellt, dass zwei gasbetriebene Fahrzeuge, abgesehen von ihrer gepriiften Leistung P, bzw. P, (P, < P,), zu dersel-
ben Fahrzeugfamilie gehoren konnten, und beide so gepriift werden, als ob sie Stammfahrzeuge wiren, gilt die
Zugehorigkeit zu derselben Fahrzeugfamilie fiir jedes Fahrzeug mit einer gepriiften Leistung zwischen 0,7 x P,
und 1,15 x P,.

Fiir Fahrzeuge mit Fliissig- oder Erdgas-/Biomethanbetrieb wird die EG-Typgenehmigung unter folgenden Voraus-
setzungen erteilt:

Fiir die Typgenehmigung eines Stammfahrzeugs muss nachgewiesen werden, dass dieses Fahrzeug zur Anpassung
an jede am Markt moglicherweise angebotene Kraftstoffzusammensetzung in der Lage ist. Bei LPG schwankt die
C3/C4-Zusammensetzung. Bei Erdgas gibt es in der Regel zwei Arten von Kraftstoff: Kraftstoff mit hohem Heiz-
wert (Gasgruppe H) und Kraftstoff mit niedrigem Heizwert (Gasgruppe L); innerhalb der beiden Gruppen ist die
Spannbreite jedoch grof; sie unterscheiden sich erheblich im Wobbe-Index. Die Bezugskraftstoffe tragen diesen
Schwankungen Rechnung.
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1.1.2.2.

1.1.2.3.

1.1.2.4.

1.2

1.2.1.

1.2.2.

Das Stammfahrzeug ist bei der Priifung Typ 1 mit den beiden sehr unterschiedlichen Gasbezugskraftstoffen nach
Anhang IX zu priifen. Wenn bei Erdgas/Biomethan das Umschalten von einem auf den anderen gasformigen Kraft-
stoff in der Praxis mit Hilfe eines Schalters erfolgt, darf dieser Schalter wihrend der Genehmigungspriifung nicht
benutzt werden.

Das Fahrzeug gilt als vorschriftsmafig, wenn bei Verwendung beider Bezugskraftstoffe die Emissionsgrenzwerte
eingehalten sind.

Das Verhéltnis der Emissionsmessergebnisse ,r* fiir jeden Schadstoff ist wie folgt zu ermitteln:

Art des Kraftstoffs Bezugskraftstoffe Berechnung von ,r*
Fliissiggas Kraftstoff A B
r=—
Kraftstoff B A
Erdgas/Biomethan Kraftstoff G20 G25
r=——
Kraftstoff G25 G20

Fiir die Typgenehmigung eines Gasfahrzeugs mit Einstoffbetrieb oder eines Gasfahrzeugs mit Zweistoftbetrieb im
Gasbetrieb, das zu einer Fahrzeugfamilie gehort, wird eine Priifung Typ 1 mit einem Gasbezugskraftstoff durch-
gefithrt. Dabei kann jeder der Gasbezugskraftstoffe verwendet werden. Das Fahrzeug gilt als vorschriftsmagig, wenn
folgende Bedingungen erfiillt sind:

kS

) Das Fahrzeug ist ein zur Fahrzeugfamilie gehorendes Fahrzeug im Sinne von Absatz 1.1.1.3.

b) Wenn bei Fliissiggas der Bezugskraftstoff A oder bei Erdgas/Biomethan der Bezugskraftstoff G20 als Priif-
kraftstoff verwendet wird, ist der fiir jeden Schadstoff erhaltene Emissionswert mit dem jeweiligen nach
Absatz 1.1.2.4. errechneten Faktor ,r“ zu multiplizieren (bei r > 1); bei r < 1 ist keine Korrektur erforderlich.

¢)  Wenn bei Fliissiggas der Bezugskraftstoff B oder bei Erdgas/Biomethan der Bezugskraftstoff G25 als Priif-
kraftstoff verwendet wird, ist der fiir jeden Schadstoff erhaltene Emissionswert durch den jeweiligen nach
Absatz 1.1.2.4. errechneten Faktor ,r* zu dividieren (bei r < 1); bei r > 1 ist keine Korrektur erforderlich.

d) Auf Antrag des Herstellers kann die Priifung Typ 1 mit beiden Bezugskraftstoffen durchgefiihrt werden, so
dass keine Korrektur erforderlich ist.

€) Bei dem Fahrzeug miissen die fiir die jeweilige Klasse geltenden Emissionsgrenzwerte eingehalten sein; dies
gilt sowohl fur gemessene als auch fiir berechnete Emissionswerte.

f)  Wenn an demselben Motor wiederholt Priifungen durchgefiihrt werden, sind die mit dem Bezugskraftstoff
G20 oder A und die mit dem Bezugskraftstoff G25 oder B erhaltenen Werte zunichst zu mitteln; dann ist aus
diesen gemittelten Werten der Faktor 1 zu berechnen.

g) Im Verlauf der Priifung Typ 1 darf das Fahrzeug im Gasbetrieb hochstens 60 Sekunden lang Ottokraftstoff
verbrauchen.

Zusitzliche Vorschriften fiir Flexfuel-Fahrzeuge

Fir die Typgenehmigung eines Flexfuel-Ethanol-Fahrzeugs oder eines Flexfuel-Biodiesel-Fahrzeugs muss der
Fahrzeughersteller die Fahigkeit des Fahrzeugs zur Anpassung an jedes handelsiibliche Gemisch von Ottokraftstoff
und Ethanol (mit einem Ethanolanteil von bis zu 85 %) oder von Diesel- und Biodieselkraftstoff beschreiben.

Bei Flexfuel-Fahrzeugen hat der Wechsel von einem Bezugskraftstoff zum anderen zwischen den Priifungen ohne
manuelle Anpassung der Motorabstimmung zu erfolgen.
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2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

ZUSATZLICHE TECHNISCHE VORSCHRIFTEN UND PRUFUNGEN

Kleinserienhersteller

Verzeichnis der Rechtsvorschriften, auf die in Artikel 3 Absatz 3 verwiesen wird:

Rechtsvorschrift Anforderungen

California Code of Regulations, Teil 13, Absitze 1961 (a) | Die Typgenchmigung muss gemafl dem California Code
und 1961 (b)(1)(O)(1) fir Modelljahr 2001 und spitere | of Regulations erteilt werden, der fur die meisten neue-
Modelljahre, 1968,1, 1968,2, 1968,5, 1976 und 1975, | ren Modelljahre von Fahrzeugen fiir den Leichtverkehr
veroffentlicht von Barclay’s Publishing. gilt.

Kraftstoffeinfiillstutzen

Der Einfiillstutzen des Otto- oder Ethanolkraftstofftanks muss so ausgelegt sein, dass er nicht mit einem Zapfventil
befiillt werden kann, das einen duleren Durchmesser von 23,6 mm oder mehr hat.

Absatz 2.2.1 gilt nicht fiir ein Fahrzeug, das die beiden folgenden Voraussetzungen erfiillt:

a)  Das Fahrzeug ist so beschaffen, dass keine Einrichtung zur Begrenzung der gasformigen Schadstoffe durch
verbleites Benzin beeintrichtigt wird, und

b) an dem Fahrzeug befindet sich an einer Stelle, die fiir eine Person, die den Kraftstofftank fillt, gut sichtbar ist,
das Symbol fiir unverbleites Benzin nach ISO 2575:2004, das deutlich lesbar und dauerhaft sein muss.
Zusitzliche Kennzeichnungen sind zuldssig.

Es muss sichergestellt sein, dass es wegen eines fehlenden Einfiillverschlusses nicht zu einer tibermafigen Kraftstoff-
verdunstung und einem Kraftstoffiiberlauf kommen kann. Dies kann wie folgt erreicht werden:

a)  durch einen Einfullverschluss, der sich automatisch 6ffnet und schlielt und nicht abgenommen werden kann,

b) durch Konstruktionsmerkmale, durch die eine iibermifige Kraftstoffverdunstung bei fehlendem Einfiill-
verschluss verhindert wird,

¢) durch jede andere Mafinahme, die dieselbe Wirkung hat. So kann beispiclsweise ein Einfiillverschluss mit
Biigel oder Kette oder ein Verschluss verwendet werden, der mit dem Ziindschliissel des Fahrzeugs abgeschlos-
sen wird. In diesem Fall darf der Schliissel aus dem Einfiillverschluss nur in abgeschlossener Stellung abge-
zogen werden konnen.

Vorschriften fiir die Eingriffsicherheit des elektronischen Systems

Jedes Fahrzeug, das mit einem Rechner zur Steuerung der emissionsmindernden Einrichtungen ausgeriistet ist,
muss so gesichert sein, dass Veranderungen am Rechner nur mit Genehmigung des Herstellers vorgenommen wer-
den konnen. Der Hersteller muss Veridnderungen genehmigen, wenn sie fir die Diagnose, die Wartung, die Unter-
suchung, die Nachriistung oder die Instandsetzung des Fahrzeugs erforderlich sind. Alle reprogrammierbaren
Rechnercodes oder Betriebsparameter miissen gegen unbefugte Eingriffe geschiitzt und mindestens in der
Sicherheitsstufe gesichert sein, die in der Norm ISO 15031-7 vom 15. Mirz 2001 (SAE J2186 vom Oktober 1996)
vorgeschrieben ist, sofern der Austausch von Sicherheitsdaten mit Hilfe der Protokolle und des Diagnosean-
schlusses nach Anhang XI Anlage 1 erfolgt. Auswechselbare Kalibrier-Speicherchips miissen vergossen, in einem
abgedichteten Behilter eingekapselt oder durch elektronische Algorithmen gesichert sein und diirfen ohne Spezial-
werkzeuge und spezielle Verfahren nicht ausgetauscht werden kénnen. Lediglich Funktionen, die unmittelbar mit
der Emissionskalibrierung oder der Diebstahlsicherung zusammenhingen, diirfen auf diese Weise geschiitzt
werden.

Codierte Motorbetriebsparameter diirfen ohne Spezialwerkzeuge und spezielle Verfahren nicht verdndert werden
konnen (es miissen z. B. eingelotete oder vergossene Rechnerbauteile oder abgedichtete (oder verlotete) Rechner-
gehiuse verwendet werden).

Bei mechanischen Kraftstoffeinspritzpumpen an Selbstziindungsmotoren miissen die Hersteller durch geeignete
Mafnahmen sicherstellen, dass die Einstellung der maximalen Kraftstofffordermenge wihrend des Betriebs eines
Fahrzeugs gegen unbefugte Eingriffe geschiitzt ist.
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2.4.

2.4.1.

Hersteller konnen bei der Genehmigungsbehorde eine Befreiung von einer der Vorschriften von Absatz 2.3 fir die
Fahrzeuge beantragen, bei denen ein solcher Schutz wahrscheinlich nicht erforderlich ist. Zu den Kriterien, die die
Genehmigungsbehorde im Hinblick auf eine Befreiung von Vorschriften beriicksichtigt, zdhlen die Verfiigbarkeit
von Leistungschips, die Hochleistungsfahigkeit des Fahrzeugs und die voraussichtlichen Verkaufszahlen des
Fahrzeugs.

Hersteller, die programmierbare Rechnercodesysteme verwenden (z. B. EEPROM — Electrical Erasable Program-
mable Read-Only Memory), miissen Vorkehrungen gegen unbefugte Umprogrammierung treffen. Die Hersteller
miissen verbesserte Techniken zum Schutz gegen unbefugte Benutzung und Schreibschutzvorrichtungen anwen-
den, die den elektronischen Zugriff auf einen vom Hersteller betriebenen Nebenrechner erfordern, zu dem auch
unabhingige Marktteilnehmer unter den Sicherheitsvorkehrungen gemafd Anhang XIV Absatz 2.3.1 und Absatz 2.2
Zugang haben. Die Genehmigungsbehérde genehmigt Verfahren, die einen ausreichenden Schutz gegen unbefugte
Benutzung bieten.

Durchfithrung der Priifungen

Tabelle 1.2.4 gibt wieder, welche Priifungen fiir die Typgenehmigung eines Fahrzeugs erforderlich sind. Die spezi-
ellen Priifverfahren sind in den Anhingen II, I1I, IV, V, VI, VII, VIII, X, XI, XII und XVI beschrieben (*).

(") Spezielle Priifverfahren fiir Wasserstoff-Fahrzeuge und Flexfuel-Biodiesel-Fahrzeuge werden zu einem spiteren Zeitpunkt festgelegt



Tabelle 1.2.4

Anwendung von Priifvorschriften fiir die Typgenehmigung und Erweiterungen

Fahrzeuge mit Fremdziindungsmotor einschlieSlich Hybridfahrzeuge

Fahrzeuge mit

Selbstziindungsmotor einschliefSlich

Fahrzeugklasse Hybridfahrzeuge
Einstoftbetrieb Zweistoffbetrieb (?) Flexfuel-Betrieb (') Flexfuel-Betrieb | Einstoffbetrieb
Ottokraftstoff Ottokraftstoff Ottokraftstoff Dieselkraftstoft
Ottokraftstoff (ES) .
Bezugskraftstoff Ottol((;f)'tstoff Fliissiggas | Erdgas/Biomethan Wasserstoff (ES) (E3) (E3) (B5) Dlesel(l;r?)f tstoff
Fliissiggas Erdgas/Biomethan Wasserstoff Ethanol (E85) Biodiesel
Gasformige Schadstoffe Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja
(Priifung Typ 1) (beide Kraft- (beide Kraft- (beide Kraftstoffe)
stoffe) stoffe)
Partikel Ja — — Ja Ja Ja Ja
(Prifung Typ 1) (Direkt- (Direkt- (Direkt- (Direkteinspritzung)
einspritzung) einspritzung) einspritzung) (beide Kraftstoffe)
(Ottokraftstoff) | (Ottokraftstoff)
Leerlaufemissionen Ja Ja Ja Ja Ja Ja —
(Prfung Typ 2) (beide Kraft- (beide Kraft- (beide Kraftstoffe)
stoffe) stoffe)
Kurbelgehduseemissionen Ja Ja Ja Ja Ja Ja —
(Pritfung Typ 3) (Ottokraftstoff) | (Ottokraftstoff) (Ottokraftstoff)
Verdunstungsemissionen Ja — — Ja Ja Ja —
(Priifung Typ 4) (Ottokraftstoff) | (Ottokraftstoff) (Ottokraftstoff)
Dauerhaltbarkeit Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja
(Priifung Typ 5) (Ottokraftstoff) | (Ottokraftstoff) (Ottokraftstoff)
Niedrigtemperaturemissionen Ja — — Ja Ja Ja (?)
(Priifung Typ 6) (Ottokraftstoff) | (Ottokraftstoff) (beide Kraftstoffe)
Ubereinstimmung in Betrieb Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja
befindlicher Fahrzeuge (beide Kraft- (beide Kraft- (beide Kraftstoffe)
stoffe) stoffe)
On-Board-Diagnosesysteme Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja
CO,-Emissionen und Kraft- Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja
stoffverbrauch (beide Kraft- (beide Kraft- (beide Kraftstoffe)
stoffe) stoffe)
Abgastriibung — — — — — — Ja

(") Ist ein Fahrzeug mit Zweistoftbetrieb mit einem Flexfuel-Fahrzeug kombiniert, gelten beide Priifungsvorschriften.
(?) Priifung mit Ottokraftstoff nur fiir Fahrzeuge, die vor den in Artikel 10 Absatz 6 der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 genannten Daten typgenehmigt sind. Ab diesem Zeitpunkt wird die Priifung mit beiden Kraftstoffen durchgefiihrt.
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3.1.

3.1.1.

3.1.1.1.

3.1.1.2.

3.1.2.

3.1.2.1.

3.1.2.2.

3.1.2.3.

3.1.2.4.

3.1.4.

3.1.4.1.

ERWEITERUNG VON TYPGENEHMIGUNGEN

Erweiterung der Typgenehmigung hinsichtlich der Auspuffemissionen (Priifungen Typ 1, Typ 2 und
Typ 6)

Fahrzeuge mit unterschiedlichen Bezugsmassen

Die Typgenehmigung darf nur auf Fahrzeuge mit einer Bezugsmasse erweitert werden, die die Verwendung der zwei
nachsthoheren oder einer niedrigeren dquivalenten Schwungmasse erfordert.

Bei Fahrzeugen der Klasse N darf die Genehmigung nur auf Fahrzeuge mit einer niedrigeren Bezugsmasse erweitert
werden, wenn die Emissionen des bereits genehmigten Fahrzeugs innerhalb der fiir das Fahrzeug vorgeschriebe-
nen Grenzen liegen, fiir das die Erweiterung der Genehmigung beantragt wird.

Fahrzeuge mit unterschiedlichen Gesamtiibersetzungsverhaltnissen

Die Typgenchmigung darf nur unter bestimmten Bedingungen auf Fahrzeuge mit unterschiedlichen Gesamtiiber-
setzungsverhaltnissen erweitert werden.

Zur Feststellung, ob die Typgenehmigung erweitert werden darf, ist fiir jedes in den Priifungen Typ 1 und Typ 6
verwendete Ubersetzungsverhiltnis das Verhaltnis

E=(V,-V) [V,

zu ermitteln; dabei ist, bei einer Motordrehzahl von 1 000 min™, V, die Drehzahl des genehmigten Fahrzeugtyps
und V, die Drehzahl des Fahrzeugtyps, fiir den die Erweiterung der Genehmigung beantragt wird.

Ist jedes Ubersetzungsverhaltnis E < 8 %, so wird die Erweiterung der Typgenehmigung ohne Wiederholung der
Priifungen Typ 1 und Typ 6 erteilt.

Wenn bei mindestens einem Ubersetzungsverhiltnis E > 8 % und bei jedem Ubersetzungsverhiltnis E < 13 % ist,
sind die Priifungen Typ 1 und Typ 6 zu wiederholen. Die Priifungen konnen in einem Priiflaboratorium durchge-
fithrt werden, das vom Hersteller mit Zustimmung des Technischen Dienstes gewahlt werden kann. Das Priifpro-
tokoll ist dem Technischen Dienst, der die Priifungen fir die Genehmigung durchfihrt, zuzuleiten.

Fahrzeuge mit unterschiedlichen Bezugsmassen und unterschiedlichen Gesamtiibersetzungsverhéltnissen

Sofern alle in den Absitzen 3.1.1 und 3.1.2 genannten Bedingungen erfiillt sind, darf die Typgenchmigung auf
Fahrzeuge mit unterschiedlichen Bezugsmassen und unterschiedlichen Gesamtiibersetzungsverhaltnissen erwei-
tert werden.

Fahrzeuge mit periodisch arbeitenden Regenerationssystemen

Die Typgenchmigung eines Fahrzeugtyps, der mit einem periodisch arbeitenden Regenerationssystem ausgeriistet
ist, darf auf andere Fahrzeuge mit periodisch arbeitenden Regenerationssystemen erweitert werden, deren nach-
stehende Parameter identisch sind oder Werte innerhalb der angegebenen Toleranzen aufweisen. Die Erweiterung
darf sich nur auf Messungen bezichen, die speziell das jeweilige periodisch arbeitende Regenerationssystem
betreffen.

Identische Parameter fiir die Erweiterung der Genehmigung:

(1) Motor

(2) Verbrennungsvorgang

(3) Periodisch arbeitendes Regenerationssystem (d. h. Katalysator, Partikelfilter)

(4) Bauart (d. h. Art des Gehéuses, Art des Edelmetalls, Art des Tragers, Zelldichte)
(5) Typ und Arbeitsweise

(6) Dosier- und Additivsystem

(7) Volumen + 10 %

(8) Lage (Temperatur + 50 °C bei 120 km/h oder 5 % Differenz zur Hochsttemperatur/zum Hochstdruck)
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3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.3.

3.2.1.4.

3.2.1.5.

3.2.1.6.

3.2.1.7.
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3.2.2.

3.2.2.1.

3.2.2.2.

3.2.2.3.

3.2.2.4.

3.2.2.5.

3.2.2.6.

3.3.

3.3.1.1.

Verwendung von Ki-Faktoren fiir Fahrzeuge mit unterschiedlichen Bezugsmassen

Die Ki-Faktoren, die fiir die Genehmigung eines Fahrzeugtyps mit einem periodisch arbeitenden Regenerations-
system nach den in Anhang 13 Absatz 3 der UNJECE-Regelung Nr. 83 beschriebenen Verfahren bestimmt wer-
den, diirfen auch bei anderen Fahrzeugen verwendet werden, die die in Absatz 3.1.4.1 genannten Kriterien erfiillen
und deren Bezugsmasse einem Massewert innerhalb der beiden nachsthoheren Schwungmassenklassen oder einer
niedrigeren Schwungmassenklasse entspricht.

Anwendung von Erweiterungen auf andere Fahrzeuge

Wurde eine Typgenehmigung nach den Absidtzen 3.1.1 bis 3.1.4 erweitert, so darf sie nicht nochmals auf andere
Fahrzeuge erweitert werden.

Erweiterung der Typgenehmigung hinsichtlich der Verdunstungsemissionen (Priifung Typ 4)

Die Typgenehmigung darf unter folgenden Voraussetzungen auf Fahrzeuge mit einer Anlage zur Begrenzung der
Verdunstungsemissionen erweitert werden:

Das Grundprinzip der Gemischaufbereitung (z. B. Zentraleinspritzung) ist dasselbe.

Die Form des Kraftstoftbehilters sowie das Material des Kraftstoftbehilters und der Kraftstoffleitungen sind
identisch.

Es ist das Fahrzeug zu priifen, das hinsichtlich des Querschnitts und der ungefihren Linge der Leitungen den
ungiinstigsten Fall darstellt. Der fiir die Genehmigungspriifungen zustindige Technische Dienst entscheidet, ob
nichtidentische Dampf-/Fliissigkeitsabscheider zulissig sind.

Das Volumen des Kraftstofftanks weicht um nicht mehr als + 10 % ab.
Die Einstellung des Druckentlastungsventils des Kraftstofftanks ist identisch.

Das Prinzip der Speicherung des Kraftstoffdampfes ist identisch, d. h. die Form und das Volumen der Falle, das Spei-
chermedium, das Luftfilter (falls zur Begrenzung der Verdunstungsemissionen verwendet) usw.

Die Art der Spiilung des gespeicherten Dampfes ist identisch (z. B. Luftdurchfluss, Beginn oder Volumen der Spii-
lung wihrend des Vorkonditionierungszyklus).

Die Art der Abdichtung und Beliiftung des Kraftstoffzuteilungssystems ist identisch.
Die Typgenehmigung darf erweitert werden auf Fahrzeuge mit:

unterschiedlichen Motorgrofen,

unterschiedlicher Motorleistung,

Automatik- und Handschaltgetriebe,

Zwei- und Vierradantrieb,

unterschiedlichen Karosserieformen und

unterschiedlichen Rad- und Reifengrofen.

Erweiterung der Typgenehmigung hinsichtlich der Dauerhaltbarkeit der emissionsmindernden Einrich-
tungen (Priifung Typ 5)

Die Typgenehmigung darf auf andere Fahrzeugtypen erweitert werden, deren nachstehende Parameter des Motors
oder des Emissionsminderungssystems identisch sind oder Werte innerhalb der angegebenen Toleranzen aufweisen.

Fahrzeug

Schwungmassenklasse:  die  beiden nichsthoheren —Schwungmassenklassen und eine niedrigere
Schwungmassenklasse.

Gesamtfahrwiderstand bei 80 km/h: + 5 % oder niedriger.
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3.3.1.2. Motor
a)  Einzelhubraum (+ 15 %)
b)  Zahl der Ventile und Ventilsteuerung
¢) Kraftstoffsystem
d)  Art des Kiihlsystems
e) Verbrennungsvorgang

3.3.1.3.

3.3.1.4.

3.4.

3.4.1.

Parameter des Emissionsminderungssystems

a)

Katalysatoren und Partikelfilter:
Zahl der Katalysatoren, Filter und Elemente,
Grofle der Katalysatoren und Filter (Monolith-Volumen + 10 %),

Katalysatortyp (Oxidationskatalysator, Dreiwegekatalysator, Lean-NO,-Trap, SCR-System, Lean-NO,-
Katalysatoren oder andere),

Edelmetallbeladung (identisch oder gréfer),

Edelmetallart und -verhiltnis (+ 15 %),

Trager (Struktur und Material),

Zelldichte,

keine Temperaturunterschiede von mehr als 50 K am Eintritt des Katalysators oder Filters. Diese Temperatur-
unterschiede sind unter stabilisierten Bedingungen bei einer Geschwindigkeit von 120 km/h und der Einstel-
lung der Leistungsbremse fiir die Priifung Typ 1 nachzupriifen.

Lufteinblasung:

mit oder ohne

Typ (Sekundarluft-Saugsystem, Luftpumpen ...)

Abgasriickfithrung:

mit oder ohne

Art (gekiihlt oder nicht gekiihlt, aktive oder passive Steuerung, Hochdruck oder Niederdruck)

Die Dauerhaltbarkeitspriifung kann an einem Fahrzeug durchgefithrt werden, dessen Karosserieform, Getriebe
(Automatik- oder Handschaltgetriebe) und Rad- oder ReifengrofSe anders als bei dem Fahrzeugtyp sind, fiir den die
Typgenehmigung beantragt wird.

Erweiterung der Typgenehmigung hinsichtlich der On-Board-Diagnose

Die Typgenehmigung darf auf andere Fahrzeuge mit demselben Motor und denselben Emissionsminderungs-
systemen in Ubereinstimmung mit Anhang XI Anlage 2 erweitert werden. Die Typgenehmigung darf ungeachtet
der folgenden Fahrzeugmerkmale erweitert werden:

Nebenaggregate des Motors,
Reifen,

dquivalente Schwungmasse,
Kithlsystem,
Gesamtiibersetzungsverhiltnis,
Getriebeart und

Art des Aufbaus.
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3.5.

3.5.1.1.

3.5.2.1.

3.5.2.2.

3.5.5.1.

Erweiterung der Typgenehmigung hinsichtlich der CO,-Emissionen und des Kraftstoffverbrauchs

Fahrzeuge, die nur mit einem Verbrennungsmotor betrieben werden, mit Ausnahme von Fahrzeugen mit einem
periodisch arbeitenden Regenerationssystem

Die Typgenehmigung darf auf Fahrzeuge erweitert werden, die sich in Bezug auf die folgenden Merkmale unter-
scheiden, wenn die vom Technischen Dienst gemessenen CO,-Emissionen den Typgenehmigungswert bei Fahr-
zeugen der Klasse M um nicht mehr als 4 % und bei Fahrzeugen der Klasse N um nicht mehr als 6 % tiberschreiten:
— Bezugsmasse

— technisch zuldssige Gesamtmasse

—  Art des Aufbaus in Ubereinstimmung mit Anhang Il Absatz C der Richtlinie 2007/46/EG

—  Gesamtiibersetzungsverhiltnisse

—  Motorausriistung und Nebenaggregate

Fahrzeuge, die nur mit einem Verbrennungsmotor betrieben werden und mit einem periodisch arbeitenden
Regenerationssystem ausgestattet sind

Die Typgenehmigung darf auf Fahrzeuge erweitert werden, die sich hinsichtlich der in Absatz 3.5.1.1 genannten
Merkmale unterscheiden, jedoch nicht tiber die Fahrzeugfamilienmerkmale von Anhang 10 der UN/ECE-Regelung
Nr. 101 (*) hinausgehen, wenn die vom Technischen Dienst gemessenen CO,-Emissionen den Typgenehmigungs-
wert bei Fahrzeugen der Klasse M um nicht mehr als 4 % und bei Fahrzeugen der Klasse N um nicht mehr als 6 %
iiberschreiten und derselbe Ki-Faktor gilt.

Die Typgenehmigung darf auf Fahrzeuge mit einem anderen Ki-Faktor erweitert werden, wenn die vom Techni-
schen Dienst gemessenen CO,-Emissionen den Typgenchmigungswert bei Fahrzeugen der Klasse M um nicht mehr
als 4 % und bei Fahrzeugen der Klasse N um nicht mehr als 6 % tiberschreiten.

Fahrzeuge, die nur mit einem elektrischen Antriebssystem ausgestattet sind

Erweiterungen werden nach Zustimmung des Technischen Dienstes, der die Priffungen durchfiihrt, erteilt.

Fahrzeuge mit Hybrid-Elektro-Antrieb

Die Typgenehmigung darf auf Fahrzeuge erweitert werden, die sich in Bezug auf die folgenden Merkmale unter-
scheiden, wenn die vom Technischen Dienst gemessenen CO,-Emissionen und der vom Technischen Dienst
gemessene Stromverbrauch den Typgenehmigungswert bei Fahrzeugen der Klasse M um nicht mehr als 4 % und
bei Fahrzeugen der Klasse N um nicht mehr als 6 % tiberschreiten:

— Bezugsmasse

— technisch zuldssige Gesamtmasse

—  Art des Aufbaus in Ubereinstimmung mit Anhang Il Absatz C der Richtlinie 2007/46/EG

— Bei Abweichungen in anderen Merkmalen kann die Typgenehmigung nach Zustimmung des Technischen
Dienstes, der die Priifungen durchfiihrt, erweitert werden.

Erweiterung der Typgenehmigung von Fahrzeugen der Klasse N innerhalb einer Fahrzeugfamilie

Wird einem Fahrzeug der Klasse N aufgrund seiner Zugehorigkeit zu einer Fahrzeugfamilie nach dem Verfahren
von Absatz 3.6.2 die Typgenehmigung erteilt, so kann die Typgenehmigung nur dann auf Fahrzeuge derselben
Fahrzeugfamilie erweitert werden, wenn der Technische Dienst zu der Auffassung gelangt, dass der Kraftstoffver-
brauch des neuen Fahrzeugs die Kraftstoffverbrauchswerte des Fahrzeugs, auf dem die Verbrauchswerte der
Fahrzeugfamilie basieren, nicht tibersteigt.

Typgenehmigungen konnen auch auf Fahrzeuge erweitert werden, die

— bis zu 110 kg schwerer sind als das gepriifte Fahrzeug der betreffenden Fahrzeugfamilie, sofern sie hochstens
220 kg schwerer als das leichteste Fahrzeug der betreffenden Fahrzeugfamilie sind,

— allein aufgrund einer anderen Reifengrofe ein niedrigeres Gesamtiibersetzungsverhiltnis als das gepriifte Fahr-
zeug der betreffenden Fahrzeugfamilie besitzen und

— ansonsten der Fahrzeugfamilie entsprechen.

(") ABLL 158 vom 19.6.2007, S. 34.
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3.5.5.2.

3.6.

3.6.1.1.

3.6.1.2.

4.2.

4.2.1.

Wird einem Fahrzeug der Klasse N aufgrund seiner Zugehorigkeit zu einer Fahrzeugfamilie nach dem Verfahren
von Absatz 3.6.3 die Genehmigung erteilt, so kann die Typgenehmigung nur dann ohne zusitzliche Priiffung auf
Fahrzeuge derselben Fahrzeugfamilie erweitert werden, wenn der technische Dienst zu der Auffassung gelangt, dass
der Kraftstoffverbrauch des neuen Fahrzeugs innerhalb der Grenzwerte liegt, die von den beiden Fahrzeugen der
Fahrzeugfamilie vorgegeben wurden, die den niedrigsten bzw. hochsten Kraftstoffverbrauch aufweisen.

Typgenehmigung von Fahrzeugen der Klasse N innerhalb einer Fahrzeugfamilie hinsichtlich des
Kraftstoffverbrauchs und der CO,-Emissionen

Fiir Fahrzeuge der Klasse N kann die Typgenehmigung innerhalb einer Fahrzeugfamilie gemaff Absatz 3.6.1 nach
einem der beiden in den Absitzen 3.6.2 und 3.6.3 beschriebenen Verfahren erteilt werden.

Zur Messung des Kraftstoffverbrauchs und der CO,-Emissionen konnen Fahrzeuge der Klasse N einer Fahrzeug-
familie zugeordnet werden, wenn die nachstehenden Parameter identisch sind oder innerhalb der angegebenen
Grenzwerte liegen.

Folgende Parameter miissen identisch sein:

— Hersteller und Typ gemifS Anlage 4 Absatz I
— Hubraum

—  Art des Emissionsminderungssystems

—  Kraftstoffzufithrungssystem gemifl Anlage 4 Absatz 1.10.2

Folgende Parameter miissen innerhalb folgender Grenzwerte liegen:

—  Gesamtiibersetzungsverhaltnisse (hochstens 8 % iiber dem kleinsten Wert) gemif Anlage 4 Absatz 1.13.3
— Bezugsmasse (hochstens 220 kg leichter als die schwerste Variante)

—  Querschnittsfliche (hochstens 15 % kleiner als die grofite Variante)

— Motorleistung (hochstens 10 % unter dem grofiten Wert)

Fiir eine Fahrzeugfamilie gemafl Absatz 3.6.1 kann die Typgenehmigung auf der Grundlage von CO,-Emissions-
und Kraftstoffverbrauchswerten, die fiir alle Fahrzeuge der Fahrzeugfamilie gemeinsam gelten, erteilt werden. Der
Technische Dienst muss fiir seine Priiffung das Fahrzeug aus der Familie auswihlen, das seiner Auffassung nach die
héchsten CO,-Emissionen aufweist. Die Messungen miissen gemafl Anhang XII erfolgen, und die nach dem Ver-
fahren von Absatz 5.5 der UN/ECE-Regelung Nr. 101 ermittelten Messwerte sind als einheitlicher Typ-
genehmigungswert fiir alle Fahrzeuge der Familie zu verwenden.

Fiir Fahrzeuge, die einer Fahrzeugfamilie gemdfd Absatz 3.6.1 zugeordnet sind, kann die Typgenehmigung auf der
Grundlage der individuellen CO,-Emissions- und Kraftstoffverbrauchswerte eines jeden Fahrzeugs der Familie
erteilt werden. Der Technische Dienst muss fiir seine Priifung die beiden Fahrzeuge auswihlen, die seiner Auffas-
sung nach die hochsten bzw. die niedrigsten CO,-Emissionen aufweisen. Die Messungen miissen gemaf$ Anhang XII
erfolgen. Liegen die vom Hersteller fiir diese beiden Fahrzeuge angegebenen Werte innerhalb der in Absatz 5.5 der
UN/ECE-Regelung Nr. 101 festgelegten Toleranzen, so konnen die vom Hersteller fiir alle Fahrzeuge der Familie
angegebenen CO,-Emissionswerte als Typgenchmigungswerte verwendet werden. Liegen die Angaben des Her-
stellers nicht innerhalb der Toleranzen, so werden die nach dem Verfahren von Absatz 5.5 der UN/ECE-Regelung
Nr. 101 ermittelten Werte als Typgenchmigungswerte verwendet, und der Technische Dienst wiahlt eine geeignete
Anzahl von anderen Fahrzeugen der Fahrzeugfamilie fiir zusitzliche Priffungen aus.

UBEREINSTIMMUNG DER PRODUKTION

Einfithrung

Gegebenenfalls sind die Priifungen Typen 1, 2, 3 und 4, die OBD-Priifung, die Priifungen hinsichtlich CO,-
Emissionen und Kraftstoffverbrauch sowie die Abgastriibungspriifung gemafl Absatz 2.4 durchzufiihren. Die Ver-
fahren zur Priifung der Ubereinstimmung der Produktion werden in den Absitzen 4.2 und 4.10 dargelegt.

Ubereinstimmung des Fahrzeugs bei einer Priifung Typ 1

Die Priifung Typ 1 ist an einem Fahrzeug mit denselben technischen Daten wie im Typgenehmigungsbogen ange-
geben durchzufiihren. Ist eine Priifung Typ 1 fiir eine Typgenehmigung durchzufiihren, die bereits ein oder meh-
rere Male erweitert worden ist, so sind die Priiffungen Typ 1 entweder mit dem in den urspriinglichen
Beschreibungsunterlagen beschriebenen Fahrzeug durchzufithren oder mit dem Fahrzeug, das in den fiir die betref-
fende Erweiterung ausgestellten Beschreibungsunterlagen beschrieben ist.
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4.2.2.

4.2.2.1.

4.2.2.2.

4.2.2.3.

Nachdem die Genehmigungsbehorde die Fahrzeuge ausgewihlt hat, darf der Hersteller daran keine Neueinstellung
vornehmen.

Der Serie sind drei Fahrzeuge als Stichproben zu entnehmen und gemaff Anhang III dieser Verordnung zu priifen.
Die Verschlechterungsfaktoren sind in gleicher Weise anzuwenden. Die Grenzwerte sind in Anhang I Tabellen 1
und 2 der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 aufgefiihrt.

Ist die Typgenehmigungsbehorde mit der vom Hersteller angegebenen Standard-Abweichung der Produktion
gemifl Anhang X der Richtlinie 2007/46/EG einverstanden, so werden die Priifungen gemafl Anlage 1 des vorlie-
genden Anhangs durchgefiihrt.

Ist die Typgenehmigungsbehorde mit der vom Hersteller angegebenen Standard-Abweichung der Produktion
gemifd Anhang X der Richtlinie 200746 EG nicht einverstanden, so werden die Priifungen gemifl Anlage 2 des
vorliegenden Anhangs durchgefiihrt.

Ausschlaggebend dafiir, ob die Produktion einer Serie als tibereinstimmend oder als nicht tibereinstimmend anzu-
sehen ist, ist das Ergebnis einer Stichprobenpriifung der Fahrzeuge, die gemaf den in der entsprechenden Anlage
aufgefiihrten Priifkriterien fiir alle Schadstoffe zu der Entscheidung ,bestanden® oder fiir einen Schadstoff zu der
Entscheidung ,nicht bestanden” gefiihrt hat.

Wenn fir einen Schadstoff eine Entscheidung ,bestanden” erzielt wurde, dndert sich diese Entscheidung nicht bei
zusitzlichen Priifungen, die zur Erzielung einer Entscheidung fiir die anderen Schadstoffe durchgefithrt werden.

Wenn fiir alle Schadstoffe keine Entscheidung ,bestanden® und fiir einen Schadstoff keine Entscheidung ,nicht
bestanden® erzielt wird, wird an einem weiteren Fahrzeug eine Priifung durchgefiihrt (siche die Abbildung 1.4.2).

Abbildung 1.4.2

Prifung von drei
Fahrzeugen

Berechnung des statistischen
Prufwerts
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4.2.3.

4.2.3.1.

4.23.2.

4.2.3.3.

4.3.

4.3.4.1.

4.3.4.2.

In Abweichung von den Vorschriften von Anhang Il werden die Priifungen an Fahrzeugen durchgefiihrt, die direkt
vom FlieSband kommen.

Auf Antrag des Herstellers konnen die Priifungen aber auch an Fahrzeugen durchgefiihrt werden, die jeweils fol-
gende Strecke zuriickgelegt haben:

a)  hochstens 3 000 km bei Fahrzeugen mit Fremdziindungsmotor;
b)  héchstens 15 000 km bei Fahrzeugen mit Selbstziindungsmotor.

Die Fahrzeuge miissen vom Hersteller, der keine Veranderungen an ihnen vornehmen darf, eingefahren sein.

Will der Hersteller die Fahrzeuge einfahren (,x“ km, x < 3 000 km bei Fahrzeugen mit Fremdziindungsmotor und x
< 15 000 km bei Fahrzeugen mit Selbstziindungsmotor), dann ist folgendes Verfahren anzuwenden:

a)  Die Schadstoffemissionen (Typ 1) sind am ersten Priiffahrzeug bei null und ,x“ km zu messen.

b)  Der Entwicklungskoeffizient der Emissionen zwischen null und ,x“ km wird fiir jeden Schadstoff wie folgt
berechnet:

Emissionen bei ,x“ km/Emissionen bei null km
Er kann kleiner als 1 sein.

¢) Die anderen Fahrzeuge sind nicht einzufahren, sondern ihre Emissionswerte sind bei null km mit dem
Entwicklungskoeffizienten zu multiplizieren. In diesem Falle sind folgende Werte zu messen:

i)  die Werte bei ,x* km fiir das erste Fahrzeug;

ii)  die mit dem Entwicklungskoeffizienten multiplizierten Werte der anderen Fahrzeuge bei null km.

Alle diese Priifungen sind mit handelsiiblichem Kraftstoff durchzufiihren. Auf Antrag des Herstellers konnen jedoch
die in Anhang IX beschriebenen Bezugskraftstoffe verwendet werden.

Priifung der Ubereinstimmung des Fahrzeugs hinsichtlich der CO,-Emissionen

Bestehen fiir einen Fahrzeugtyp eine oder mehrere Erweiterungen der Typgenehmigung, sind die Priifungen an dem
(den) Fahrzeug(en) durchzufithren, das (die) in den Beschreibungsunterlagen zum ersten Antrag auf Typ-
genehmigung beschrieben ist (sind), oder an dem Fahrzeug, das in den fiir die betreffende Erweiterung ausgestell-
ten Beschreibungsunterlagen beschrieben ist.

Halt die Genehmigungsbehorde das Priifverfahren des Herstellers fiir unzuldnglich, findet Anhang X Absitze 3.3
und 3.4 der Richtlinie 2007/46/EG Anwendung.

Im Sinne dieses Absatzes und der Anlagen 1 und 2 bezeichnet der Ausdruck ,Schadstoff* die limitierten Schad-
stoffe (siche Anhang I Tabellen 1 und 2 der Verordnung (EG) Nr. 715/2007) und die CO,-Emissionen.

Die Ubereinstimmung des Fahrzeugs hinsichtlich der CO,-Emissionen ist nach dem in Absatz 4.2.2 beschriebenen
Verfahren festzustellen; dabei gelten folgende Ausnahmen:

Die Vorschriften von Absatz 4.2.2.1 erhalten folgende Fassung:

Der Serie sind drei Fahrzeuge als Stichproben zu entnehmen und gemifs Anhang XII zu priifen.

Die Vorschriften von Absatz 4.2.3.1 erhalten folgende Fassung:

Auf Antrag des Herstellers konnen die Priiffungen jedoch an Fahrzeugen durchgefiihrt werden, die maximal
15 000 km zuriickgelegt haben.

In diesem Fall miissen die Fahrzeuge vom Hersteller eingefahren sein, der keine Verdnderungen an ihnen vorneh-
men darf.
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4.3.4.3.

4.3.4.4.

4.3.4.5.

4.4.

4.4.1.

4.4.1.1.

4.4.1.2.

4.4.1.3.

4.4.1.4.

4.4.1.5.

4.4.1.6.

4.4.2.

4.4.2.1.

4.4.2.2.

4.4.2.3.

Die Vorschriften von Absatz 4.2.3.2 erhalten folgende Fassung:
Will der Hersteller die Fahrzeuge einfahren (,x“ km, x < 15 000 km), dann ist folgendes Verfahren anzuwenden:
a)  Die Schadstoffemissionen sind am ersten Priiffahrzeug bei null und ,x“ km zu messen.

b)  Der Entwicklungskoeffizient der Emissionen zwischen null und ,x“ km ist fiir jeden Schadstoff wie folgt zu
berechnen:

Emissionen bei ,x“ km/Emissionen bei null km.
Er kann kleiner als 1 sein.

¢) Die anderen Fahrzeuge sind nicht einzufahren, sondern ihre Emissionswerte sind bei null km mit dem
Entwicklungskoeffizienten zu multiplizieren. In diesem Falle sind folgende Werte zu messen:

i)  die Werte bei ,x“ km fiir das erste Fahrzeug;

ii)  die mit dem Entwicklungskoeffizienten multiplizierten Werte bei null km bei den anderen Fahrzeugen.
Die Vorschriften von Absatz 4.2.3.3 erhalten folgende Fassung:
Fiir die Priifungen sind die in Anhang IX dieser Verordnung beschriebenen Bezugskraftstoffe zu verwenden.

Bei der Priifung der Ubereinstimmung des Fahrzeugs hinsichtlich der CO,-Emissionen kann der Hersteller alter-
nativ zu dem in Absatz 4.3.4.3 genannten Verfahren einen festen Entwicklungskoeffizienten EC = 0,92 verwen-
den und alle bei null km gemessenen CO,-Werte mit diesem Faktor multiplizieren.

Fahrzeuge, die nur mit einem elektrischen Antriebssystem ausgestattet sind

Mafnahmen zur Gewihrleistung der Ubereinstimmung der Produktion hinsichtlich des Stromverbrauchs sind
anhand der Beschreibung im Typgenehmigungsbogen gemifl Anhang I Anlage 4 dieser Verordnung zu priifen.

Der Inhaber einer Typgenehmigung muss insbesondere:
Sicherstellen, dass Verfahren zur wirksamen Kontrolle der Qualitit der Produktion vorhanden sind;

Zugang zu den Einrichtungen haben, die zur Uberwachung der Ubereinstimmung der Produktion mit dem jeweils
genehmigten Typ eingesetzt werden;

Sicherstellen, dass die Daten zu den Priifergebnissen aufgezeichnet werden und die Aufzeichnungen und dazuge-
horigen Unterlagen wahrend eines mit der Behorde zu vereinbarenden Zeitraums eingesehen werden konnen;

Die Ergebnisse der einzelnen Priifungstypen auswerten, um die Bestindigkeit der Produktmerkmale unter Beriick-
sichtigung der in der Serienproduktion iiblichen Streuung nachweisen und gewahrleisten zu konnen;

Sicherstellen, dass fiir alle Fahrzeugtypen die in Anhang XII dieser Verordnung genannten Priifungen durchgefiihrt
werden; abweichend von den Vorschriften von Anhang 7 Absatz 2.3.1.6 der UNJECE-Regelung Nr. 101 diirfen
die Priifungen auf Antrag des Herstellers an Fahrzeugen ohne Laufleistung durchgefiihrt werden;

Sicherstellen, dass in Fllen, in denen Stichproben oder Priiffmuster bei einer bestimmten Priifung fiir nicht tiber-
einstimmend befunden wurden, neue Stichproben und Priifmuster entnommen und gepriift werden. Es sind alle
erforderlichen Maflnahmen zu ergreifen, um die Ubereinstimmung der entsprechenden Produktion wieder
herzustellen.

Die Genehmigungsbehorde kann jederzeit die in jeder Fertigungsstitte angewandten Verfahren iiberpriifen.

Bei jeder Uberpriifung sind dem Priifbeamten Aufzeichnungen der Priifungen und Herstellungsunterlagen
vorzulegen.

Der Priifbeamte kann Stichproben entnehmen, die im Labor des Herstellers gepriift werden. Die Mindestanzahl der
Proben kann in Abhingigkeit von den Ergebnissen der herstellereigenen Kontrollen festgelegt werden.

Erweist sich der Qualititsstandard als nicht zufrieden stellend oder erscheint es angebracht, die nach Absatz 4.4.2.2.
durchgefiihrten Prifungen zu validieren, so wahlt der Priifbeamte Muster aus, die an den Technischen Dienst zu
iibermitteln sind, der die Genehmigungspriifungen durchgefiihrt hat.
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4.42.4. Die Genehmigungsbehérden kénnen alle in dieser Verordnung aufgefiihrten Priifungen durchfithren.

4.5. Fahrzeuge mit Hybrid-Elektro-Antrieb

4.5.1.  Mafnahmen zur Gewihrleistung der Ubereinstimmung der Produktion hinsichtlich der CO,-Emissionen und des
Stromverbrauchs bei Hybrid-Elektrofahrzeugen sind anhand der Beschreibung im Typgenehmigungsbogen gemifs
dem Muster in Anlage 4 zu priifen.

4.5.2.  Zur Gewihrleistung der Ubereinstimmung des Fahrzeugtyps hinsichtlich der CO,-Emissionen und des Stromver-
brauchs ist die Ubereinstimmung der Produktion anhand einer Beurteilung des Priifverfahrens des Herstellers durch
die Genehmigungsbehorde zu tiberpriifen.

4.5.3.  Halt die Genehmigungsbehorde den Standard des Priifverfahrens des Herstellers fiir unzuldnglich, muss sie zur Vali-
dierung die Uberpriifung von Fahrzeugen aus der laufenden Produktion veranlassen.

4.5.4.  Die Ubereinstimmung hinsichtlich der CO,-Emissionen ist anhand der in Absatz 4.3 und in den Anlagen 1 und 2
beschriebenen statistischen Verfahren zu iiberpriifen. Die Fahrzeuge sind gemiff dem in Anhang XII genannten
Verfahren zu priifen.

4.6. Priifung der Ubereinstimmung des Fahrzeugs bei einer Priifung Typ 3

4.6.1. Wenn eine Priifung Typ 3 durchgefiihrt werden soll, ist sie an allen fiir die Priifung Typ 1 zur Kontrolle der Uber-
einstimmung der Produktion ausgewahlten Fahrzeugen gemif$ Absatz 4.2 vorzunehmen. Es gelten die in Anhang V
beschriebenen Bedingungen.

4.7. Priifung der Ubereinstimmung des Fahrzeugs bei einer Priifung Typ 4

4.7.1.  Soll eine Priifung Typ 4 durchgefithrt werden, ist sie nach den Vorschriften von Anhang VI vorzunehmen.

4.8. Priifung der Ubereinstimmung des Fahrzeugs hinsichtlich der On-Board-Diagnose (OBD)

4.8.1.  Soll die Leistungsfahigkeit des OBD-Systems iiberpriift werden, ist dabei wie folgt vorzugehen:

4.8.1.1. Stellt die Genehmigungsbehorde fest, dass die Produktionsqualitdt anscheinend nicht zufrieden stellend ist, ist ein
Fahrzeug nach dem Zufallsprinzip der Serie zu entnehmen und den Priifungen nach Anhang XI Anlage 1 zu
unterziehen.

4.8.1.2. Die Produktion gilt als iibereinstimmend, wenn dieses Fahrzeug den Anforderungen der Priifungen nach Anhang XI
Anlage 1 entspricht.

4.8.1.3. Entspricht das der Serie entnommene Fahrzeug nicht den Vorschriften von Absatz 4.8.1.1, ist eine weitere Stich-
probe von vier Fahrzeugen der Serie zu entnehmen und den Priifungen nach Anhang XI Anlage 1 zu unterziehen.
Die Priifungen konnen an Fahrzeugen durchgefithrt werden, die hochstens 15 000 km eingefahren wurden.

4.8.1.4. Die Produktion gilt als iibereinstimmend, wenn mindestens drei Fahrzeuge den Anforderungen der Priifungen nach
Anhang XI Anlage 1 entsprechen.

4.9. Priifung der Ubereinstimmung eines mit Fliissiggas oder Erdgas betriebenen Fahrzeugs

4.9.1.  Die Priifungen zur Kontrolle der Ubereinstimmung der Produktion kénnen mit einem handelsiiblichen Kraftstoff
durchgefiihrt werden, bei dem fiir Fliissiggas das Verhiltnis von C3 zu C4 zwischen den entsprechenden Werten
fur die Bezugskraftstoffe liegt oder dessen Wobbe-Index bei Erdgas zwischen den entsprechenden Indexwerten fiir
die Bezugskraftstoffe liegt, die sich am starksten unterscheiden. In diesem Fall ist der Genehmigungsbehorde eine
Kraftstoffanalyse vorzulegen.
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4.10.

4.10.1.

4.10.2.

Priifung der Ubereinstimmung des Fahrzeugs hinsichtlich der Abgastriibung

Die Ubereinstimmung des Fahrzeugs mit dem genehmigten Typ hinsichtlich der Schadstoffemission aus
Selbstziindungsmotoren ist anhand der im Beiblatt zum Typgenehmigungsbogen in Anlage 4 Absatz 2.4 aufge-
fihrten Priifergebnisse zu tiberpriifen.

Erginzend zu Absatz 10.1 ist bei der Nachpriifung eines aus der Serie entnommenen Fahrzeugs wie folgt zu
verfahren:

4.10.2.1 Ein noch nicht eingefahrenes Fahrzeug ist der Priifung in freier Beschleunigung nach Anhang IV Anlage 2
Absatz 4.3 zu unterziehen. Das Fahrzeug gilt als mit dem genehmigten Typ iibereinstimmend, wenn der festge-
stellte Wert des Absorptionskoeffizienten den im Genehmigungszeichen angegebenen Wert um nicht mehr als
0,5 m~! iiberschreitet.

4.10.2.2 Wenn der bei der Priiffung nach Absatz 4.10.2.1. festgestellte Wert den im Genehmigungszeichen ange-
gebenen Wert um mehr als 0,5 m™" {iberschreitet, ist ein Fahrzeug des betreffenden Typs oder dessen Motor einer
Priifung bei verschiedenen gleichbleibenden Drehzahlen unter Vollast nach Anhang IV Anlage 2 Absatz 4.2 zu
unterziehen. Die Emissionswerte diirfen die Grenzwerte nach Anhang 7 der UN/ECE-Regelung Nr. 24 (') nicht
iiberschreiten.

(") ABLL 326 vom 24.11.2006, S. 1.
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1.1.

1.2

1.1.

Anlage 1
Uberpriifung der Ubereinstimmung der Produktion — Erstes statistisches Verfahren

Das erste statistische Verfahren ist bei der Kontrolle der Ubereinstimmung der Produktion mit den Ergebnissen der Prii-
fung Typ 1 anzuwenden, wenn die vom Hersteller angegebene Standardabweichung der Produktion zufrieden stellend
ist. Das anzuwendende statistische Verfahren wird in Anlage 1 der UN/ECE-Regelung Nr. 83 beschrieben. Fiir diese
Verfahren gelten die folgenden Ausnahmen:

Die Bezugnahme in Absatz 3 auf Absatz 5.3.1.4 gilt als Bezugnahme auf Anhang I der Verordnung (EG) Nr. 715/2007.

Die Bezugnahme in Absatz 3 auf die Abbildung 2 gilt als Bezugnahme auf die Abbildung 1.4.2 die Verordnung (EG)
Nr. 692/2008.

Anlage 2
Uberpriifung der Ubereinstimmung der Produktion — Zweites statistisches Verfahren

Das zweite statistische Verfahren ist bei der Kontrolle der Ubereinstimmung der Produktion mit den Ergebnissen der
Prifung Typ 1 anzuwenden, wenn der Hersteller einen unzureichenden oder keinen Nachweis der Standard-
Abweichung liefert. Das anzuwendende statistische Verfahren wird in Anlage 2 der UN/ECE-Regelung Nr. 83 beschrie-
ben. Fiir diese Verfahren gelten die folgenden Ausnahmen:

Die Bezugnahme in Absatz 3 auf Absatz 5.3.1.4 gilt als Bezugnahme auf Anhang I der Verordnung (EG) Nr. 715/2007.
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Anlage 3
MUSTER

BESCHREIBUNGSBOGEN Nr. ...

fiir die EG-Typgenehmigung eines Fahrzeugs hinsichtlich der Emissionen und des Zugangs zu Reparatur- und

Wartungsinformationen

Die nachstehenden Angaben sind, soweit sie in Frage kommen, zusammen mit dem Verzeichnis der beiliegenden Unterla-
gen in dreifacher Ausfertigung einzureichen. Liegen Zeichnungen bei, so miissen diese das Format A4 haben oder auf das
Format A4 gefaltet sein und ausreichende Einzelheiten in angemessenem MafSstab enthalten. Eventuell beigefiigte Fotogra-
fien miissen ausreichende Einzelheiten enthalten.

Weisen die Systeme, Bauteile oder selbststindigen technischen Einheiten elektronisch gesteuerte Funktionen auf, so sind
Angaben zu ihren Leistungsmerkmalen zu machen.

0.1.

0.2.

0.2.1.

0.3.

0.3.1.

0.4.

0.5.

0.8.

0.9.

ALLGEMEINES

Fabrikmarke (Firmenname des Herstellers): ..........oouviniiiieiiiiiiiiie e

D o

Handelsname(n), sofern vOrhanden: ..............ouuiuiiniiiiiii e

Merkmale zur Typidentifizierung, sofern am Fahrzeug vorhanden (*) (3): .....cooveiieiiiiiiniiniinen.

Anbringungsstelle dieser Merkmale: ...........coiiiiiiii

FahrzeugKIasse (P): ...oeuueiin ittt

Name und Anschrift des Herstellers: ...........o.iriiiiiii e

Name(n) und Anschrift(en) der Fertigungsstatte(n): ........c..oeeeuviiineiiiiiiiieiiieiiieiie e

(Ggf.) Name und Anschrift des Bevollmichtigten des Herstellers: .............ccooeiuiiiiniiiniiiniinennn..

ALLGEMEINE BAUMERKMALE DES FAHRZEUGS

Fotos und/oder Zeichnungen eines reprasentativen Fahrzeugs: .............cccoooiviiiiiiiiiiiiniiineinn...

Antriebsachsen (Anzahl, Lage, gegenseitige Verbindung): ............cocoviiiiiiiiiiiiniiiiiiiniiie,

MASSEN UND ABMESSUNGEN (¢) (in kg und mm)

(gegebenenfalls Bezugnahme auf Zeichnung)

(") Nicht Zutreffendes streichen (trifft mehr als eine Angabe zu, ist unter Umstidnden nichts zu streichen).

(%) Enthalten die Merkmale zur Typidentifizierung Zeichen, die fir die Beschreibung des Fahrzeugs, des Bauteils oder der selbstindigen tech-
nischen Einheit gemif diesem Beschreibungsbogen nicht wesentlich sind, so sind diese Schriftzeichen in den betreffenden Unterlagen
durch das Symbol ,?“ darzustellen (Beispiel: ABC??123??).

(°) Angabe gemif den Begriffsbestimmungen in Anhang II Teil A.

(9 Bei Ausfithrungen einmal mit normalem Fiihrerhaus und zum anderen mit Fithrerhaus mit Liegeplatz sind fiir beide Ausfithrungen Mas-
sen und Abmessungen anzugeben.
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2.6. Masse des Fahrzeugs mit Aufbau und, im Fall eines Zugfahrzeugs einer anderen Klasse als M;, mit
Anhingevorrichtung, sofern vom Hersteller geliefert, in fahrbereitem Zustand oder Masse des Fahrge-
stells oder des Fahrgestells mit Fiihrerhaus ohne Aufbau und/oder Anhingevorrichtung, wenn der Auf-
bau und/oder die Anhingevorrichtung nicht vom Hersteller geliefert wird (einschlieflich Fliissigkeiten,
Werkzeug, Ersatzrad (sofern vorhanden) und Fahrer und, fir Kraftomnibusse, Masse des Mitglieds des
Fahrpersonals, wenn das Fahrzeug iber einen Sitz fiir das Fahrpersonal verftigt) (¢) (Groft- und Kleinst-
wert filr jede VArfante): .........o.oieniiiii i

2.8. Technisch zuldssige Gesamtmasse im beladenen Zustand nach Angabe des Herstellers (°) ():.............

3. ANTRIEBSMASCHINE () (Bei Fahrzeugen, die entweder mit Otto- oder Dieselkraftstoff oder auch mit
einem anderen Kraftstoff betrieben werden kénnen, sind die Punkte fiir jede Betriebsart separat
anzufiihren (*).)

3.1. HETSTRLIEr: ..ot

3.1.1. Baumusterbezeichnung des Herstellers (gemaf8 Kennzeichnung am Motor) ............ccovveiviiniiinnin.

3.2 Verbrennungsmotor

3.2.1.1. Arbeitsverfahren: Fremdziindung/Selbstziindung (')

Viertakt/Zweitakt/Drehkolbenmotor (1)

3.2.1.2. Anzahl und Anordnung der Zylinder: ...........oooiiiiiiiii

3.2.1.2.1. BORIUNG (9): 1ottt mm

3.2.1.2.2. HUD () o e e e mm

3.2.1.2.3. ZUNAOLGE: ..ottt

3.2.1.3. HUDVOIUIMEN: ...ttt cm’

3.2.1.4. Volumetrisches Verdichtungsverhaltnis (2): .........cooiiiiiii e

3.2.1.5. Zeichnungen des Brennraums, des Kolbenbodens und bei Fremdziindungsmotoren der Kol-
DI L.ttt e

3.2.1.6. Normale Leerlaufdrehzahl (2): ...oviinieii s min!

3.2.1.6.1. Erhohte Leerlaufdrehzahl (2): ... oo min™!

3.2.1.7. Volumenbezogener Kohlenmonoxidgehalt der Abgase im Leerlauf (2) . % gemif8 Angabe des Herstellers
(nur bei Fremdziindungsmotoren)

3.2.1.8. Nennleistung (9)......ccouveeunernnnennn. KW bei .o min' (nach Angabe des Herstellers)

3.2.1.9. Hochstzulissige Drehzahl nach Angabe des Herstellers: .............co.ccoiiiiiiiiiiiiiiinnnn min™

(%) Die Masse des Fahrers und gegebenenfalls des Mitglieds des Fahrpersonals wird mit 75 kg veranschlagt (nach der ISO-Norm 2416-1992

entfallen davon 68 kg auf die Masse des Insassen und 7 kg auf die Masse des Gepicks), der Kraftstoffbehilter ist zu 90 % und die andere
Fliissigkeiten enthaltenden Systeme (aufer fiir Wasser genutzte Systeme) sind zu 100 % des vom Hersteller angegebenen Fassungsvermo-
gens gefiillt.

Bei Anhingern oder Sattelanhingern sowie bei Fahrzeugen, die mit einem Anhinger oder Sattelanhidnger verbunden sind, die eine bedeu-
tende Stiitzlast auf die Anhidngevorrichtung oder die Sattelkupplung iibertragen, ist diese Last, dividiert durch die Erdbeschleunigung, in
der technisch zuldssigen Hochstmasse enthalten.

Den GrofSt- und Kleinstwert fiir jede Variante eintragen.

Bei nichtherkémmlichen Antriebsmaschinen und Systemen muss der Hersteller Angaben liefern, die den hier genannten gleichwertig sind.
Fahrzeuge, die sowohl mit Ottokraftstoff als auch mit gasformigem Kraftstoff betrieben werden kénnen, bei denen das Ottokraftstoft-
system jedoch nur fiir den Notbetrieb oder zum Anlassen eingebaut ist und deren Kraftstoffbehilter nicht mehr als 15 Liter Ottokraftstoff
fasst, gelten fiir die Priifzwecke als Fahrzeuge, die nur mit gasférmigem Kraftstoff betrieben werden konnen.

Nicht Zutreffendes streichen (trifft mehr als eine Angabe zu, ist unter Umstinden nichts zu streichen).

Diese Zahl ist auf das nachste Zehntel eines Millimeters zu runden.

Einschlieflich Toleranzangabe.

Ermittelt gemaf Richtlinie 80/1269/EWG.
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3.2.1.10.

3.2.2.

3.2.2.2.

3.2.2.3.

3.2.2.4.

3.2.2.5.

3.2.4.

3.2.4.2.

3.2.4.2.1.

3.2.4.2.2.

3.2.4.2.3.

3.2.4.2.3.1.

3.24.2.3.2.

3.2.4.2.33.

3.2.4.2.3.5.

3.2.4.2.4.

3.2.4.2.4.2.

3.2.4.2.4.2.1.

3.2.4.2.4.2.2.

3.2.4.2.6.

3.2.4.2.6.1.

3.2.4.2.6.2.

3.2.4.2.7.

3.2.4.2.7.1.

3.2.4.2.7.2.

3.2.4.2.7.3.

3.2.4.2.8.

3.2.4.2.8.1.

3.2.4.2.8.2.

Nenndrehmoment (2): ..........ccceenenns Nmbei.ooooieiiiinnnn, min™ (nach Angabe des Herstellers)
Kraftstoff: Diesel/Benzin/Fliissiggas/Erdgas oder Biomethan/Ethanol (E 85)/Biodiesel/Wasserstoff (1)
ROZ, UNVEIDIOIE: .ot e e
Kraftstoffeinfullstutzen: verengter Durchmesser/Hinweisschild (')

Fahrzeug nach Art des Antriebs: Fahrzeug mit Einstoffbetrieb, Fahrzeug mit Zweistoffbetrieb,
Flexfuel-Fahrzeug

Hochstzuldssiger Anteil des Biokraftstoffs am Kraftstoffgemisch (nach Angabe des Herstellers):
.................... Vol.-%

Kraftstoffversorgung

Durch Kraftstoffeinspritzung (nur fiir Selbstziindungsmotoren): ja/nein (*)

SYSteMDBESCHIEIDUNG: .. eiine ittt
Arbeitsverfahren: Direkteinspritzung/Vorkammer/Wirbelkammer (')

Einspritzpumpe

Fabrikmarke(n): ... oo

Maximale Einspritzmenge (*) (%) ..... mm?/je Hub oder Takt bei einer Pumpendrehzahl von: ..... min™!

oder wahlweise Mengenkennfeld: ...
Verstellkurve des SpritZverstellers (2): ......evuniuneii ettt
Regler

Abregeldrehzahl

Abregeldrehzahl unter Last: ........c..ooiiiiiiii min™!
Abregeldrehzahl bei Nulllast: ........couuiiiiiiiiiiii e min™!
Einspritzventil(e)

Fabrikmarke(N): .. oveie e
TP (CI1): ettt e
Kaltstarteinrichtung

Fabrikmarke(n): ... .o
TYP(EN): e
BeSCHIEIDUNG: . .eiti i

Zusitzliche Starthilfe

Fabrikmarke(n): ... .o

TYP(EN): e

(%) Ermittelt geméf Richtlinie 80/1269/EWG.

(") Nicht Zutreffendes streichen (trifft mehr als eine Angabe zu, ist unter Umstdnden nichts zu streichen).
(3 EinschlieRlich Toleranzangabe.



28.7.2008

Amtsblatt der Europaischen Union

L 199/31

3.2.4.2.8.3.

3.2.4.2.9.

3.2.4.2.9.1.

3.2.4.2.9.2.

3.2.4.2.9.3.

3.2.4.29.3.1

3.24293.2

3.242933

3.24293.4

3.2.42.93.5

3.2.42.9.3.6

3.24293.7

3242938

3.2.4.3.

3.2.43.1.

3.2.43.2.

3.2.43.3.

3.2.43.4.

3.2.43.4.1.

3.2.4.3.4.3.

3.2.4.3.4.6.

3.2.4.3.4.8.

3.2.4.3.4.9.

3.2.4.3.4.10.

3.243.4.11.

3.2.4.3.5.

3.2.43.5.1.

3.2.43.5.2.

SystembeSChIeiDUNG: ...couuiiii it
Elektronisch geregelte Einspritzung: ja/nein (')
FabIiKmarke(N): ... oeeie ittt

Ty D EI): e

Beschreibung des Systems, bei anderen als kontinuierlichen Einspritzsystemen sind entsprechende Detail-
angaben ZU MACKEIL L...o.uiiit ittt e

Fabrikmarke und Typ des StEUETGETALS: «...ivuuertneiii ettt et
Fabrikmarke und Typ des Kraftstoffreglers: ............cciviiiiiiiiiiiiiiiiiii e
Fabrikmarke und Typ des LUftMENGENIMESSErS: .. ...uuiiuniiteiieiiie et
Fabrikmarke und Typ des Mengenteilers: ...........co.viiuiiiiiiiiniiiiiiiiii e
Fabrikmarke und Typ des KIapPenStUIZENS: .. ...ueiuuniiineiiieii et et
Fabrikmarke und Typ des Wassertemperaturfiihlers: ...............coooviiiiiiiiiiiiiiinnee
Fabrikmarke und Typ des Lufttemperaturfihlers: ...........ccooooiviiiiiiniiiiiin e
Fabrikmarke und Typ des Luftdruckmessers: ............oooiuuiiiiiiiiiiiiiniiin e
Durch Kraftstoffeinspritzung (nur fiir Fremdziindungsmotoren): ja/nein ()

Arbeitsverfahren: Ansaugkriimmer (Zentral-/Mehrpunktein spritzung (!))/Direkteinspritzung/sonstige
(ZeNAUE ANZADE) (1)1 vttt ittt

Fabrikmarke(N): ...oneiee i et

TP (OI): e

Beschreibung des Systems, bei anderen als kontinuierlichen Einspritzsystemen sind entsprechende Detail-
angaben Zu MACheI: ...... oottt e

Fabrikmarke und Typ des StEUETZEIALS: ...vvuuiiuniiieii ettt e
Fabrikmarke und Typ des LUftmengenmessers: ............vuuiueiueiniiiiiei e
Fabrikmarke und Typ des Mikroschalters: .............ooooiiiiiiiiiiiiiiii e
Fabrikmarke und Typ des KIappenstutzens: ..............uuveiuuueiiiinniiiiieiii et
Fabrikmarke und Typ des Wassertemperaturfihlers: .............cocooiviiiiiiiiiiiineiiniiineeineiees
Fabrikmarke und Typ des Lufttemperaturfiihlers: .............ooooiiiiiiiiiiiiiie e
Fabrikmarke und Typ des Luftdruckmessers: .............cceouiiiiiiiiiiiiniiiiiineie e
Einspritzventile: Offnungsdruck () ... kPa oder Kennlinie:

Fabrikmarke(N): ....eeiee it

(') Nicht Zutreffendes streichen (trifft mehr als eine Angabe zu, ist unter Umstinden nichts zu streichen).

(?) Einschlieflich Toleranzangabe.
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3.2.4.3.6.

3.2.4.3.7.

3.2.4.3.7.1.

3.2.43.7.2.

3.2.4.4.

3.2.4.4.1.

3.2.5.

3.2.5.1.

3.2.5.2.

3.2.5.2.1.

3.2.5.2.2.

3.2.6.

3.2.6.1.

3.2.6.2.

3.2.6.3.

3.2.6.4.

3.2.6.5.

3.2.7.

3.2.7.1.

3.2.7.2.

3.2.7.2.1.

3.2.7.2.2.

3.2.7.2.3.

3.2.7.2.3.1.

3.2.7.2.3.2.

3.2.7.2.4.

3.2.7.2.5.

EINSPritzzeitPunke: .....oo. i

Kaltstarteinrichtung

ATDEItSVEITARIeN: ......iiitiii it e
Grenzen des Betriebsbereichs/EinstellWerte (1) (2): ..vvneeeniiineiieiie e
Kraftstoffpumpe

Forderdruck (2) ..ovvivviiiiiiii e kPa oder Kennfeld (2): ....vovviviiniiiiiiiiiiieiee,

Elektrische Anlage

NENNSPANNUNG: ..evveviieeeieriieeiieeieeaieeeieeaannnn V, Anschluss an Masse positiv oder negativ ()

Generator

D o

INEIINLEISTUIIG: ettt ettt et ettt VA

Ziindung

Fabrikmarke(n): ... .o

TP 1) e

Arbeitsverfahren: ... .

ZANAVErstellKUIVE (2): ouini i e

Statischer ZindzeitpunKt (2): ......oieeiiieie e Grad vor dem oberen Totpunkt

Kiihlsystem: Fliissigkeit/Luft (1)

Nenneinstellwert des Motortemperaturreglers: ................oveiiuiiiiiiineiiiiineiiiin e

Fliissigkeitskiihlung

Art der KGhHTESSIGKEIT: .. evetiie e e

Umwilzpumpe(n): ja/nein (1)

METRIMALE .ottt . oder
Fabrikmarke(N): ..oviei i
TP (O e
Ubersetzungsverhaltnis(SE): ... ....eviiiiiitiitiiiieietieeeet e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e
Beschreibung des Liifters und seines Antriebs: ...........c..viiiiiiiiiiiiiiinii e

(") Nicht Zutreffendes streichen (trifft mehr als eine Angabe zu, ist unter Umstdnden nichts zu streichen).

(3 EinschlieRlich Toleranzangabe.
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3.2.7.3.

3.2.7.3.1.

3.2.7.3.2.

3.2.7.3.2.1.

3.2.7.3.2.2.

3.2.7.3.3.

3.2.8.

3.2.8.1.

3.2.8.1.1.

3.2.8.1.2.

3.2.8.1.3.

3.2.8.2.

3.2.8.2.1.

3.2.8.3.

3.2.8.4.

3.2.8.4.1.

3.2.8.4.2.

3.2.8.4.2.1.

3.2.8.4.2.2.

3.2.8.4.3.

3.2.8.4.3.1.

3.2.8.4.3.2.

3.2.9.

3.2.9.1.

3.2.9.2.

3.2.9.3.

Luftkithlung

Geblise: ja/nein (1)

METKIMALE oot e , oder
FabriKmarke(N): ...veeie et
TP (ON): e
UbersetzungSVerhAltniS(SE): ... .. vvvreeeeeeteteiiie et e e e e e e e e e ettt
Einlasssystem

Lader: ja/nein (")

FabriKmarke(N): ..oneie it

TP (ON): e

Beschreibung des Systems (z. B. maximaler Ladedruck: . kPa, Druckablassventil (wastegate), falls zutref-
O e

Ladeluftkiihler: ja/nein (*)
Typ: Luft-Luft/Luft-Wasser (')

Unterdruck im Einlasssystem bei Nenndrehzahl und Vollast (nur Selbstziindungsmotoren)

minImal ZUIASSIZ: .. ovveneiie i kPa
maximal ZULASSIZ: «.....itie kPa

Beschreibung und Zeichnungen der Ansaugleitungen und ihres Zubehors (Ansaugluftsammler, Vor-
warmvorrichtung, zusitzliche Lufteinldsse USW.): ........viiuiiiiiiiiii e

Beschreibung des Ansaugkriimmers (einschlieBlich Zeichnungen undfoder Fotos): ............c....... ...
Luftfilter, Zeichnungen: .............ooiiiiiiiiiiii e , oder
Fabrikmarke(N): .....eeiee it e
TP (OI): ettt
Ansauggerduschdimpfer: Zeichnungen ...............coooiiiiiiii oder
FabriKmarke(N): o..vneie it e
T PO e
Auspuffsystem

Beschreibung und/oder Zeichnung des Auspuffkriimmers: ................cooiiiiiii
Beschreibung und/oder Zeichnung der Auspuffanlage: .............ccoooiiiiiiiiiiii

Maximal zuldssiger Abgasgegendruck bei Nenndrehzahl und Volllast (nur bei Selbstziindungs-
TTLOTOTEII) 4 ttetet et et et et et et e e e s e e e et e e e e e e e et e et e e et e et e et e et e e et e e e s et e e e e e e eaeaaaas kPa

(") Nicht Zutreffendes streichen (trifft mehr als eine Angabe zu, ist unter Umstinden nichts zu streichen).
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3.2.10.

3.2.11.

3.2.11.1.

3.2.11.2.

3.2.12.

3.2.12.1.

3.2.12.2.

3.2.12.2.1.

3.2.12.2.1.1.

3.2.12.2.1.2.

3.2.12.2.1.3.

3.2.12.2.1.4.

3.2.12.2.1.5.

3.2.12.2.1.6.

3.2.12.2.1.7.

3.2.12.2.1.8.

3.2.12.2.1.9.

3.2.12.2.1.10.

3.2.12.2.1.11.

3.212.2.1.11.1.

3.212.2.1.11.2.

3.2.12.2.1.11.3.

3.2.12.2.1.11.4.

3.2.12.2.1.11.5.

3.2.12.2.1.11.6.

3.2.12.2.1.11.7.

Kleinste Querschnittsfliche der Ansaug- und Auslasskanale: ................ccooviiiiiiiiiiiiiinin.
Ventilsteuerzeiten oder entsprechende Daten

Maximaler Ventilhub, Offnungs- und SchlieRwinkel oder Angaben iiber Steuerzeiten bei alternativen
Steuerungssystemen bezogen auf die Totpunkte. Bei verdnderlichen Steuerzeiten Angabe des frithesten
und SpAtesten ZEItPUINKES: ...c..etniiiit ittt

Bezugsgroflen- und/oder Einstellbereiche (1): ......ocouiiiiiiiiiiiiii e
Mafinahmen gegen Luftverunreinigung
Einrichtung zur Riickfithrung der Kurbelgehdusegase (Beschreibung und Zeichnungen): ..................

Zusitzliche Einrichtungen zur Abgasreinigung (falls vorhanden und nicht in einem anderen
Absatz aufgefiihrt)

Katalysator: ja/nein (*)

Anzahl der Katalysatoren und Monolithen (nachstehende Angaben sind fiir jede Einheit einzelnen anzu-
GEDEIY: e

Abmessungen, Form und Volumen des (der) Katalysators (Katalysatoren): ..............ccoocoviuniiniinnee.
Art der katalytischen ReaKtiomn: .......ccuuiiuiiiiiiiiii e
Gesamtbeschichtung mit Edelmetall: ............oooiiiiiiiii e
Relative KONZENIIrAtION: ....uvuuuiiin ittt ettt ettt e e
Triagerkorper (Aufbau und Werkstoff): ..ot
ZellendiChte: ....couniii e
Art des (der) Katalysatorgehduse(s):

Lage des (der) Katalysators (Katalysatoren) (Ort und Referenzentfernung innerhalb des Auspuffstrangs): .
Wirmeschutzschild: ja/nein (*)

Regenerationssysteme/-verfahren fiir Abgasnachbehandlungssysteme, Beschreibung: ......................

Zahl der Fahrzyklen der Priifung Typ 1 oder der entsprechenden Priifzyklen auf dem Motorpriifstand zwi-
schen zwei Zyklen, in denen Regenerationsphasen auftreten, unter den Bedingungen fir die Prii-
fung Typ 1 (Strecke ,D* in Anhang 13 Abbildung 1 der UN/ECE-Regelung Nr. 83): .........c.coeennnen

Beschreibung des Verfahrens zur Bestimmung der Zahl der Zyklen zwischen zwei Zyklen, in denen
Regenerationsphasen auftrelen: ... ... ceu.iue ittt

Kenngroflen fur die Bestimmung des Beladungsgrads, bei dem die Regeneration eingeleitet wird (z. B.
Temperatur, DIUCK USW.): .. cuuie it

Beschreibung des Verfahrens zur Beladung des Systems bei dem Priifverfahren nach Anhang 13
Ziffer 3.1 der UNJECE-Regelung NI. 83: ....iuuuiiiniiiiiiiiiiiie et

Normaler Betriebstemperaturbereich (K):
Sich selbst verbrauchende Reagentien (falls zutreffend):

Art und Konzentration des fiir die katalytische Reaktion erforderlichen Reagens (falls zutreffend):

(") Nicht Zutreffendes streichen (trifft mehr als eine Angabe zu, ist unter Umstdnden nichts zu streichen).
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3.2.12.2.1.11.8.  Normaler Betriebstemperaturbereich des Reagens (falls zutreffend):
3.2.12.2.1.11.9.  Geltende internationale Norm (falls zutreffend):

3.2.12.2.1.11.10. Erginzung des Reagensvorrats erforderlich: im laufenden Betrieb/bei der planmafiigen Wartung (") (falls
zutreffend):

3.2.12.2.1.12. Fabrikmarke des Katalysators:

3.2.12.2.1.13. Teilenummer:

3.2.12.2.2. Sauerstoffsonde: ja/nein (*)

3.2.12.2.2.1. YD
3.2.12.2.2.2. LA
3.2.12.2.2.3. REGEIDEIEICH: ...ttt
3.2.12.2.2.4. Fabrikmarke der Sauerstoffsonde:

3.2.12.2.2.5. Teilenummer:

3.2.12.2.3. Lufteinblasung: ja/nein (?)

3.2.12.2.3.1. Art (Selbstansaugung, LUFEPUITIPE USW.): ..ivuuiitniiiiii ettt et
3.2.12.2.4. Abgasriickfithrung: ja/nein (?)

3.2.12.2.4.1. Kennwerte (DurchflusSmenge UsSW.): .......oiueiiiiii et
3.2.12.2.4.2. Kiihlsystem: ja/nein (1)

3.2.12.2.5. Anlage zur Begrenzung der Verdunstungsemissionen: ja/nein (1)

3.2.12.2.5.1. Ausfithrliche Beschreibung der Bestandteile und ihrer Beladungszustinde: .............coocoviiiniin.
3.2.12.2.5.2. Zeichnung der Anlage zur Begrenzung der Verdunstungsemissionen: ................c.cc.ocooeveeiinneiin.
3.2.12.2.5.3. Zeichnung des AKGVKORIEAIEErs: ........iiuniii e
3.2.12.2.5.4. Aktivkohle-TrocKenmasse: ........c..uviiiiiitiiiiieii e g
3.2.12.2.5.5. Schemazeichnung des Kraftstoffbehalters mit Angabe der Filllmenge und des Werkstoffs: ................
3.2.12.2.5.6. Zeichnung des Warmeschutzschilds zwischen Kraftstoffbehalter und Auspuffanlage: .....................
3.2.12.2.6. Partikelfilter: ja/nein (*)

3.2.12.2.6.1. Abmessungen, Form und Volumen des Partikelfilters: .................oooiiiiii .
3.2.12.2.6.2. Typ und Aufbau des Partikelfilters: .........oouuviiiiiiiiii i
3.2.12.2.6.3. Lage (Referenzentfernung innerhalb des Auspuffstranges): .............ccoooiiiiiiiiiii
3.2.12.2.6.4. Verfahren oder Einrichtung zur Regeneration, Beschreibung und/oder Zeichnung: ........................

3.2.12.2.6.4.1.  Zahl der Fahrzyklen der Priifung Typ 1 oder der entsprechenden Priifzyklen auf dem Motorpriifstand zwi-
schen zwei Zyklen, in denen Regenerationsphasen auftreten, unter den Bedingungen fiir die Prii-
fung Typ 1 (Strecke ,D“ in Anhang 13 Abbildung 1 der UNJECE-Regelung Nr. 83): ..........ccovveennee.

(") Nicht Zutreffendes streichen (trifft mehr als eine Angabe zu, ist unter Umstinden nichts zu streichen).
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3.2.12.2.6.4.2.

3.2.12.2.6.4.3.

3.2.12.2.6.4.4.

3.2.12.2.6.5.

3.2.12.2.6.6.

3.2.12.2.7.

3.2.12.2.7.1.

3.2.12.2.7.2.

3.2.12.2.7.3.

3.2.12.2.7.3.1.

3.2.12.2.7.3.1.1.

3.2.12.2.7.3.1.2.

3.2.12.2.7.3.1.3.

3.2.12.2.7.3.1.4.

3.2.12.2.7.3.2.

3.2.12.2.7.3.2.1.

3.2.12.2.7.3.2.2.

3.2.12.2.7.3.2.3.

3.2.12.2.7.3.2.4.

3.2.12.2.7.4.

3.2.12.2.7.5.

3.2.12.2.7.6.

3.2.12.2.7.6.1.

3.2.12.2.7.6.2.

Beschreibung des Verfahrens zur Bestimmung der Zahl der Zyklen zwischen zwei Zyklen, in denen
Regenerationsphasen auftreten: ..........c..uiiuuiiiiiitiiii e

Kenngrofen fiir die Bestimmung des Beladungsgrads, bei dem die Regeneration eingeleitet wird (z. B.
Temperatur, DIUCK USW.): ovuuiii ittt e

Beschreibung des Verfahrens zur Beladung des Systems bei dem Priifverfahren nach Anhang 13
Absatz 3.1 der UNJECE-Regelung NI, 83 ....uiiiiiiiiiiii ettt

Fabrikmarke des Partikelfilters:

Teilenummer:

On-Board-Diagnosesystem (OBD): ja/nein (?)

Schriftliche Darstellung und/oder Zeichnung der Fehlfunktionsanzeige: .............ccoecvviiiiiiniinn.i.
Liste und Zweck aller vom OBD-System iiberwachten Bauteile: ..............ccoooviiiiiiiiiiiiininin..
Schriftliche Darstellung (allgemeine Arbeitsweise) fiir: .........ccouviiiiiiiiiiiiiiiiniiii e
Fremdziindungsmotoren (')

Uberwachung des KatalySators (1): ........eeueeeuuieeiitiiiiiiiiiee e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e et
Erkennung von Verbrennungsaussetzern (1): ..........veeuuneiiuinieiriieiiiie et
Uberwachung der SauerstoffSonden (1): ...........uuuuueeuiiiiiiee e e e e e e e e e e e e e e e e et
Sonstige vom OBD-System {iberwachte Bauteile (1): ........couuiiiiiiiiiiiieiei e
Selbstziindungsmotoren (*)

Uberwachung des KatalySators (1)1 ... . ..ueeeuueeeeiiiiiiiiiie e s e e e e e e e e e e e e e e e e e eeeeeeeeeeeeeeeeeieeeiiiees
Uberwachung des Partikelfilters (1): .............uuuuuuuiiiiiiiee e e e e e e e e e e e
Uberwachung des elektronischen Kraftstoffzufuhrsystems (1): .............oeeieeriiiiiiineeeiiiiiieeeeeeees
Sonstige vom OBD-System iiberwachte Bauteile (1): ........o.viuuiieiiiiiiii e

Kriterien fur die Aktivierung der Fehlfunktionsanzeige (feste Anzahl von Fahrzyklen oder statistische
Y (S8 o3 1 USSP

Liste aller vom OBD-System verwendeten Ausgabecodes und -formate (jeweils mit Erlduterung): .......

Die folgenden zusitzlichen Informationen sind durch den Fahrzeughersteller bereitzustellen, damit die
Herstellung von OBD-kompatiblen Ersatzteilen und Diagnose- und Priifgerdten ermoglicht wird.

Die Informationen dieses Absatzes werden in Anlage 5 dieses Anhangs (Anlage ,OBD-Informationen®
zum EG-Typgenehmigungsbogen) wiederholt:

Eine Beschreibung des Typs und der Zahl der Vorkonditionierungszyklen fiir die urspriingliche Typ-
genehmigung des Fahrzeugs.

Beschreibung des fiir die urspriingliche Typgenehmigung des Fahrzeugs verwendeten OBD-Priifzyklus fiir
das von dem OBD-System iiberwachte Bauteil.

(") Nicht Zutreffendes streichen (trifft mehr als eine Angabe zu, ist unter Umstdnden nichts zu streichen).
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3.2.12.2.7.6.3.

3.2.12.2.7.6.4.

3.2.12.2.8.

3.2.13.

3.2.14.

3.2.15.

3.2.15.1.

3.2.15.2.

3.2.15.2.1.

3.2.15.2.2.

3.2.15.2.3.

3.2.15.3.

3.2.15.3.1.

3.2.15.3.2.

3.2.15.3.3.

Umfassende Unterlagen, in denen alle Bauteile beschrieben sind, die im Rahmen der Strategie zur Mel-
dung von Fehlfunktionen und der Aktivierung der Fehlfunktionsanzeige iiberwacht werden (feste Anzahl
von Fahrzyklen oder statistische Methode), einschlieflich eines Verzeichnisses einschlagiger sekundar
ermittelter Parameter fiir jedes Bauteil, das durch das OBD-System iiberwacht wird. Eine Liste aller vom
OBD-System verwendeten Ausgabecodes und -formate (jeweils mit Erlduterung) fiir einzelne emissions-
relevante Bauteile des Antriebsstrangs und fiir einzelne nicht emissionsrelevante Bauteile, wenn die Uber-
wachung des Bauteils die Aktivierung der Fehlfunktionsanzeige bestimmt. Insbesondere miissen
die Daten in Modus $05 Test ID $21 bis FF ausfiihrlich erldutert und die Daten in Modus $06 zur Ver-
fiigung gestellt werden. Bei Fahrzeugtypen mit einer Dateniibertragungsverbindung gemdf ISO 15765-4
,Road vehicles — Diagnostics on Controller Area Network (CAN) — Part 4: Requirements for emissions-
related systems* miissen die Daten in Modus $06 Test ID $00 bis FF fiir jede iiberwachte ID des OBD-
Systems ausfiihrlich erldutert werden.

Die gemif diesem Abschnitt erforderlichen Angaben kénnen z. B. in Form der nachstehenden Tabelle
gemacht werden, die diesem Anhang beizuftigen ist:

Kriterien fii Kriterien
b e Erben | fir die v Prii
. er 1€ BIKEN" | Aktivierung | Sekundar- or rutung
Bauteil Fehlercode | wachungs- nung von der Fehl arameter konditionie- zum
strategie Fehl- funktion _n— par rung Nachweis
funktionen | ' Zeiogesa
Katalysator |PO420 |Signale der |Unter- 3. Zyklus | Motor- Zwei Typ 1
Sauerstoff- |schied zwi- drehzahl, | Zyklen
sonde 1 schen Motorlast, |Typ 1
und 2 Signalen A[F-Modus,
von Katalysator-
Sonde 1 temperatur
und 2

Andere Einrichtungen (Beschreibung, Wirkungsweise): ............co.veeuiiiiiiiiieiiiiiiineiieiiineiines
Anbringungsstelle des Symbols fiir den Absorptionskoeffizienten (nur bei Selbstziindungsmotoren): ...

Angaben iiber Einrichtungen zur Kraftstoffeinsparung (falls nicht in anderen Abschnitten
AUfGEfTINIT): Looei i

Fliissiggas-Zufuhrsystem: ja/nein ()

EG-Typgenehmigungsnummer gemaf der Richtlinie 70/221/EWG (ABL. L 76 vom 6.4.1970, S. 23) (nach
der Anderung der Richtlinie zur Einbeziehung von Behiltern fiir gasformige Kraftstoffe) oder
Genehmigungsnummer gemifS der UN/ECE-Regelung Nr. 67

Elektronisches Motorsteuerungsgerit fiir Fliissiggas-Kraftstoffanlagen

FabriKmarke(N): ...veetit e
TP (ON): e
Abgasrelevante Einstellmoglichkeiten: .............cooiiiiiiiiiiiii
Sonstige Unterlagen

Beschreibung des Schutzes des Katalysators beim Umschalten vom Benzin- auf Fliissiggasbetrieb und
UMEEKENTIT: oot

Systemauslegung (elektrische Verbindungen, Druckausgleichs- Anschlussschlduche usw.): ...............

Zeichnung des SYMDOIS: ....eeuniii e e

(") Nicht Zutreffendes streichen (trifft mehr als eine Angabe zu, ist unter Umstinden nichts zu streichen).
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3.2.16.

3.2.16.1.

3.2.16.2.

3.2.16.2.1.

3.2.16.2.2.

3.2.16.2.3.

3.2.16.3.

3.2.16.3.1.

3.2.16.3.2.

3.2.16.3.3.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

3.4.3.

3.4.3.1.

3.43.1.1.

3.4.3.1.2.

3.4.3.1.3.

3.4.4.

3.4.4.1.

3.4.4.2.

3.4.4.3.

3.4.4.4.

3.4.4.5.

3.4.4.6.

3.4.5.

3.4.5.1.

Betrieb mit Erdgas: ja/nein (')

EG-Typgenehmigungsnummer gemédf der Richtlinie 70/221/EWG (nach der Anderung der Richtlinie
zur Einbezichung von Behiltern fur gasformige Kraftstoffe) oder Genehmigungsnummer gemafd
der UNJECE-Regelung NI, T10: oouuiiiniiin it ettt et

Elektronisches Motorsteuerungsgerit fiir Erdgas-Kraftstoffanlagen

Fabrikmarke(N): ..ovein i
TP (CI1): ettt
Abgasrelevante Einstellmoglichkeiten: ...

Sonstige Unterlagen

Beschreibung des Schutzes des Katalysators beim Umschalten vom Benzin- auf Erdgasbetrieb und
umgekehrt:

Systemauslegung (elektrische Verbindungen, Druckausgleichs- Anschlussschlauche usw.): ...............
Zeichnung des SYmbOLS: ...........uiiiiiiiiiiii e
Kombinationen von Motoren

Hybrid-Elektrofahrzeug: ja/nein (1)

Art des Hybrid-Elektrofahrzeugs:

extern aufladbar/nicht extern aufladbar (*)

Betriebsartschalter: ja/nein ()

Wihlbare Betriebsarten

reiner Elektrobetrieb: ja/nein (1)

reiner Kraftstoftbetrieb: ja/nein (')

Hybridbetrieb: ja/nein (*)

(wenn ja, kurze Beschreibung): ............ooiiiiiiiiiiiii

Beschreibung der Energiespeichereinrichtung: (Batterie, Kondensator, Schwungrad/Generator)

| BT ) PSPPI
TYP(EN): e
[dentifiZIerUngSIUITIITIET: ....iuuiiii ittt et e e e
Art des PLAttEIIPAAIS: ...oo.uuuiiit ittt
Energie: .............. (bei Batterie: Spannung und Kapazitit in Ah in 2 Stunden, bei Kondensator: J, ...)

Lader: fahrzeugeigen/extern/ohne (*)
Elektrische Maschinen (jede Maschinenart getrennt beschreiben)

VALK e

(") Nicht Zutreffendes streichen (trifft mehr als eine Angabe zu, ist unter Umstdnden nichts zu streichen).
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3.4.5.2.

3.4.5.3.

3.4.5.3.1.

3.4.5.4.

3.4.5.5.

3.45.5.1.

3.4.5.5.2.

3.4.5.5.3.

3.4.6.

3.4.6.1.

3.4.6.2.

3.4.6.3.

3.4.7.

3.4.7.1.

3.4.7.2.

3.4.7.3.

3.4.8.

3.4.9.

3.5.

3.5.1.

3.5.1.1.

3.5.1.2.

3.5.1.3.

3.5.2.1.

3.5.2.2.

3.5.2.3.

3.6.

3.6.1.1.

L Y

Hauptverwendungszweck: Antriebsmotor/Generator

Wenn Gebrauch als Antriebsmotor: Einzelmotor/Mehrfachmotoren (Zahl):

HOCRSHIEISTUNG: ettt kw
Arbeitsverfahren:

Gleichstrom/Wechselstrom/Zahl der Phasen:

Fremderregung/Reihenschaltung/Verbundschaltung (*)

Synchron/asynchron (?)

Steuergerdt

FabriKmarke(N): ...oerie it
TP (OI): ittt
IdentifiZIerUNGSIUIMIITIET: ...eutiiniit ittt ettt et
Leistungsregler

MATKe: ..o
D
[dentifiZIErUNGSIUMITIET: ...eeuuiin ittt ettt ettt e ettt e et e e e eens
Reichweite des Fahrzeugs bei Elektrobetrieb: .................. km (gemif Regelung Nr. 101 Anhang 7):
Empfehlung des Herstellers fiir die Vorkonditioniertng: ...........co.uveeuiiiiiiiineiiieiineiieeineiines
CO, -Emissionen/Kraftstoffverbrauch (2)(nach Angabe des Herstellers)

CO,-Emissionsmenge (Angaben fiir jeden getesteten Bezugskraftstoff)

Emissionsmenge CO, (IIMEIOTTS): . evuurutntitnitneeietin ettt et et et et e e e e e e e eaanes glkm
Emissionsmenge CO, (QUBETOITS): ...ueiuutiiiniiiiiii et glkm
Emissionsmenge CO, (KOmbInert): ............coouuiiiiiiiiiiniiiiiiniii e, g/km

Kraftstoffverbrauch (Angaben fiir jeden getesteten Bezugskraftstoff)

Kraftstoffverbrauch (innerorts): ............ccooviiiiiiiiiiiiininnns. (/100 km) km oder m*/100 km (?)
Kraftstoffverbrauch (auerorts): ...........cccovviviiniiiiiiiiininins, (1/100 km) km oder m?/100 km (1)
Kraftstoffverbrauch (kombiniert): ............c.coooviiiiiiiiiiniiins, (1/100 km) km oder m*/100 km (2)

Zuldssige Temperaturen geméfl Angabe des Herstellers
Kithlsystem
Flisssigkeitskiithlung

HOChSttemperatur am AUSLIILE «...eeuuueetn ettt ettt K

(') Nicht Zutreffendes streichen (trifft mehr als eine Angabe zu, ist unter Umstinden nichts zu streichen).

(%) Ermittelt gemif Richtlinie 80/1268/EWG.
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3.6.1.2. Luftkithlung

3.6.1.2.1. BEZUGSPUIIKL: ..ttt et
3.6.1.2.2. Hochsttemperatur am BezugSpunke: ..........uviiiiiiniiiiiii e K
3.6.2. Hochsttemperatur am Austritt aus dem Ladeluftkithler: ... K
3.6.3. Hochste Abgastemperatur an dem Punkt des Auspuffsrohrs (der Auspuffrohre), der an den dufersten

Flansch (die duBersten Flansche) des Auspuftkriimmers angrenzt

3.6.4. Kraftstofftemperatur
MINAESTEEMPEIALULT ... eeut ettt ettt ettt et et ettt ettt e e et e e eeaanes K
HOCRSEEITIPETALULT ...t eeei et ettt et e e e e K
3.6.5. Schmiermitteltemperatur
MINAESTEEMPETALUL: ..ttt et et e et e e et e e e e et e e et e e e et et e e e e e e e eanas K
HOChSTEEMPETALULT ...\ttt e K
3.8. Schmiersystem
3.8.1. Beschreibung des Systems
3.8.1.1. Lage des Schmiermittelbehdlters: ...........oiiuiiiiiiiiii e
3.8.1.2. Zufihrungssystem (durch Pumpe/Einspritzung in den Einlass/Mischung mit Kraftstoff usw.) (*)
3.8.2. Schmiermittelpumpe
3.8.2.1. Fabrikmarke(n): ..oviee i
3.8.2.2. T P(CI1): ettt
3.8.3. Mischung mit Kraftstoff
3.8.3.1. Mischungsverhaltnis: ...........oouuiiiiiiiiii e
3.8.4. Olkiihler: ja/nein (1)
3.8.4.1. ZEICAIUNG(E11): +. ettt ettt et oder
3.8.4.1.1. Fabrikmarke(n): .....oeiiie e
3.8.4.1.2. TP (O et
4, KRAFTUBERTRAGUNG (%)
4.3 Trigheitsmoment des MOtor-SChWUNGrads: ........c...viuuiiiniiiiiiiin e
4.3.1. Zusitzliches Tragheitsmoment ohne eingelegten Gang: .............co.oviiiieiiiiiiineiiiniiiiieiieeennnes
4.4, KUPPIUNG (TYP): et ettt ettt ettt et ettt e e e e
4.4.1. Hochstwert der Drehmomentwandlung: ............couiiiiiiiiiiiii e

(") Nicht Zutreffendes streichen (trifft mehr als eine Angabe zu, ist unter Umstdnden nichts zu streichen).
(%) Die geforderten Angaben sind fiir jede vorgesehene Variante zu machen.
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4.5.

4.6.

6.6.1.1.

6.6.1.1.1.

6.6.1.1.2.

6.6.2.1.

6.6.2.2.

9.1.

9.10.3.

9.10.3.1.

Getriebe

Typ (Handschaltung/automatisch/Stufenlos) (1): ........couueiineiuiiiieiei e

Ubersetzungsverhiltnisse

Getriebeginge

Getriebeiibersetzung
(Ubersetzungsverhiltnisse
zwischen Motor-
kurbelwelle und Getriebe-
abtriebswelle)

Ubersetzung des Achs-
getriebes (Ubersetzungs-
verhiltnis zwischen
Getriebeabtrieb
und Antriebsrad)

Gesamtiibersetzung

Hochstwert fiir stufen-
loses Getriebe

1
2
3

Mindestwert fiir stufen-
loses Getriebe

Riickwirtsgang

RADAUFHANGUNG

Bereifung und Rader

Rad-/Reifenkombination(en)

a) fiir alle Reifenoptionen sind die Groenbezeichnungen, die mindesterforderliche Tragfdhigkeits-
kennzahl, die mindesterforderliche Geschwindigkeitsklasse und der Rollwiderstand gemaf ISO
28580 (falls zutreffend) anzugeben;

b)  bei Reifen der Geschwindigkeitsklasse Z, die fur Fahrzeuge mit einer Hochstgeschwindigkeit von
mehr als 300 km/h bestimmt sind, sind vergleichbare Angaben zu machen; fiir Rdder: Felgen-
grofe(n) und Einpresstiefe(n)

Achsen

ACRSE Tt o

usw.

AR 2t

usw.

Vom Fahrzeughersteller empfohlene(r) Reifendruck(driicke): ..........covviiiiiiiiiiiiiii kPa

AUFBAU

Art des Aufbaus: (Codes aus Anhang II Teil C der Richtlinie 2007/46[EG verwenden: ....................

Sitze

ANZAN L

(") Nicht Zutreffendes streichen (trifft mehr als eine Angabe zu, ist unter Umstinden nichts zu streichen).
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ZUGANG ZU REPARATUR- UND WARTUNGSINFORMATIONEN
Wichtigste Website fiir den Zugang zu Reparatur- und Wartungsinformationen: ..............c...........

Datum, ab dem die Informationen zur Verfiigung stehen (spatestens sechs Monate nach dem Zeitpunkt
der Erteilung der Typgenehmigung):

Bedingungen fiir den Zugang zur in Absatz 16.1 genannten Website: ..............cccoviiiiiiiiniinn...

Format der tiber die in Absatz 16.1 genannten Website bereitgestellten Reparatur- und Wartungs-
INfOrmMAatioNeN: ... .....ooiiiiiiii i
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1.1.

1.2

1.3.

2.1.

2.2.

3.1.

3.2

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.4.3.

4.4.4.

4.4.5.

Anlage zum Beschreibungsbogen

ANGABEN ZU DEN PRUFBEDINGUNGEN

Ziindkerzen
Fab i KImarKe: . .o

D

Elektrodenabstand: ...........o.iiiiiirii e

Ziindspule

Fab I ImMarKe: . .ot

YD e

Schmiermittel
FaD I KIIATKE: ...

D

(Wenn das Schmiermittel dem Kraftstoff zugesetzt ist, ist der prozentuale Anteil des Ols in der Mischung anzugeben.)

Angaben zur Lasteinstellung des Priifstands (Angaben fiir jede Priifung wiederholen)
Art des Fahrzeugaufbaus (Variante/Version)
Getriebetyp (Handschaltung/automatisch/stufenlos)

Angaben zu den Einstellungen des Priifstands, feste Lastkurve (falls verwendet)

. andere Einstellungen des Priifstands verwendet (ja/nein)
. Schwungmasse (kg):

. Tatsichliche Leistungsaufnahme bei 80 km/h, einschlielich Verdunstungsemissionen wahrend des Fahrzeugbetriebs

am Priifstand (kW)

. Tatsichliche Leistungsaufnahme bei 50km/h einschliefSlich Verdunstungsemissionen wihrend des Fahrzeugbetriebs

am Priifstand (kW)

Angaben zu den Einstellungen des Priifstands, einstellbare Lastkurve (falls verwendet)
Angaben zum Ausrollen auf der Priifstrecke.

Reifen, Fabrikmarke und Typ:

Reifenabmessungen (Vorder-/Hinterreifen):

Reifendruck (Vorder-[Hinterreifen) (kPA):

Priiffahrzeugmasse einschlieflich Fahrer (kg):
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4.4.6. Angaben zum Ausrollen auf der Strafe (falls verwendet)

V (km/h)

V, (km/h)

V, (km/h)

Mittlere korrigierte Ausrollzeit(en)

120

100

80

60

40

20

4.4.7. Mittlere korrigierte Leistung auf der Strafle (falls verwendet)

V (kmjh)

korrigierte Leistung (kW)

120

100

80

60

40

20
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Anlage 4
MUSTER DES EG-TYPGENEHMIGUNGSBOGENS
(grofStes Format: A4 (210 x 297 mm))

EG-TYPGENEHMIGUNGSBOGEN

Stempel der Behorde

Benachrichtigung tiber:

— die EG-Typgenehmigung (')

— die Erweiterung der EG-Typgenehmigung (*)
— die Verweigerung der EG-Typgenehmigung (')
— den Entzug der EG-Typgenechmigung ()

— ecines Systemtyps|eines Fahrzeugtyps in Bezug auf ein System () in Bezug auf die Verordnung (EG) Nr. 715/2007 ()
und die Verordnung (EG) Nr. 692/2008 (%)

EG-TypgenenmigUNgSIUITIIMIET: .. ... c.uit ittt ettt ettt ettt et et e ettt et e e e e e eees

Grund fUr die EIWEITETUIG: .. ...ouu ittt ettt e ettt et

ABSCHNITT I

0.1.  Fabrikmarke (Handelsmarke des Herstellers): ...........oouuiiuiiuiiniineiiiie et
0.2, TP e
0.2.1. Handelsname(n), sofern vorhanden: ..............oooiiiiiiiiiii e
0.3.  Merkmale zur Typidentifizierung, sofern am Fahrzeug vorhanden (*):

0.3.1. Anbringungsstelle dieser Merkmale: ...........c.oiiiiiiiiiiiii e
0.4.  Fahrzeugklasse (°):

0.5.  Name und Anschrift des Herstellers: ...ttt
0.8.  Name(n) und Anschrift(en) der Fertigungsstatte(T): ........e.uueuuneertertn ettt ettt e e

0.9.  Name und Anschrift des Bevollméchtigten des Herstellers: ...............coooiiiiiiiiiiiiiiiiiinii e,

() Nicht Zutreffendes streichen (trifft mehr als eine Angabe zu, ist unter Umstinden nichts zu streichen).

(3 ABLL171 vom 29.6.2007, S. 1.

(}) ABL L 199 vom 28.7.2008, S. 1.

(%) Enthalten die Merkmale zur Typidentifizierung Zeichen, die fiir die Beschreibung des Fahrzeug, des Bauteils oder der selbststindigen tech-
nischen Einheit gemaf diesem Informationsdokument nicht relevant sind, so werden diese Schriftzeichen in den betreffenden Unterlagen
durch das Symbol ,?* dargestellt (z. B. ABC??123??).

(°) Gemaif der Definition in Anhang II Teil A.
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ABSCHNITT II

1. Zusitzliche Angaben (falls zutreffend): (siche Beiblatt)

2. Technischer Dienst, der fiir die Durchfithrung der Priifungen zustandig iSt: ..........ocouiiiiiiiiiiiiiie e
3. Datum des Priifberichts: ...
4. Nummer des Pritfberichts: ..o

5. Bemerkungen (falls zutreffend): (siche Beiblatt)

8. UNEEISCRTI T L.ttt

Anlagen:  Beschreibungsunterlagen.
Priifbericht.
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Beiblatt zum EG-Typgenehmigungsbogen Nr. ...

in Bezug auf die Typgenehmigung eines Fahrzeugs hinsichtlich der Emissionen und des Zugangs zu Reparatur-
und Wartungsinformationen gemifl Verordnung (EG) Nr. 715/2007

1. Zusitzliche Angaben

1.1. Fahrzeugmasse in fahrbereitem Zustand: ...
1.2. HOCHSEITIASSE: ..ttt e ettt e et e
1.3. BZUGSIMASSE: ...t
1.4. ANZAN] dEr SIEZE: ..ot
1.6. Art des Aufbaus:

1.6.1. fur M;, M, Stufenhecklimousine, Schrighecklimousine, Kombilimousine, Coupé, Kabrio-Limousine,

Mehrzweckfahrzeug (1)

1.6.2. fur Ny, N,: Lastkraftwagen, Van (')

1.7. Radantrieb: Vorder-, Hinter- oder Allradantrieb (1)
1.8. Fahrzeug mit reinem Elektroantrieb: ja/nein (')
1.9. Hybrid-Elektrofahrzeug: ja/nein (*)

1.9.1. Art des Hybrid-Elektrofahrzeugs: extern aufladbar/nicht extern aufladbar (*)

1.9.2. Betriebsartschalter: ja/nein (')

1.10. Motoridentifizierung:

1.10.1.  Hubraum:

1.10.2.  Kraftstoffanlage: Direkteinspritzung/indirekte Einspritzung (?)

1.10.3.  Vom Hersteller empfohlener Kraftstoff:

1.10.4.  Hochstleistung: kW bei min’

1.10.5.  Lader: ja/nein ()

1.10.6.  Art der Ziindanlage: Selbstziindung/Fremdziindung (*)

1.11. Antriebssystem (fiir Fahrzeuge mit reinem Elektroantrieb oder Hybrid-Elektrofahrzeuge) (*)
1.11.1.  Hochste Nutzleistung: .............cccveeuneeen. KW bei: covneviiiiiiiiiiiie, DIS weveie min”
1.11.2.  Innerhalb von 30 Minuten erreichte Hochstleistung: kW

1.12. Fahrzeugantriebsbatterie (fiir Fahrzeuge mit reinem Elektroantrieb oder Hybrid-Elektrofahrzeuge)
1.12.1.  Nennspannung: V

1.12.2.  Kapazitit (wihrend 2 Stunden): Ah

(") Nicht Zutreffendes streichen (trifft mehr als eine Angabe zu, ist unter Umstinden nichts zu streichen).
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1.13.1.

1.13.2.

1.13.3.

1.13.4.

2.1.

Kraftibertragung: ..........coeevviiiiiiiiniiiiiiieeieceeeen e

Getriebetyp: manuell/automatisch/stufenlos (?)

Gangzahl:

Gesamtiibersetzung (einschliefSlich Abrollumfang der Reifen unter Last): Geschwindigkeiten auf der Strafe

(1 000 min™ k™/h)

1.Gang: c.ooiii 6. GaNG: ..ot
2.GaNg: (i 7.Gang: ..o
3.GaANG: oo 8.GaNG: ..o
A GANG: i Schnellgang: .........oooiiiiiiiiiii
5.GaANG iviiii

Achsantriebs-Ubersetzung:

Reifen: ..o PR s
TP e ADMESSUNZEN: ...euutiiiiiieiiiie e

Abrollumfang unter Last:

Abrollumfang der Reifen, die bei der Priifung Typ 1 verwendet wurden:

Priifergebnisse:

Priifergebnisse Auspuffemissionen

Emissionsklasse: Euro 5/Euro 6 (')

Priifergebnisse Typ 1, falls zutreffend

Typgenehmigungsnummer, falls nicht Stammfahrzeug (1) ........oooviiiiiiii

st T | i | o | o | T e |
(mg/km) (#[km)
Messwert (1) () 1
2
3
Mittlerer Messwert
M) () ()
Ki () () ()
Mittlerer Wert (Ber. (1)

mit Ki) (M.Ki) (¥)

DF () (")

Endgiiltiger mittlerer
Wert (Ber. mit Ki
und DF)

(M.Ki.DF) ()

Grenzwert

i) falls zutreffend

i) entfallt

v

auf die 4. Dezimalstelle runden

Vi) auf eine Dezimalstelle mehr als Grenzwert runden

(
(
(i) mittlerer Wert, berechnet durch Addieren von Mittelwerten (M.Ki) fiir THC und NO,
(v) auf die 2. Dezimalstelle runden
(
(

(") Nicht Zutreffendes streichen (trifft mehr als eine Angabe zu, ist unter Umstdnden nichts zu streichen).
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2.1.4.1.

2.1.4.2.

2.1.4.3.

2.1.4.4.

2.1.4.5.

2.1.4.6.

2.1.4.7.

2.1.4.8.

2.1.6.

Angaben zur Regenerationsstrategie
D — die Zahl der Fahrzyklen zwischen zwei Zyklen, in denen Regenerationsphasen auftreten: ...................

d — die Zahl der Fahrzyklen, die fiir die Regeneration erforderlich sind: ...............ccoocoiii

D 2t %
D B %
T e et Priifung
Typ 5: — Dauerhaltbarkeitspriifung: Priifung am vollstindigen Fahrzeugfauf dem

Alterungspriifstandkeine (')

—  Verschlechterungsfaktor DF: berechnet/vorgegeben (?)

— WETLE ANGEDEI ..ttt e

Typ 6 CO (mg/km) THC (mg/km)

Messwert

Bei Gasfahrzeugen mit Einstoffbetrieb ist die Tabelle fiir alle Bezugsgase von Fliissiggas oder Erdgas/Biomethan
zu wiederholen; es ist anzugeben, ob es sich um gemessene oder berechnete Werte handelt; die Tabelle ist fiir
das (einzige) Endergebnis der Fahrzeugemissionen fiir Fliissiggas oder Erdgas/Biomethan zu wiederholen. Bei Gas-
fahrzeugen mit Zweistoffbetrieb ist das Ergebnis fur Ottokraftstoff anzugeben und die Tabelle fiir alle Bezugs-
gase von Fliissiggas oder Erdgas/Biomethan zu wiederholen; es ist anzugeben, ob es sich um gemessene oder
berechnete Werte handelt; die Tabelle ist fiir das (einzige) Endergebnis der Fahrzeugemissionen fuir Fliissiggas oder
Erdgas/Biomethan zu wiederholen. Bei anderen Fahrzeugen mit Zweistoff- und Flexfuel-Betrieb sind die Ergeb-
nisse der zwei verschiedenen Bezugskraftstoffe anzugeben.

Schriftliche und/oder bildliche Darstellung der Fehlfunktionsanzeige: ...........cccocoiiiiiiiiiiiiiiiiinin.
Liste und Funktion aller Bauteile, die von dem OBD-System iiberwacht werden: ..................cooeiiiiiiiint.
Schriftliche Darstellung (allgemeine Arbeitsweise) fir: ...........iiuuiiiiii it
ZUndaussetZererkeNMUNG (2): «..uiuuueiun ittt ettt ettt et e et e eaas
Uberwachung des KatalySators (2): ... ... .uueeueeiiiiiiiii e e e e e e e e e e e e ettt
Uberwachung der SauerstoffSonden (2): ... ... uuuueuuieeeiii et
Sonstige vom OBD-System iiberwachte Bauteile (2): ........oouuiiiiiiiiniiiii e
Uberwachung des KatalySators (3): ... ... .euuueeeeitiiiiii e e e e e e e e e e e e e e ettt
Uberwachung des Partikelfilters (3): ... ...uuueeriiiiiieee ettt
Uberwachung des elektronischen Kraftstoffzufuhrsystems (3): ............oooeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiin
Sonstige vom OBD-System iiberwachte Bauteile: .............ooiiiiiiiiiiiiiiiiiii e

Kriterien fiir die Aktivierung der Fehlfunktionsanzeige (eine bestimmte Zahl von Fahrzyklen oder statistisches
VI AN L.

Liste aller bei dem OBD-System verwendeten Ausgabecodes und Formate (jeweils mit Erlduterung): .............

() Nicht Zutreffendes streichen (trifft mehr als eine Angabe zu, ist unter Umstinden nichts zu streichen).

(?) Fiir Fahrzeuge mit Fremdziindungsmotor.
(%) Fiir Fahrzeuge mit Selbstziindungsmotor.
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2.2

2.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.4.2.1.

2.4.2.2.

2.4.2.3.

2.5.

2.,5.1.1.

2,5.1.1.1.

2.5.1.1.2.

2.5.1.1.3.

2.5.1.2.

2.5.1.2.1.

2.5.1.2.2.

2.5.1.2.3.

2.5.1.3.

2.5.1.3.1.

Emissionswerte fiir die Verkehrssicherheitspriifung

CO-Wert

Motordrehzahl | Motoréltemperatur
(% vol) °

Lambda () (min) 0)

Priifung

Priifung bei niedriger Leerlauf- K. A.
drehzahl

Priifung bei hoher Leerlaufdrehzahl

(1) Priifung bei hoher Leerlaufdrehzahl

Katalysatoren ja/nein ()

Nach allen einschldgigen Bestimmungen dieser Verordnung gepriifter Katalysator fir die Erstausriistung:
ja/nein (1)

Priifergebnisse Abgastriibung (')
Bei konstanten Drehzahlen: siehe Priifbericht des Technischen Dienstes Nr. ...
Priifungen bei freier Beschleunigung

Gemessener AbsOrptionskoeffiZIent: ...........c.uiiuuiiiiiii e m’!

Korrigierter AbsorptionsKOeffiZient: ... .......oiuuiiuiiiii e m’!
Anbringungsstelle des Symbols fiir den Absorptionskoeffizienten: .............ccoocooiiiiiiiiiiiiiiiiin,
Priifergebnisse CO,-Emissionen und Kraftstoffverbrauch

Fahrzeug mit Verbrennungsmotor, nicht extern aufladbares Hybrid- Elektrofahrzeug

CO,-Emissionsmenge (Werte fiir jeden gepriiften Bezugskraftstoff angeben)

CO,-EmiSSIONSIMENgE (IMNMETOTTS): .. e.ueetitttn ettt ettt ettt et et et e e e e e e e eanes glkm
CO,-Emissionsmenge (AUBETOTTS): ... ..vvuuiit ettt et e et e eenes g/km
CO,-Emissionsmenge (KOMDIMIETE): .. ...ututneiuniiii ettt e glkm

Kraftstoffverbrauch (Werte fiir jeden gepriiften Bezugskraftstoff angeben)

Kraftstoffverbrauch (INNErorts): .........oveivieiiie e 1/100 km (2
Kraftstoffverbrauch (aulerorts): ..........vieiuiniiiiii e 1/100 km
Kraftstoffverbrauch (kombiniert): ............oouiiiiiiii e 1/100 km (2

Bei Fahrzeugen, die nur von einem Verbrennungsmotor angetrieben werden und die mit einem periodisch arbei-
tenden Regenerationssystem nach Artikel 2 Absatz 6 dieser Verordnung ausgestattet sind, sind die Ergebnisse
gemifl Anhang 10 der UN/ECE-Regelung 101 mit dem Ki-Faktor zu multiplizieren.

Angaben zur Regenerationsstrategie fiir CO,-Emissionen und Kraftstoffverbrauch

D — die Zahl der Fahrzyklen zwischen zwei Zyklen, in denen Regenerationsphasen auftreten: ...................

(") Nicht Zutreffendes streichen (trifft mehr als eine Angabe zu, ist unter Umstdnden nichts zu streichen).
(%) Fiir gasbetriebene Fahrzeug wird die Einheit durch m?/km ersetzt.
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2.5.2.1.

2.5.2.1.1.

2.5.2.1.2

2.5.2.2.

2.5.3.1.

2.5.3.2.

2.5.3.3.

2.5.3.4.

2.5.3.5.

2.5.3.6.

2.5.3.7.

2.5.3.8.

2.5.3.9.

2.5.3.10.

3.2

3.3.

3.4.

d — die Zahl der Fahrzyklen, die fiir die Regeneration erforderlich sind: ...................coo

innerorts aufSerorts kombiniert
Ki
Werte fiir CO,
und Kraftstoffverbrauch ()
(1) auf die 4. Dezimalstelle runden
Fahrzeug mit reinem Elektroantrieb (*)
Stromverbrauch (angegebener Wert).
SEOMVETDIAUCKH: ...ttt ettt e Wh/km
Gesamtzeit der Toleranziiberschreitung bei der Durchfithrung des Zyklus: ...........coooiiiiiiiniini, sec
Reichweite (angegebener WETT): ........ueiuniiiiii ettt ettt km
Extern aufladbares Hybrid-Elektrofahrzeug:
CO,-Emissionsmenge (Zustand A, Kombiniert) (2): .....oeuueiuniiiiiii et glkm
CO,-Emissionsmenge (Zustand B, Kombiniert) (2): ......c.uveruniiiiiiiineiiiiiiieiieeie e glkm
CO,-Emissionsmenge (gewichtet, kombiniert) (2): ..........ooouiiiiiiiiniiiiiiiieinic e g/km
Kraftstoffverbrauch (Zustand A, kombiniert) (2): .......oouiiniiiiiiii e 1/100 km
Kraftstoffverbrauch (Zustand B, kombiniert) (2): .......ovuirniniiniiiei e e 1/100 km
Kraftstoffverbrauch (gewichtet, kombiniert) (2): ........oouuviiuiiiiiiiiiiiin e 1/100 km
Stromverbrauch (Zustand A, kombiniert) (2): .....ooiuiiniiiii e Wh/km
Stromverbrauch (Zustand B, Kombiniert) (2): ...vvevnieiiniiieiei e Wh/km
Stromverbrauch (gewichtet, Kombiniert) (2): ........couuiiiiiiiiiiiiiiii e Wh/km
Reichweite im reinen Elektrobetrieb: ............cooiiiiiiiiiiii km

Angaben zur Reparatur des Fahrzeugs

Adresse der Website fiir den Zugang zu Reparatur- und Wartungsinformationen:

Datum, ab dem die Informationen zur Verfiigung stehen (spétestens sechs Monate nach dem Zeitpunkt der Ertei-
lung der TypgenehmIGUIIE): ........oiiiiuniiiii ittt

Bedingungen fiir den Zugang (d. h. Dauer des Zugangs, Gebithren pro Stunde, Tag, Monat, Jahr) zu der in
Absatz 3.1. genannten WEDSIEE: .......ivuuiiuniiii it

Format der iiber die in Absatz 3.1 genannte Website zuginglichen Reparatur- und Wartungsinformationen: ...

Bescheinigung des Herstellers iiber den Zugang zu Informationen iiber OBD- Systeme sowie Reparatur- und
Wartungsinformationen von Fahrzeugen vorgelegt:

Anmerkungen

(') Nicht Zutreffendes streichen (trifft mehr als eine Angabe zu, ist unter Umstinden nichts zu streichen).
() Im kombinierten Zyklus gemessen, d. h. Teil 1 (innerorts) und Teil 2 (auferorts) zusammen.
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2.1

2.2.

2.3.

3.1.

Anlage 5

OBD-Informationen

Die gemdf dieser Anlage erforderlichen Informationen sind vom Fahrzeughersteller bereitzustellen, damit die Herstel-
lung von OBD-kompatiblen Ersatzteilen oder Diagnose- und Priifgeraten ermdoglicht wird.

Die folgenden Informationen sind allen interessierten Herstellern von Bauteilen oder Diagnose- und Priifgeriten auf
Anfrage zu gleichen Bedingungen zur Verfiigung zu stellen.

Beschreibung des Typs und der Zahl der Vorkonditionierungszyklen fiir die urspriingliche Typgenehmigung des
Fahrzeugs.

Beschreibung der Art des OBD-Priifzyklus bei der urspriinglichen Typgenehmigung des Fahrzeugs in Bezug auf das
von dem OBD-System iiberwachte Bauteil.

Umfassende Unterlagen, in denen alle Bauteile beschrieben sind, die im Rahmen der Strategie zur Erkennung von Fehl-
funktionen und zur Aktivierung der Fehlfunktionsanzeige iberwacht werden (feste Anzahl von Fahrzyklen oder sta-
tistische Methode), einschliefSlich eines Verzeichnisses einschlagiger sekundir ermittelter Parameter fiir jedes Bauteil,
das durch das OBD-System iiberwacht wird, sowie eine Liste aller vom OBD-System verwendeten Ausgabecodes und
-formate (jeweils mit Erlduterung) fur einzelne emissionsrelevante Bauteile des Antriebsstrangs und fiir einzelne nicht
emissionsrelevante Bauteile, wenn die Uberwachung des Bauteils die Aktivierung der Fehlfunktionsanzeige bestimmt.
Insbesondere miissen die Daten in Modus $ 05 Test ID $ 21 bis FF ausfiihrlich erliutert und die Daten in Modus $ 06
zur Verfiigung gestellt werden. Bei Fahrzeugtypen mit einer Dateniibertragungsverbindung gemaf$ 1SO 15765-4 ,Road
vehicles — Diagnostics on Controller Area Network (CAN) — Part 4: Requirements for emissions-related systems®
miissen die Daten in Modus $ 06 Test ID $ 00 bis FF fiir jede iiberwachte ID des OBD-Systems ausfithrlich erldutert
werden.

Diese Angaben konnen in tabellarischer Form wie folgt gemacht werden:

T Kriterien fiir
. Kriterien fiir die Aktivie-
Uberwa- die Erken- . Vor- Priifung
. rung der Sekundir- S
Bauteil Fehlercode | chungsstrate- nung von konditionie- zum Nach-
. Fehl- parameter .
gie Fehl- funktionsan- rung weis
funktionen )
zeige
Katalysator P0420 Signale der | Unter- 3. Zyklus Motor- Zwei Typ- | Typ 1
Sauerstoff- | schied zwi- drehzahl, 1-Zyklen
sonde 1 schen Motorlast,
und 2 Signalen A[F-Modus,
von Sonde Katalysator-
1und 2 temperatur

Fiir die Herstellung von Diagnosegeriten erforderliche Informationen

Um die Bereitstellung universeller Diagnosegerite fiir Mehrmarken-Reparaturbetriebe zu vereinfachen, miissen
Fahrzeughersteller die Informationen gemafl den Absitzen 3.1 bis 3.3 auf ihren Reparaturinformations-Websites
zuginglich machen. Diese Informationen miissen alle Diagnosefunktionen sowie alle Links zu Reparaturinformationen
und Anweisungen zur Storungsbehebung umfassen. Fiir den Zugang zu diesen Informationen kann eine angemessene
Gebiihr erhoben werden.

Informationen iiber das Kommunikationsprotokoll

Folgende Informationen sind erforderlich und werden anhand Fahrzeugmarke, -modell und -variante oder anderer
praktikabler Definitionen wie VIN oder Fahrzeug- und Systemkennnummern indexiert:

a) alle zusitzlichen Protokollinformationsysteme, die fiir eine vollstindige Diagnose iiber die in Anhang XI
Abschnitt 4 beschriebenen Standards hinaus erforderlich sind, einschlieflich zusitzlicher Hardware- oder
Software-Protokollinformationen, Parameteridentifizierung, Ubertragungsfunktionen, Keepalive-Anforderungen
oder Fehlerzustinden;

b) ausfihrliche Angaben dazu, wie simtliche Fehlercodes, die nicht den in Anhang XI Abschnitt 4 beschriebenen
Standards entsprechen, ausgelesen und ausgewertet werden:
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3.2

3.3.

(e}

)

ein Verzeichnis aller verfiigbaren Live-Datenparameter, einschliefSlich Skalierungs- und Zugangsinformationen;

ein Verzeichnis aller verfiigbaren funktionellen Priifungen, einschlieflich Aktivierung oder Steuerung des Gerits
und deren Durchfithrung;

ausfithrliche Angaben dazu, wie simtliche Informationen iiber Bauteile und Zustand, Zeitstempel, vorldufige
Fehlercodes und Freezeframe-Bereich abgerufen werden konnen;

Riickstellen von adaptiven Lernparametern, Variantencodierung und Ersatzteil-Setup sowie Kundenpriferenzen;
Identifizierung elektronischer Steuereinheiten und Variantencodierung;

ausfithrliche Angaben zum Riickstellen der Serviceleuchten;

Position der Diagnosesteckverbindung und genaue Angaben zur Steckverbindung;

Motoridentifizierung durch Baumusterbezeichnung.

Priifung und Diagnose bei vom OBD-System iiberwachten Bauteilen

Folgende Angaben sind erforderlich:

eine Beschreibung der Priifungen zur Kontrolle der Funktionsfdhigkeit am Bauteil oder am Kabelstrang
Priifverfahren, einschlieflich Priifkennwerte und Bauteildaten

Verbindungsdetails, einschlieSlich minimale und maximale Eingangs- und Ausgangswerte sowie Fahr- und
Lastwerte

unter bestimmten Betriebsbedingungen, einschlieflich Leerlauf, erwartete Werte
elektronische Werte des Bauteils in statischem und dynamischem Zustand
Werte des fehlerhaften Betriebszustands fiir jedes der genannten Szenarien

Diagnosesequenzen des fehlerhaften Betriebszustands, einschlieflich Fehlerbdumen und  gelenkte
Diagnosebeseitigung

Fiir die Reparatur erforderliche Daten

Folgende Angaben sind erforderlich:

a)

b)

Initialisierung der elektronischen Steuereinheit und des Bauteils (beim Einbau von Ersatzteilen)

Initialisierung neuer elektronischer Steuereinheiten oder von elektronischen Steuereinheiten fiir den Austausch,
gegebenenfalls durch Pass-Through-Reprogrammierungstechniken
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Anlage 6

Nummerierungsschema der EG-Typgenehmigung

1. Abschnitt 3 der nach Artikel 6 Absatz 1 erteilten EG-Typgenehmigungsnummer muss aus der Nummer des Durchfithrungsrechtsakts oder des neu-
esten fiir die EG-Typgenehmigung geltenden Anderungsrechtsakts bestehen. Dieser Nummer ist ein Buchstabe gemif$ nachstehender Tabelle 1 hin-
zuzufiigen, der fir die unterschiedlichen Fahrzeugklassen steht. Anhand dieser Buchstaben wird auch zwischen den Euro-5- und Euro-6-

Emissionsgrenzwerten unterschieden, fiir die die Genehmigung erteit wurde.

Tabelle 1
Einfithrungszeit- | Einfiihrungszeit- etzt
Buchstabe | Emissionsnorm | OBD-Norm Fahrzeugklasse und -gruppe Motor punkt: neue punkt: Zul e ez
T N fahrzeu e ulassungs atum
ypen eu g
A Euro 5a Euro 5 M, N, Gruppe L. PI, CI 1.9.2009 1.1.2011 31.12.2012
B Euro 5a Euro 5 M, — Fahrzeuge fuir bestimmte CI 1.9.2009 1.1.2012 31.12.2012
soziale Erfordernisse
(auler M; G)
C Euro 5a Euro 5 M, G- Fahrzeuge fiir bestimmte a 1.9.2009 1.1.2012 31.8.2012
soziale Erfordernisse
D Euro 5a Euro 5 N, Gruppe II PIL, CI 1.9.2010 1.1.2012 31.12.2012
E Euro 5a Euro 5 N, Gruppe III, N, PL, CI 1.9.2010 1.1.2012 31.12.2012
F Euro 5b Euro 5 M, N; Gruppe L. Pl CI 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013
G Euro 5b Euro 5 M, — Fahrzeuge fiir bestimmte I 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013
soziale Erfordernisse
(auler M;G)
H Euro 5b Euro 5 N, Gruppe II PL, CI 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013
I Euro 5b Euro 5 N, Gruppe III, N, PL, CI 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013
] Euro 5b Euro 5+ M, N; Gruppe L PIL, CI 1.9.2011 1.1.2014 31.8.2015
K Euro 5b Euro 5+ M, — Fahrzeuge fir bestimmte I 1.9.2011 1.1.2014 31.8.2015
soziale Erfordernisse
(auler M;G)
L Euro 5b Euro 5+ N; Gruppe I PL, CI 1.9.2011 1.1.2014 31.8.2016
M Euro 5b Euro 5+ N, Gruppe III, N, PL, CI 1.9.2011 1.1.2014 31.8.2016
N Euro 6a Euro 6- M, N, Gruppe L. Cl 31.12.2012
(@) Euro 6a Euro 6- N, Gruppe II @] 31.12.2012
P Euro 6a Euro 6- N, Gruppe III, N, @ 31.12.2012
Q Euro 6b Euro 6- M, N; Gruppe L. I 31.12.2013
Euro 6b Euro 6- N, Gruppe II CI 31.12.2013
S Euro 6b Euro 6- N; Gruppe III, N, CI 31.12.2013
T Euro 6b Euro 6-plus | M, N; Gruppe L. I 31.8.2015
IUPR
U Euro 6b Euro 6-plus | N; Gruppe Il I 31.8.2016
IUPR
\% Euro 6b Euro 6-plus | N; Gruppe I, N, I 31.8.2016
IUPR
W Euro 6b Euro 6 M, N, Gruppe I PI, CI 1.9.2014 1.9.2015
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Einfihrungszeit- | Einfithrungszeit- letzt
Buchstabe | Emissionsnorm | OBD-Norm Fahrzeugklasse und -gruppe Motor punkt: neue punkt: 74l et ez ;
Typen Neufahrzeuge assungsaatum
X Euro 6b Euro 6 N; Gruppe II PIL, CI 1.9.2015 1.9.2016
Y Euro 6b Euro 6 N, Gruppe III, N, PI, CI 1.9.2015 1.9.2016
Erlduterung:

Emissionsnorm ,Euro 5a“ = ausgenommen das iiberarbeitete Messverfahren fiir die Partikelmasse, die Partikelzahlnorm und die Niedrigtemperatur-Emissionspriifung bei
Flexfuel-Fahrzeugen mit Biokraftstoff.
Emissionsnorm ,Euro 6a“ = ausgenommen das iiberarbeitete Messverfahren fiir die Partikelmasse, die Partikelzahlnorm und die Niedrigtemperatur-Emissionspriifung bei
Flexfuel-Fahrzeugen mit Biokraftstoff.
OBD-Norm ,Euro5+“ = einschlieflich eines gelockerten Koeffizienten fiir die Betriebsleistung (in-use performance ratio — IUPR), NO,-Uberwachung bei Benzinfahrzeugen
und verschirfter Schwellenwerte fiir die Partikelmasse bei Dieselfahrzeugen.
OBD-Norm ,Euro 6-“ = gelockerte OBD-Schwellenwerte fiir Dieselfahrzeuge, kein Koeffizient fiir die Betriebsleistung (IUPR).
OBD- Norm ,Euro 6- plus [UPR“ = einschlielich gelockerter OBD-Schwellenwerte fiir Dieselfahrzeuge und eines gelockerten Koeffizienten fiir die Betriebsleistung (IUPR).
Anmerkung:  Nach Artikel 4 Absatz 7 sind nach Einfiihrung der Euro-6-OBD-Schwellenwerte lediglich Typgenehmigungen gemidf den Buchstaben W, X und Y zulissig.

2. Beispiele fiir Typgenehmigungsnummern

2.1. Nachstehend als Beispiel die Nummer einer ersten Genehmigung ohne Erweiterungen eines leichten Personenkraftwagens mit Euro-5-Norm. Die
Genehmigung erfolgte gemdfl der Grundverordnung und ihrer Durchfithrungsverordnung, weshalb der vierte Block ,0001“ lautet. Das Fahrzeug
gehort zur Klasse M;; dies wird durch den Buchstaben A dargestellt. Die Genehmigung wurde in den Niederlanden erteilt:
¢4*715/2007*692/2008A*0001*00

2.2. Das zweite Beispiel steht fiir eine vierte Genehmigung der zweiten Erweiterung eines leichten Personenkraftwagens mit Euro-5-Norm der Klasse M, G,

das die Anforderungen an Fahrzeuge fiir bestimmte soziale Erfordernisse erfiillt (Buchstabe C). Die Genehmigung erfolgte gemidf der Grund-
verordnung und einer im Jahr 2009 erlassenen Anderungsverordnung und wurde in Deutschland erteilt:

e1*715/2007*.../2009C*0004*02
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Anlage 7

Bescheinigung des Herstellers iiber die Ubereinstimmung mit den Anforderungen an die Leistung
des OBD-Systems im Betrieb

[ L= g 1T =Y 1= o SRS

(Anschrift des Herstellars): « s sosmssumes s s srassmvmms s s coasimusmias s v i 55 475 S50 $1 SFavssamiss £ e mssanes

bescheinigt, dass

— die in der Anlage zu dieser Bescheinigung aufgefiihrten Fahrzeugtypen mit den Vorschriften von
Anhang XlAnlage 1Abschnitt 3 der Verordnung (EG) Nr. 692/2008 hinsichtlich der Betriebsleistung
des OBD-Systems unter allen vorhersehbaren Betriebsbedingungen bereinstimmen;

— der (die) Plan (Plane) in der Anlage zu dieser Bescheinigung mit einer ausfihrlichen Beschreibung
der technischen Kriterien fur die Erhdhung des Zahlers und Nenners jeder einzelnen
Uberwachungsfunktion korrekt und vollstandig ist (sind).

[Unterschrift des Vertreters des Herstellers]

Anlagen:
— Verzeichnis der Fahrzeugtypen, fir die diese Bescheinigung gilt

— Plan (Plane) mit einer ausfuhrlichen Beschreibung der technischen Kriterien fiir die Erhdhung
des Zahlers und Nenners jeder einzelnen Uberwachungsfunktion sowie fiir die Deaktivierung von
Zahlern, Nennern und allgemeinem Nenner
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1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

2.4.5.

2.4.6.

2.4.7.

2.4.8.

2.4.9.

ANHANG 11

UBEREINSTIMMUNG IN BETRIEB BEFINDLICHER FAHRZEUGE

Einleitung

Dieser Anhang enthilt die Vorschriften hinsichtlich der Ubereinstimmung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge, die
nach dieser Verordnung typgenehmigt wurden.

Priifung der Ubereinstimmung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge

Die Kontrolle der Ubereinstimmung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge durch die Genehmigungsbehorde muss auf
der Grundlage aller dem Hersteller vorliegenden einschlidgigen Informationen nach denselben Verfahren erfolgen
wie die Priifung der Ubereinstimmung der Produktion gemaf Artikel 12 Absitze 1 und 2 der Richtlinie 2007/46/EG
sowie Anhang X Abschnitte 1 und 2 dieser Richtlinie. Informationen tiber von der Genechmigungsbehérde und den
Mitgliedstaaten durchgefiihrte Uberwachungspriifungen kénnen die Berichte des Herstellers iiber Uberwachungs-
mafinahmen wiahrend des Betriebs erginzen.

Die in Anlage 2 Abschnitt 9 dieses Anhangs genannte Abbildung und die Abbildung 4/2 in der Anlage 4 der
UN/ECE-Regelung Nr. 83 zeigen das Verfahren fiir die Priifung der Ubereinstimmung in Betrieb befindlicher Fahr-
zeuge. Das Verfahren zur Priifung der Ubereinstimmung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge wird in Anlage 3 dieses
Anhangs beschrieben.

Auf Verlangen der Genehmigungsbehorde miissen die Informationen des Herstellers fiir die Uberpriifung der Uber-
einstimmung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge einen Bericht iiber Haftungs- und Reparaturanspriiche sowie die bei
der Wartung ausgelesenen OBD-Fehlercodes in einem bei der Typgenehmigung festgelegten Format umfassen. Aus
den Informationen miissen Haufigkeit und Art der Fehler emissionsrelevanter Bauteile und Systeme hervorgehen.
Die Berichte sind wihrend des in Artikel 9 Absatz 4 dieser Verordnung genannten Zeitraums mindestens einmal
jahrlich fiir jedes Fahrzeugmodell einzureichen.

Merkmale zur Bestimmung einer Familie in Betrieb befindlicher Fahrzeuge

Eine Familie in Betrieb befindlicher Fahrzeuge ldsst sich anhand grundlegender Konstruktionsmerkmale bestim-
men, in denen die zu einer Familie gehorenden Fahrzeuge iibereinstimmen miissen. Demzufolge gelten Fahrzeug-
typen, deren nachstehend beschriebene Merkmale identisch sind oder innerhalb der angegebenen Toleranzen liegen,
als derselben Familie in Betrieb befindlicher Fahrzeuge zugehorig:

Arbeitsverfahren (Zweitakt-, Viertakt-, Drehkolbenmotor).
Anzahl der Zylinder.

Anordnung der Zylinder (Reihe, V-formig, radial, horizontal, gegeniiberliegend, sonstige). Die Neigung oder Aus-
richtung der Zylinder ist kein Kriterium.

Art der Kraftstoffzufuhr (z. B. indirekte oder direkte Einspritzung).
Kiihlsystem (Luft, Wasser, Ol).
Art der Luftzufuhr (Saugmotoren, aufgeladene Motoren).

Kraftstoff, fir den der Motor ausgelegt ist (Ottokraftstoff, Dieselkraftstoff, Erdgas, Fliissiggas usw.). Fahrzeuge mit
Zweistoffbetriebkonnen zusammengefasst werden mit Fahrzeugen, die nur mit einem Kraftstoff betrieben werden,
sofern ein Kraftstoff beiden gemeinsam ist.

Katalysatortyp (Dreiwegekatalysator, Lean-NO,-Trap, SCR-System, Lean-NO -Katalysator oder andere).

Art des Partikelfilters (mit oder ohne).

2.4.10. Abgasriickfiithrung (mit oder ohne, gekiihlt oder ungekiihlt) und
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2.4.11.

2.5.

2.5.7.

2.5.10.

2.5.11.

Einzelhubraum des grofiten Motors innerhalb der Familie minus 30 %.
Informationsvorschriften

Die Kontrolle der Ubereinstimmung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge ist von der Genehmigungsbehérde anhand
der vom Hersteller beigebrachten Informationen durchzufiihren. Diese enthalten insbesondere folgende Angaben:

Name und Anschrift des Herstellers,

Name, Anschrift, Telefon- und Faxnummern sowie E-Mail-Adresse seines bevollmachtigten Vertreters in den von
den Herstellerinformationen erfassten Bereichen,

die in den Herstellerinformationen angegebene(n) Modellbezeichnung(en) der Fahrzeuge,

gegebenenfalls die Liste der von den Herstellerinformationen erfassten Fahrzeugtypen, d. h. die Familie in Betrieb
befindlicher Fahrzeuge gemifl Absatz 2.1,

die Codes der Fahrzeugidentifizierungsnummer (VIN), die fiir diese Fahrzeugtypen innerhalb der Familie in Betrieb
befindlicher Fahrzeuge gelten (VIN-Prifix),

die fiir diese Fahrzeugtypen innerhalb der Familie in Betrieb befindlicher Fahrzeuge geltenden Typgenehmigungs-
nummern, gegebenenfalls einschlieSlich der Nummern aller Erweiterungen und nachtriglichen groferen
Verdnderungen/Riickrufe (Nachbesserungen),

Einzelheiten der Erweiterungen, nachtriglichen groferen Verinderungen/Riickrufe der von den Hersteller-
informationen erfassten Fahrzeug-Typgenehmigungen (sofern von der Genehmigungsbehorde angefordert),

der Zeitraum, auf den sich die Erfassung der Herstellerinformationen bezieht,

der von den Herstellerinformationen erfasste Herstellungszeitraum der Fahrzeuge (z. B. Fahrzeuge, die im Kalen-
derjahr 2007 gebaut wurden),

das Verfahren des Herstellers zur Priifung der Ubereinstimmung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge, einschlieflich:

kS

) Verfahren zur Ermittlung der Fahrzeuge,

b) Kriterien fiir Annahme und Ablehnung der Fahrzeuge,

¢)  Artund Verfahren der fir das Programm verwendeten Priifungen,

d)  Kriterien des Herstellers fiir die Annahme/Ablehnung der Familie in Betrieb befindlicher Fahrzeuge,
¢)  geografische(s) Gebiet(e), in dem (denen) der Hersteller Informationen erfasst hat,

f)  Umfang der Probe und angewendeter Stichprobenplan,

die Ergebnisse des Verfahrens des Herstellers zur Priifung der Ubereinstimmung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge,

einschlieflich:

a)  Identifizierung der unter das Programm fallenden (gepriiften oder nicht gepriiften) Fahrzeuge. Der Antrag
muss umfassen:

— Modellbezeichnung,

—  Fahrzeug-ldentifizierungsnummer (VIN),

— amtliches Kennzeichen des Fahrzeugs,

— Herstellungsdatum,

— Region, in der es betriecben wird (sofern bekannt),

— aufgezogene Reifen,
b)  Grund (Griinde) daftir, dass ein Fahrzeug nicht in die Probe aufgenommen wird,

¢)  Einzelheiten der Wartung jedes Fahrzeugs der Probe (einschlieflich Nachbesserungen),
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d)  Einzelheiten der an jedem Fahrzeug der Probe vorgenommenen Reparaturen (sofern bekannt),

e) Priifdaten, einschlieflich:
—  Datum der Priifung,
—  Ort der Priifung,
— Stand des Kilometerzahlers des Fahrzeugs,
— technische Daten des Priifkraftstoffs (z. B. Bezugspriifkraftstoff oder handelsiiblicher Kraftstoff),
—  Priifbedingungen (Temperatur, Luftfeuchtigkeit, Schwungmasse des Priifstands),
— Einstellungen des Priifstands (z. B. Einstellung der Leistung),

—  Priifergebnisse (von mindestens drei verschiedenen Fahrzeugen je Fahrzeugfamilie),

2.5.12. Aufzeichnungen der Anzeigen des OBD-Systems.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

4.

Auswahl der Fahrzeuge fiir die Priifung der Ubereinstimmung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge

Die vom Hersteller zusammengestellten Informationen miissen hinreichend ausfithrlich sein, damit sichergestellt
ist, dass das Betriebsverhalten unter normalen Verwendungsbedingungen gemaf$ Abschnitt 1 beurteilt werden kann.
Der Hersteller muss aus mindestens zwei Mitgliedstaaten mit stark unterschiedlichen Betriebsbedingungen Proben
zichen. Bei der Auswahl der Mitgliedstaaten sind Faktoren wie Unterschiede in den Kraftstoffen, den Umgebungs-
bedingungen, der Durchschnittsgeschwindigkeit im Strafenverkehr und dem Verhiltnis stadtischer/auflerstadtischer
Verkehr zu berticksichtigen.

Bei der Auswahl der Mitgliedstaaten fiir die Fahrzeugstichprobe kann der Hersteller Fahrzeuge aus einem Mitglied-
staat auswihlen, der als besonders reprisentativ gilt. In diesem Fall muss der Hersteller gegeniiber der
Genehmigungsbehorde, die die Typgenehmigung erteilt hat, nachweisen, dass die Auswahl reprasentativ ist (z. B.
dadurch, dass dieser Markt in der Gemeinschaft die hochsten jahrlichen Verkaufszahlen einer Fahrzeugfamilie auf-
weist). Ist es fiir eine Familie in Betrieb befindlicher Fahrzeuge gemifs Absatz 3.5 erforderlich, dass mehr als ein
Stichprobenlos gepriift wird, miissen die Fahrzeuge des zweiten und dritten Stichprobenloses andere Betriebs-
bedingungen aufweisen als diejenigen des ersten Stichprobenloses.

Die Priifeinrichtung, in der die Emissionspriifungen stattfinden, muss sich nicht in dem Markt oder der Region
befinden, aus dem bzw. der die Fahrzeuge ausgewahlt wurden.

Der Hersteller hat die Ubereinstimmungspriifungen an in Betrieb befindlichen Fahrzeugen kontinuierlich in Anleh-
nung an den Produktionszyklus der entsprechenden Fahrzeugtypen innerhalb einer gegebenen Familie in Betrieb
befindlicher Fahrzeuge durchzufithren. Der maximale Zeitraum zwischen dem Beginn zweier Ubereinstimmungs-
priifungen darf 18 Monate nicht iiberschreiten. Bei Fahrzeugtypen, fiir die eine Erweiterung einer Typgenehmigung
gilt, die keine Emissionspriifung erforderte, darf dieser Zeitraum bis zu 24 Monate betragen.

Bei der Anwendung des statistischen Verfahrens nach Anlage 2 hingt die Zahl der Stichprobenlose, wie in der nach-
stehende Tabelle dargestellt, von den jahrlichen Verkaufszahlen einer Familie in Betrieb befindlicher Fahrzeuge in
der Gemeinschaft ab:

Anzahl

Zulassungen pro Kalenderjahr Stichprobenlose

bis zu 100 000 1
100 001 bis 200 000 2
iiber 200 000 3

Auf der Grundlage der Priifung gemaf8 Absatz 2 muss die Genehmigungsbehérde:

a) entscheiden, dass die Ubereinstimmung eines in Betrieb befindlichen Fahrzeugtyps oder eines Fahrzeugs der
Familie in Betrieb befindlicher Fahrzeuge zufrieden stellend ist und keine weiteren Schritt unternehmen, oder

b) entscheiden, dass die vom Hersteller bereitgestellten Daten fiir eine Entscheidung nicht ausreichen, und zusitz-
liche Informationen oder Priifdaten vom Hersteller anfordern, oder
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4.1.

4.2.

4.3.

¢) auf der Grundlage von Daten iiber von der Genehmigungsbehérde und den Mitgliedstaaten durchgefiihrte
Uberwachungspriifungen entscheiden, dass die vom Hersteller bereitgestellten Daten fiir eine Entscheidung
nicht ausreichen, und zusitzliche Informationen oder Priifdaten vom Hersteller anfordern, oder

d) entscheiden, dass die Ubereinstimmung eines in Betrieb befindlichen Fahrzeugtyps, der Teil einer in Betrieb
befindlichen Fahrzeugfamilie ist, nicht zufrieden stellend ist, und die Priifung dieses Fahrzeugtyps gemifs
Anlage 1 veranlassen.

Wenn Priifungen vom Typ 1 fiir notwendig erachtet werden, um die Ubereinstimmung von emissionsmindernden
Einrichtungen mit den vorgeschriebenen Eigenschaften wihrend des Betriebs tiberpriifen zu konnen, werden sie
nach einem Priifverfahren durchgefiihrt, das den statistischen Kriterien nach der Anlage 2 entspricht.

Die Genehmigungsbehorde muss in Zusammenarbeit mit dem Hersteller stichprobenartig Fahrzeuge auswihlen,
die einen ausreichend hohen Kilometerstand aufweisen und bei denen hinreichend belegt werden kann, dass sie
unter normalen Betriebsbedingungen verwendet wurden. Der Hersteller muss an der Auswahl der Stichprobe betei-
ligt werden, und ihm muss die Teilnahme an den Ubereinstimmungspriifungen der Fahrzeuge gestattet werden.

Der Hersteller darf unter Aufsicht der Genehmigungsbehérde Priifungen (auch zerstorende Priifungen) an den Fahr-
zeugen durchfithren, deren Emissionswerte iiber den Grenzwerten liegen, um magliche Ursachen fiir die Ver-
schlechterung festzustellen, die nicht der Hersteller zu verantworten hat (z. B. die Verwendung von verbleitem
Benzin vor dem Priiftermin). Werden bei den Priifungen solche Ursachen gefunden, diirfen diese Priifergebnisse bei
der Ubereinstimmungspriifung nicht beriicksichtigt werden.
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1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

3.1.

3.2.

Anlage 1

PRUFUNG DER UBEREINSTIMMUNG IN BETRIEB BEFINDLICHER FAHRZEUGE

EINLEITUNG

In dieser Anlage werden die in Abschnitt 4 genannten Kriterien fiir die Auswahl der Fahrzeuge fiir die Priifung und
die Verfahren fir die Kontrolle der Ubereinstimmung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge beschrieben.

AUSWAHLKRITERIEN
Die Kriterien fiir die Annahme eines ausgewdahlten Fahrzeugs sind in den Absitzen 2.1 bis 2.8 dargestellt.

Das Fahrzeug muss zu einem Fahrzeugtyp gehoren, der nach dieser Verordnung typgenehmigt ist und fiir den eine
Ubereinstimmungsbescheinigung gemaf der Richtlinie 2007/46/EG ausgestellt wurde. Es muss in der Gemeinschaft
zugelassen und eingesetzt worden sein.

Das Fahrzeug muss eine Kilometerleistung von mindestens 15 000 km oder eine Betriebszeit von sechs Monaten
(je nachdem, welches Kriterium zuletzt erreicht wird) und eine Kilometerleistung von hochstens 100 000 km oder
eine Betriebszeit von fiinf Jahren (je nachdem, welches Kriterium zuerst erreicht wird) aufweisen.

Es muss ein Wartungsheft vorhanden sein, aus dem hervorgeht, dass das Fahrzeug ordnungsgemif (d. h. nach den
Herstellerempfehlungen) gewartet worden ist.

Das Fahrzeug darf keine Zeichen einer missbrauchlichen Nutzung (z. B. Einsatz bei Rennen, Uberladen, Betrieb mit
ungeeignetem Kraftstoff oder sonstige unsachgemife Verwendung) oder Verinderungen (z. B. unbefugte Eingriffe)
aufweisen, durch die das Emissionsverhalten beeinflusst werden konnte. Bei Fahrzeugen mit einem OBD-System
sind der Fehlercode und die Kilometerleistung zu beriicksichtigen, die in dem Rechner gespeichert sind. Ein Fahr-
zeug darf nicht fiir die Priifungen ausgewihlt werden, wenn aus den im Rechner gespeicherten Daten hervorgeht,
dass das Fahrzeug nach dem Speichern eines Fehlercodes noch betrieben und nicht relativ kurzfristig instandgesetzt
wurde.

An dem Motor darf keine grofere unbefugte Reparatur und an dem Fahrzeug keine groffere Reparatur ausgefiihrt
worden sein.

Der Blei- und der Schwefelgehalt einer Kraftstoffprobe aus dem Fahrzeugtank muss den einschlagigen, in der Richt-
linie 98/70/EG (') festgelegten Normen entsprechen, und es diirfen keine Anhaltspunkte fiir die Verwendung von
ungeeignetem Kraftstoff bestehen. Es konnen Untersuchungen am Auspuff vorgenommen werden.

Es darf kein Anhaltspunkt fiir ein Problem bestehen, durch das die Sicherheit der Mitarbeiter des Priiflaboratoriums
gefihrdet werden konnte.

Alle Bauteile des Emissionsminderungssystems am Fahrzeug miissen der jeweiligen Typgenehmigung entsprechen.

DIAGNOSE UND WARTUNG

An Fahrzeugen, die zu den Priifungen zugelassen worden sind, sind vor der Messung der Abgasemissionen eine Dia-
gnose und alle erforderlichen Wartungsarbeiten nach dem Verfahren der Absdtze 3.1 bis 3.7 durchzufiihren.

Folgende Uberpriifungen sind vorzunehmen: Zustand des Luftfilters, aller Antriebsriemen, aller Fliissigkeitsstande,
der Kithlerdeckel, aller Unterdruckschlduche und der elektrischen Leitungen im Zusammenhang mit der Emissions-
minderungssystem; Uberpriifung der Bauteile der Ziindvorrichtung, des Kraftstoffzuteilungssystems und der
emissionsmindernden Einrichtung auf Einstellungsfehler undfoder unbefugte Eingriffe. Alle Mingel sind
festzuhalten.

Das OBD-System ist darauf zu iiberpriifen, ob es ordnungsgemif arbeitet. Storungsmeldungen im Speicher des
OBD-Systems sind aufzuzeichnen und die erforderlichen Instandsetzungsarbeiten sind auszufithren. Wenn die Fehl-
funktionsanzeige des OBD-Systems eine Fehlfunktion wihrend eines Vorkonditionierungszyklus registriert, kann
der Fehler festgestellt und behoben werden. Es darf ein neuer Priiflauf durchgefithrt werden, und die Ergebnisse des
reparierten Fahrzeugs werden verwendet.

(") ABL L 350 vom 28.12.1998, S. 58.



L 199/62

Amtsblatt der Europiischen Union

28.7.2008

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4,

5.1.

5.2.

6.1.

6.2.

Die Ziindanlage ist zu tiberpriifen, und fehlerhafte Bauteile, wie z. B. Ziindkerzen, Kabel, sind auszutauschen.
Die Kompression ist zu tiberpriifen. Ist das Ergebnis nicht zufrieden stellend, ist das Fahrzeug zuriickzuweisen.
Die Motorparameter sind anhand der Herstellerangaben zu tiberpriifen und gegebenenfalls anzupassen.

Wenn das Fahrzeug bis zur Regelwartung noch hochstens 800 km gefahren wiirde, ist diese Wartung nach den
Anweisungen des Herstellers durchzufithren. Unabhidngig vom Kilometerstand kénnen OI- und Luftfilter auf
Wunsch des Herstellers ausgetauscht werden.

Ist das Fahrzeug fiir die Priifungen zugelassen, dann ist der Kraftstoff durch den entsprechenden Bezugskraftstoff
fur die Emissionspriifungen zu ersetzen, sofern der Hersteller nicht der Verwendung von handelsiiblichem Kraft-
stoff zustimmt.

PRUFUNGEN AN IN BETRIEB BEFINDLICHEN FAHRZEUGEN

Wird eine Priifung am Fahrzeug fiir erforderlich gehalten, so werden die nach Anhang III dieser Verordnung gel-
tenden Emissionspriifungen an vorkonditionierten Fahrzeugen durchgefithrt, die entsprechend den Anforderun-
gen der Abschnitte 2 und 3 ausgewdhlt wurden. Diese Priifung muss die Messung der Zahl der emittierten Partikel
nur fiir Fahrzeuge umfassen, die nach der Euro-6-Norm in den Klassen W, X und Y gemifs Anhang I Anlage 6
Tabelle 1 dieser Verordnung zugelassen sind. Uber die in Anhang 4 Absatz 5.3 der UN/ECE-Regelung Nr. 83
genannten Vorkonditionierungszyklen hinausgehende Zyklen sind nur gestattet, wenn sie fiir die normalen Fahr-
bedingungen reprisentativ sind.

Fahrzeuge mit einem OBD-System konnen darauf iiberpriift werden, ob wihrend des Betriebs z. B. die Fehl-
funktionsanzeige bei Uberschreiten der fiir die Typgenehmigung vorgeschriebenen Emissionsgrenzwerte (d. h. der
in Anhang XI dieser Verordnung fiir die Storungsmeldung festgelegten Grenzwerte) ordnungsgemif arbeitet.

Das OBD-System kann beispielsweise darauf @iberpriift werden, ob bei Emissionswerten, die iiber den geltenden
Grenzwerten liegen, keine Storungsmeldung erfolgt, eine systematische Fehlauslosung der Fehlfunktionsanzeige
auftritt und Meldungen iiber fehlerhafte oder beschddigte Bauteile im OBD-System zutreffen.

Entspricht das Verhalten eines Bauteils oder Systems nicht den Angaben des Typgenehmigungsbogens und/oder
der Beschreibungsunterlagen fiir diesen Fahrzeugtyp, ohne dass die Abweichung nach Artikel 13 Absatz 1 oder 2
der Richtlinie 2007/46[EG genehmigt wurde, und zeigt das OBD-System keine Stérungsmeldung an, so wird das
Bauteil oder System vor der Emissionspriifung nur ersetzt, wenn erwiesen ist, dass unbefugte Eingriffe oder unsach-
gemifle Behandlung des Bauteils oder Systems dazu gefiihrt haben, dass das OBD-System den daraus folgenden Feh-
ler nicht erkennt.

AUSWERTUNG DER ERGEBNISSE
Die Priifergebnisse sind nach dem Verfahren gemidfl Anlage 2 auszuwerten.

Priifergebnisse diirfen nicht mit Verschlechterungsfaktoren multipliziert werden.

MANGELBESEITIGUNGSPLAN

Die Typgenehmigungsbehorde fordert den Hersteller dazu auf, einen Mangelbeseitigungsplan vorzulegen, wenn bei
mehr als einem Fahrzeug stark abweichende Emissionen festgestellt weren, die:

a)  den Bedingungen in Anlage 4 Absatz 3.2.3 der UN/ECE-Regelung Nr. 83 entsprechen und fiir die sowohl die
Genehmigungsbehorde als auch der Hersteller darin tibereinstimmen, dass der iiberhohten Emission dieselbe
Ursache zugrunde liegt, oder

b) den Bedingungen in Anlage 4 Absatz 3.2.4 der UN/ECE-Regelung Nr. 83 entsprechen und fir die die Typ-
genehmigungsbehorde festgestellt hat, dass der tiberhohten Emission dieselbe Ursache zugrunde liegt.

Der Mingelbeseitigungsplan ist bei der Typgenehmigungsbehorde binnen 60 Werktagen nach dem Tag der in
Absatz 6.1 genannten Benachrichtigung einzureichen. Die Typgenehmigungsbehorde muss binnen 30 Werktagen
erklaren, ob sie den Mingelbeseitigungsplan billigt oder ablehnt. Kann der Hersteller der zustindigen
Genehmigungsbehorde jedoch nachweisen, dass mehr Zeit erforderlich ist, um die Ursache der Mangel festzustel-
len, damit ein Méngelbeseitigungsplan ausgearbeitet werden kann, ist eine Fristverldngerung zu gewihren.
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6.3. Die Mingelbeseitigungsmafnahmen gelten fur alle Fahrzeuge, die denselben Mangel aufweisen konnten. Es muss
gepriift werden, inwieweit die Typgenehmigungsunterlagen gedndert werden miissen.

6.4. Der Hersteller muss von allen Mitteilungen im Zusammenhang mit dem Mangelbeseitigungsplan eine Kopie vor-
legen, die Riickrufaktion dokumentieren und der Genehmigungsbehorde einen regelmifigen Sachstandsbericht
zuleiten.

6.5. Der Mingelbeseitigungsplan muss die in den Absdtzen 6.5.1 bis 6.5.11 genannten Angaben und Unterlagen ent-

halten. Der Hersteller muss den Mingelbeseitigungsplan mit einer Bezeichnung oder Nummer eindeutig kennzeich-
nen. Der Plan muss Folgendes enthalten:

6.5.1.  Eine Beschreibung jedes Fahrzeugtyps, fir den der Mingelbeseitigungsplan gilt.

6.5.2.  Eine Beschreibung der spezifischen Anderungen, Neuerungen, Reparaturen, Korrekturen, Anpassungen oder sons-
tigen Verinderungen, die vorzunehmen sind, um die Ubereinstimmung der Fahrzeuge herzustellen, einschlieRlich
einer kurzen Zusammenfassung der Daten und technischen Untersuchungen, die der Entscheidung des Herstellers
beziiglich der zu ergreifenden Mafnahmen zur Korrektur der Nichtiibereinstimmung zugrunde liegen.

6.5.3.  Eine Beschreibung des Verfahrens, das der Hersteller anwendet, um die Fahrzeughalter zu informieren.

6.5.4.  Gegebenenfalls eine Beschreibung der ordnungsgemifien Wartung oder Nutzung, von der der Hersteller das Recht
auf eine Instandsetzung nach dem Mangelbeseitigungsplan abhingig macht, und eine Begriindung fiir diese Bedin-
gung. Bedingungen fiir Wartung oder Nutzung diirfen nur insoweit gestellt werden, als sie offensichtlich im Zusam-
menhang mit den Mingeln und den Maffnahmen zu ihrer Beseitigung stehen.

6.5.5. Eine Beschreibung des Verfahrens, das von Fahrzeughaltern zur Behebung der Mangel anzuwenden ist. In dieser
Beschreibung miissen ein Datum, nach dem die Mingelbeseitigungsmaflnahmen getroffen werden konnen, die
geschidtzte Dauer der Instandsetzungsarbeiten in der Werkstatt und der Ort, an dem sie durchgefithrt werden kon-
nen, angegeben sein. Die Instandsetzung muss innerhalb einer angemessenen Frist nach der Ablieferung des Fahr-
zeugs fachgerecht durchgefithrt werden.

6.5.6.  Eine Kopie der Informationen, die der Fahrzeughalter erhalten hat.

6.5.7.  Eine kurze Beschreibung des Systems, mit dem der Hersteller eine ausreichende Versorgung mit Bauteilen oder Sys-
temen fur die Mingelbeseitigung sicherstellt. Es muss angegeben sein, wann geniigend Bauteile oder Systeme vor-
handen sind, so dass mit den Arbeiten begonnen werden kann.

6.5.8.  Eine Kopie aller Anweisungen, die denjenigen zu iibersenden sind, die die Instandsetzung vornehmen sollen.

6.5.9.  Eine Beschreibung der Auswirkungen der vorgeschlagenen Mingelbeseitigungsmafinahmen auf die Emissionen, den
Kraftstoffverbrauch, das Fahrverhalten und die Sicherheit bei jedem Fahrzeugtyp, fiir den der Mingelbeseitigungs-
plan gilt, sowie die Angabe der Daten und technischen Studien, auf die sich diese Erkenntnisse stiitzen.

6.5.10. Sonstige Informationen, Berichte oder Daten, die die Typgenehmigungsbehérde zur Beurteilung des Mingel-
beseitigungsplans nach verniinftigem Ermessen gegebenenfalls fiir erforderlich hilt.

6.5.11. Wenn in dem Mingelbeseitigungsplan eine Riickrufaktion vorgesehen ist, ist der Typgenehmigungsbehorde eine
Beschreibung des Verfahrens fiir die Dokumentierung der Instandsetzung vorzulegen. Wird ein Kennzeichen ver-
wendet, ist davon ein Muster einzureichen.

6.6. Es kann erforderlich sein, dass der Hersteller sinnvoll geplante, notwendige Priifungen an Bauteilen und Fahrzeu-
gen vornimmt, zu denen ein vorgeschlagener Austausch oder eine vorgeschlagene Instandsetzung oder Anderung
gehort, um den Nutzen des Austauschs, der Instandsetzung oder der Anderung nachzuweisen.

6.7. Der Hersteller muss iiber jedes zuriickgerufene, instandgesetzte Fahrzeug und die Werkstatt, die die Instandsetzung
durchgefiihrt hat, Aufzeichnungen machen. Die Typgenehmigungsbehorde muss nach Durchfithrung des Mangel-
beseitigungsplans funf Jahre lang auf Verlangen Zugang zu den Aufzeichnungen haben.

6.8. Die Instandsetzung und die Anderung oder der Einbau neuer Einrichtungen muss in eine Bescheinigung eingetra-
gen werden, die dem Fahrzeughalter vom Hersteller ausgestellt wird.
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Anlage 2

STATISTISCHES VERFAHREN FUR DIE PRUFUNG DER UBEREINSTIMMUNG IN BETRIEB BEFINDLICHER
FAHRZEUGE

. Dieses Verfahren ist zur Priifung der Ubereinstimmung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge fiir die Priifung Typ 1 anzu-
wenden. Es gilt ist das entsprechende statistische Verfahren von Anlage 4 der UN/ECE-Regelung Nr. 83 mit den in den

Absitzen 2 bis 9 beschriebenen Ausnahmen.
. Fufinote 1 gilt nicht.

. Absatz 3.2 gilt wie folgt:

Ein Fahrzeug gilt als Fahrzeug mit stark abweichenden Emissionen, wenn die Bedingungen von Absatz 3.2.2 erfiillt sind.

. Absatz 3.2.1 gilt nicht.

. Die Bezugnahme in Absatz 3.2.2 auf Zeile B der Tabelle in Absatz 5.3.1.4 gilt bei Euro-5-Fahrzeugen als Bezugnahme
auf Anhang I Tabelle 1 und bei Euro-6-Fahrzeugen als Bezugnahme auf Anhang I Tabelle 2 der Verordnung (EG)

Nr. 715/2007.

. In den Absitzen 3.2.3.2.1. und 3.2.4.2. gilt die Bezugnahme auf Anlage 3 Absatz 6 als Bezugnahme auf Anhang II

Anlage 1 Abschnitt 6 dieser Verordnung.

. Die Bezugnahme in den Fulnoten 2 und 3 auf Zeile A der Tabelle in Absatz 5.3.1.4 gilt bei Euro-5-Fahrzeugen als Bezug-
nahme auf Anhang I Tabelle 1 und bei Euro-6-Fahrzeugen als Bezugnahme auf Anhang [ Tabelle 2 der Verordnung (EG)

Nr. 715/2007.

. Die Bezugnahme in Absatz 4.2. auf Absatz 5.3.1.4 gilt bei Euro-5-Fahrzeugen als Bezugnahme auf Anhang I Tabelle 1

und bei Euro-6-Fahrzeugen als Bezugnahme auf Anhang I Tabelle 2 der Verordnung (EG) Nr. 715/2007.

. Abbildung 4/1 wird durch folgende Abbildung ersetzt:
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Priifung der Ubereinstimmung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge — Ablauf

Fahrzeughersteller und Typgenehmigungsbehdrde schlieften
Typgenehmigungsverfahren fiir neuen Fahrzeugtyp ab.
Typgenehmigungsbehdrde (TGB) erteilt Typgenehmigung

START

Herstellung und Verkauf des typgenehmigten Fahrzeugs

Hersteller entwickelt eigenes Verfahren zur Prifung der
Ubereinstimmung im Betrieb

'

Hersteller wendet eigenes Verfahren zur Priifung der
Ubereinstimmung im Betrieb an (Fahrzeugtyp oder familie)

Bericht Gber interne

Ubereinstimmungs prifung von Hersteller verfasst Bericht Uber sein internes Verfahren
Fahrzeugtyp bzw. familie  «—| (der alle gemaR Anhang Il Absatz 2 erforderlichen Daten

Y

enthalt)

Typgenehmigungsbehoérde oder aus
Uberwachungspriifungen in den

Informationen der

Mitgliedstaaten

¢ Y

Fahrzeugtyp innerhalb der
Familie annehmbar ist?
(siehe Anhang Il

TGB (') priift den Herstellerbericht
uber die Ubereinstimmung im Betrieb Hersteller legt TGB () Hersteller
sowie die erganzenden Informationen | | Bericht tiber Uberein | | jistort oder
der Typgenehmigungsbehdrde oder stimmungsprufung im erhalt
aus Uberwachungsprifungen in den Betrieb vor zusatzliche
Mitgliedstaaten infsmafiansn
oder
Prifdaten.
Teilt TGB (') :
die Ansicht dass aus Alrfstilrﬁ B d;)s(sj%rie
dem Bericht des Herstellers Informa’tionen als
hervorgeht, dass der Hersteller

Entscheidungs grundlage

nicht ausreichen? JA verfasst

neuen Bericht.

Absatz 2

Weiter in
4
TGB (') beginnt bei dem beanstaférmlichen|[ ] A_nlage
. - Abbildung 4/2
Priifung abgeschlossen Programm zur Uberwachung der
. > - M . . S der UN/ECE-
Keine weiteren MalRnahmen. Ubereinstimmung in Betrieb befindlicher
" Regelung
Fahrzeuge gemaf Anhang Il Anlage 1 Nr. 83

() ,TGB*“steht hier fiir die Typgenehmigungsbehérde, die die Typgenehmigung erteilt hat.
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Anlage 3

ZUSTANDIGKEITEN FUR DIE PRUFUNG DER UBEREINSTIMMUNG IN BETRIEB
BEFINDLICHER FAHRZEUGE

Das Verfahren zur Priifung der Ubereinstimmung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge ist in Abbildung 1 dargestellt.

Der Hersteller hat die gemidfl den Vorschriften dieses Anhangs erforderlichen Informationen zusammenzustellen. Die
Genehmigungsbehorde kann auerdem Informationen aus Uberwachungsprogrammen in Betracht ziehen.

Die Genehmigungsbeh6rde muss alle Verfahren und Priifungen durchfiihren, die dazu erforderlich sind, sich von der Ein-
haltung der Vorschriften fiir die Ubereinstimmung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge zu tiberzeugen. (Phasen 2 bis 4).

Kommt es bei der Bewertung der vorgelegten Informationen zu Abweichungen oder Meinungsverschiedenheiten, muss
die Genehmigungsbehorde bei dem Technischen Dienst, der die Typgenehmigungspriifung durchgefiihrt hat, um Kla-
rung nachsuchen.

. Der Hersteller muss einen Mangelbeseitigungsplan aufstellen und durchfiihren. Vor seiner Durchfithrung muss dieser

Plan von der Genehmigungsbehorde genehmigt werden (Phase 5).

Abbildung 1

Darstellung des Verfahrens zur Priifung der Ubereinstimmung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge

KERNPUNKTE DER PRUFUNG DER UBEREINSTIMMUNG IN BETRIEB BEFINDLICHER FAHRZEUGE

Phase 1 Informationen des Herstellers und aus
Anhang Il, Absédtze 2 und 3 Uberwachungsprogrammen
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Anhang Il, Absatz 4
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Anhang I, Anlage
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Anhang Il, Absatz 4.4 Vorlage und Genehmigung des Méangelbeseitigungsplans
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ANHANG 111
PRUFUNG DER DURCHSCHNITTLICHEN ABGASEMISSIONEN BEI UMGEBUNGSBEDINGUNGEN

(PRUFUNG TYP 1)

1. EINFUHRUNG

Dieser Anhang enthalt Vorschriften fiir die Pritfung Typ 1 zur Ermittlung der durchschnittlichen Abgasemissionen
bei Umgebungsbedingungen.

2. ALLGEMEINE VORSCHRIFTEN

2.1. Die allgemeinen Vorschriften entsprechen denen von Absatz 5.3.1 der UN/ECE-Regelung Nr. 83 mit den in den
Absitzen 2.2 bis 2.5 beschriebenen Ausnahmen.

2.2. Die Fahrzeuge, die der in Absatz 5.3.1.1 beschriebenen Priifung unterzogen werden, sind als alle unter diese Ver-
ordnung fallenden Fahrzeuge zu verstehen.

2.3. Die in Absatz 5.3.1.2.4 genannten Schadstoffe sind als alle in Anhang I Tabellen 1 und 2 der Verordnung (EG)
Nr. 715/2007 aufgefiihrten Schadstoffe zu verstehen.

2.4. Die Bezugnahme in Absatz 5.3.1.4 auf die Verschlechterungsfaktoren nach Absatz 5.3.6 gilt als Bezugnahme auf
die Verschlechterungsfaktoren nach Anhang VII dieser Verordnung.

2.5. Die in Absatz 5.3.1.4 genannten Emissionsgrenzwerte gelten bei Euro-5-Fahrzeugen als Bezugnahme auf die
Emissionsgrenzwerte nach Anhang I Tabelle 1 und bei Euro-6-Fahrzeugen auf die Grenzwerte nach Anhang I
Tabelle 2 der Verordnung (EG) Nr. 715/2007.

2.6. Vorschriften bei mit Fliissiggas, Erdgas oder Biomethan betriebenen Fahrzeugen

2.6.1.  Die allgemeinen Vorschriften fiir die Priifung von mit Fliissiggas, Erdgas oder Biomethan betriebenen Fahrzeugen
entsprechen denen von Anhang 12 Absatz 1 der UNJECE-Regelung Nr. 83.

3. TECHNISCHE VORSCHRIFTEN

3.1. Die technischen Vorschriften entsprechen denen von Anhang 4 der UN/ECE-Regelung Nr. 83 mit den in den Absit-
zen 3.2 bis 3.12 beschriebenen Ausnahmen.

3.2. Die in Absatz 3.2 angegebenen Bezugskraftstoffe gelten als Bezugnahme auf die entsprechenden technischen Daten
von Bezugskraftstoffen in Anhang IX dieser Verordnung.

3.3. Die in Absatz 4.3.1.1 genannten gasformigen Schadstoffe gelten als Methan einschliefend:
,...(HFID), kalibriert mit Propan, ausgedriickt als Kohlenstoff—AquiValent (Cy).
Analyse von Methan (CH,):

Der Analysator gehort entweder zum Typ Gaschromatograf kombiniert mit einem Flammenionisationsdetektor
(FID) oder zum Typ Flammenionisationsdetektor (FID) mit einem Nicht-Methan-Cutter, kalibriert mit Methan, aus-
gedriickt als Kohlenstoff-Aquivalent (C,).

Stickoxide (NO,): ...*
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3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

Anstelle der in Absatz 8.2 genannten Dichtekoeffizienten fiir Kohlenwasserstoffe gelten folgende:

fir Benzin (C;H; 9O0g 016) d=0,631g/l
tiir Dieselkraftstoff (C,H; 5400 005) d=0,622g/l
fiir Fliissiggas (C,H, s,5) d=0,649 gl
fiir Erdgas/Biomethan (CH,) d=0,714 g/l
fiir Ethanol (E85) (C;H, 7,00 355) d=0,932g/l

Ab den betreffenden Daten gemaf Artikel 10 Absitze 4 und 5 der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 gilt fiir Anhang 4
Anlage 3 Absatz 4.1.2 folgender Wortlaut:

JReifen

Die Reifen sind nach ihrem Rollwiderstand zu wihlen. Es sind die Reifen mit dem hochsten, nach ISO 28580
gemessenen Rollwiderstand zu wiahlen.

Bei mehr als drei Rollwiderstinden ist der Reifen mit dem zweithdchsten Rollwiderstand zu wihlen.

Die Kennzahlen des Rollwiderstands der Reifen, die an Serienfahrzeugen montiert werden, miissen den Reifen ent-
sprechen, die bei der Typgenehmigung verwendet wurden.”

Anhang 4 Anlage 5 Absatz 2.2.2 schliefit Folgendes ein:

».. CO,-, CO-, THC-, CH,- und NO,-Konzentration ...*

Anhang 4 Anlage 8 Absatz 1 wird wie folgt gedndert:

»... Bei THC, CH, und CO erfolgt keine Feuchtigkeitskorrektur. ...

Anhang 4 Anlage 8 Absatz 1.3 zweiter Unterabsatz ist folgendermafen zu verstehen:

»... Der Verdiinnungsfaktor wird wie folgt berechnet:

Fiir jeden Bezugskraftstoff:

X
DF=

Ceon * (Ciic*Ceo) 10
Fiir einen Kraftstoff der Zusammensetzung CxHyOz lautet die allgemeine Formel:

X=100

z
x+Z + 3,76(X+X— —)
2 2 2

Fiir die in Anhang IX enthaltenen Bezugskraftstoffe gelten folgende Werte fiir X'

Kraftstoff X
Benzin (E5) 13,4
Diesel (B5) 13,5
Fliissiggas 11,9
Erdgas/Biomethan 9,5
Ethanol (E85) 12,5
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3.9.

3.12.

3.13.1.

3.13.2.

3.13.3.

3.13.4.

Zusitzlich zu den Vorschriften von Anhang 4 Anlage 8 Absatz 1.3 gelten folgende Vorschriften:

Die Konzentration der Nichtmethan-Kohlenwasserstoffe (NMHC) wird wie folgt berechnet:

CNMHC = CTHC — (Rf CH4 x CCH4)

Dabeti ist:

Camne = die korrigierte NMHC-Konzentration im verdiinnten Abgas, ausgedriickt in ppm Kohlenstoff-
dquivalent,

Crye = die THC-Konzentration im verdiinnten Abgas, ausgedriickt in ppm Kohlenstoffiquivalent und kor-
rigiert um die THC-Konzentration in der Verdinnungsluft,

Ceys = die CH -Konzentration im verdiinnten Abgas, ausgedriickt in ppm Kohlenstoffaquivalent und korri-
giert um die CH,-Konzentration in der Verdiinnungsluft,

Rf s = der Ansprechfaktor des FID fiir Methan, wie in Anhang 4 Anlage 6 Absatz 2.3 festgelegt.

Anhang 4 Anlage 8 Absatz 1.5.2.3 gilt als Folgendes einschlielend:

Qrac = 0,932 bei Ethanol (E85)

Bezugnahmen auf HC gelten in den nachstehenden Absidtzen als Bezugnahmen auf THC:
a) Absatz 4.3.1.1,

b) Absatz 4.3.2,

¢) Anlage 6 — Absatz 2.2,

d) Anlage 8 — Absatz 1.3,

¢) Anlage 8 — Absatz 1.5.1.3,

f)  Anlage 8 — Absatz 1.5.2.3,

g) Anlage 8 — Absatz 2.1.

Bezugnahmen auf Kohlenwasserstoffe gelten in den nachstehenden Absitzen als Bezugnahmen auf
Gesamtkohlenwasserstoffe:

a) Absatz 4.3.1.1,
b) Absatz 4.3.2,

¢) Absatz 7.2.8.
Technische Vorschriften fiir ein Fahrzeug mit einem periodisch arbeitenden Regenerationssystem

Die technischen Vorschriften entsprechen denen von Anhang 13 Absatz 3 der UN/ECE-Regelung Nr. 83 mit den
in den Absitzen 3.13.2 bis 3.13.4 beschriebenen Ausnahmen.

Die Bezugnahme auf Anhang I Absitze 4.2.11.2.1.10.1 bis 4.2.11.2.1.10.4 oder 4.2.11.2.5.4.1 bis 4.2.11.2.5.4.4
in Absatz 3.1.3 gilt als Bezugnahme auf Anhang I Anlage 3 Absitze 3.2.12.2.1.11.1 bis 3.2.12.2.1.11.4 oder
3.2.12.2.6.4.1 bis 3.2.12.2.6.4.4 der Verordnung (EG) Nr. 692/2008.

Auf Antrag des Herstellers wird eine Regenerationseinrichtung nicht nach dem spezifischen Verfahren fiir perio-
disch arbeitende Regenerationssysteme gepriift, wenn der Hersteller der Genehmigungsbehérde anhand von Daten
belegt, dass die in Anhang I Tabellen 1 und 2 der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 angegebenen, nach Zustimmung
des Technischen Dienstes bei der betreffenden Fahrzeugklasse beriicksichtigten Emissionsgrenzwerte wihrend der
Zyklen, in denen eine Regeneration erfolgt, nicht iiberschritten werden.

Bei einer periodisch arbeitenden Regenerationseinrichtung kénnen die Emissionsgrenzwerte wahrend der Zyklen
tiberschritten werden, in denen eine Regeneration erfolgt. Erfolgt bei einer emissionsmindernden Einrichtung eine
Regeneration mindestens einmal wihrend einer Priifung Typ 1, nachdem sie bereits mindestens einmal wihrend
des Zyklus zur Vorbereitung des Fahrzeugs stattgefunden hat, so gilt das System als kontinuierlich arbeitendes
Regenerationssystem, fiir das kein besonderes Priifverfahren erforderlich ist.
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ANHANG IV

EMISSIONSDATEN, DIE BEI DER TYPGENEHMIGUNG FUR DIE
VERKEHRSSICHERHEITSPRUFUNG ERFORDERLICH SIND

Anlage 1
PRUFUNG DER EMISSION VON KOHLENMONOXID IM LEERLAUF

(PRUFUNG TYP 2)

1.  EINFUHRUNG

1.1. Diese Anlage enthilt Vorschriften fiir die Priifung Typ 2 zur Messung der Kohlenmonoxidemissionen im Leerlauf (bei
normaler und erhohter Drehzahl).

2. ALLGEMEINE VORSCHRIFTEN

2.1. Die allgemeinen Vorschriften entsprechen denen der Absitze 5.3.7.1 bis 5.3.7.4 der UN/ECE-Regelung Nr. 83 mit den
in den Absitzen 2.2, 2.3 und 2.4 beschriebenen Ausnahmen.

2.2. Anstelle der in Absatz 5.3.7.3 angegebenen Atomverhiltnisse gelten folgende:

Hcv = Atomverhiltnis von Wasserstoff zu Kohlenstoff — fiir Benzin (E5) 1,89
—  fur Flussiggas 2,53
—  fiir Erdgas/Biomethan 4,0
—  fuir Ethanol (E85) 2,74

Ocv = Atomverhiltnis von Sauerstoff zu Kohlenstoff — fiir Benzin (E5) 0,016
— fiir Fliissiggas 0,0
—  fiir Erdgas/Biomethan 0,0
— fiir Ethanol (E85) 0,39

2.3. Die Tabelle in Anhang I Anlage 4 Absatz 2.2 der vorliegenden Verordnung wird anhand der Vorschriften in den Absit-
zen 2.2 und 2.4 dieses Anhangs erginzt.

2.4. Der Hersteller muss bestitigen, dass der bei der Typgenehmigungspriifung gemédfl Absatz 2.1 dieser Anlage aufge-
zeichnete Lambda-Wert korrekt ist und fiir Fahrzeuge aus der laufenden Produktion ab dem Datum der Erteilung der
Typgenehmigung durch den Technischen Dienst 24 Monate lang reprasentativ ist. Die Beurteilung erfolgt auf der
Grundlage von Inspektionen und Untersuchungen von Fahrzeugen aus der laufenden Produktion.

3. TECHNISCHE VORSCHRIFTEN

3.1. Die technischen Vorschriften entsprechen denen von Anhang 5 der UN/ECE-Regelung Nr. 83 mit den in Absatz 3.2
beschriebenen Ausnahmen.

3.2. Die in Anhang 5 Absatz 2.1 der UN/ECE-Regelung Nr. 83 angegebenen Bezugskraftstoffe gelten als Bezugnahme auf
die entsprechenden technischen Daten von Bezugskraftstoffen in Anhang IX dieser Verordnung.
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1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

3.1.

3.2

4.1.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

Anlage 2

MESSUNG DER ABGASTRUBUNG

EINFUHRUNG

Diese Anlage enthilt Vorschriften fiir die Trilbungsmessung der Abgasemissionen.

KENNZEICHEN FUR DEN KORRIGIERTEN ABSORPTIONSKOEFFIZIENTEN

An jedem Fahrzeugtyp, fir den diese Priifung gilt, ist ein Kennzeichen fiir den korrigierten Absorptionskoeffizienten
anzubringen. Das Kennzeichen ist ein Rechteck, in dem der korrigierte Wert des Absorptionskoeffizienten in m™
angegeben ist, der zum Zeitpunkt der Erteilung der Genehmigung bei der Priifung bei freier Beschleunigung ermit-
telt wurde. Die Priifmethode ist in Abschnitt 4 beschrieben.

Das Kennzeichen muss deutlich lesbar und dauerhaft sein. Es ist sichtbar an einer gut zugédnglichen Stelle anzubrin-
gen, die im Beiblatt zum Typgenchmigungsbogen in Anhang I Anlage 4 anzugeben ist.

Abbildung IV.2.1 zeigt ein Muster dieses Kennzeichens.

Abbildung IV.2.1

A
Y

+1-30
+ |

Das abgebildete Kennzeichen zeigt einen korrigierten Absorptionskoeffizienten von 1,30 m™.

VORSCHRIFTEN UND PRUFUNGEN

Die Vorschriften und Priifungen entsprechen denen von Teil Il Absatz 24 der UN/ECE-Regelung Nr. 24 mit der in
Absatz 3.2 beschriebenen Ausnahme von diesen Verfahren.

Die Bezugnahme auf Anhang 2 in Absatz 24.1 der UN/ECE-Regelung Nr. 24 gilt als Bezugnahme auf Anhang X
Anlage 2 dieser Verordnung.

TECHNISCHE VORSCHRIFTEN

Die technischen Vorschriften entsprechen denen der Anhinge 4, 5, 7, 8, 9 und 10 der UN/ECE-Regelung Nr. 24 mit
den in den Absitzen 4.2, 4.3 und 4.4 beschriebenen Ausnahmen.

Priifung der verschiedenen gleich bleibenden Drehzahlen unter Volllast

Die Bezugnahmen auf Anhang 1 in Anhang 4 Absatz 3.1 der UN/ECE-Regelung Nr. 24 gelten als Bezugnahmen auf
Anhang [ Anlage 3 dieser Verordnung.

Der Bezugskraftstoff, der in Anhang 4 Absatz 3.2 der UN/ECE-Regelung Nr. 24 beschrieben wird, gilt als Bezug-
nahme auf den Bezugskraftstoff, der gemaff Anhang IX dieser Verordnung den Emissionsgrenzwerten entspricht, auf
deren Grundlage das Fahrzeug typgenehmigt wird.
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4.3.  Priifung bei freier Beschleunigung

4.3.1. Die Bezugnahme auf Anhang 2 Tabelle 2 in Anhang 5 Absatz 2.2 der UN/ECE-Regelung Nr. 24 gilt als Bezugnahme
auf die Tabelle in Anhang I Anlage 4 Absatz 2.4.2.1 dieser Verordnung.

4.3.2. Die Bezugnahme auf Anhang 1 Absatz 7.3 in Anhang 5 Absatz 2.3 der UN/ECE-Regelung Nr. 24 gilt als Bezug-
nahme auf Anhang I Anlage 3 dieser Verordnung.

4.4.  ECE-Verfahren zur Messung der Nutzleistung von Dieselmotoren

4.4.1. Die Bezugnahmen auf die ,Anlage zu diesem Anhang“ in Anhang 10 Absatz 7 der UN/ECE-Regelung Nr. 24 und die
Bezugnahmen auf ,Anhang 1“ in Anhang 10 Absitze 7 und 8 der UN/ECE-Regelung Nr. 24 gelten als Bezugnah-
men auf Anhang I Anlage 3 dieser Verordnung.
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1.1.

2.1.

3.1.

ANHANG V
PRUFUNG DER GASEMISSIONEN AUS DEM KURBELGEHAUSE

(PRUFUNG TYP 3)

EINFUHRUNG

Dieser Anhang enthalt Vorschriften fiir die Priifung Typ 3 zur Ermittlung der Kurbelgehduseemissionen.

ALLGEMEINE VORSCHRIFTEN

Die allgemeinen Vorschriften fiir die Durchfithrung einer Priiffung Typ 3 entsprechen denen von Anhang 6 Absatz 2
der UNJECE-Regelung Nr. 83.

TECHNISCHE VORSCHRIFTEN

Die technischen Vorschriften entsprechen denen von Anhang 6 Absitze 3 bis 6 der UN/ECE-Regelung Nr. 83.
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1.1.

2.1.

2.2

2.3.

ANHANG VI
BESTIMMUNG DER VERDUNSTUNGSEMISSIONEN

(PRUFUNG TYP 4)

EINFUHRUNG

Dieser Anhang enthalt Vorschriften fir die Priifung Typ 4, mit der die Kohlenwasserstoffemissionen ermittelt werden,
die durch Verdunstung aus Kraftstoffsystemen von Fahrzeugen entstehen.

TECHNISCHE VORSCHRIFTEN

Die technischen Vorschriften und Spezifikationen entsprechen denen von Anhang 7 Absitze 2 bis 7 sowie Anlagen 1
und 2 der UN/ECE-Regelung Nr. 83 mit den in den Absitzen 2.2 und 2.3 beschriebenen Ausnahmen.

Die in Anhang 7 Absatz 3.2 der UN/ECE-Regelung Nr. 83 beschriebenen Bezugskraftstoffe gelten als Bezugnahme auf
die entsprechenden technischen Daten von Bezugskraftstoffen in Anhang IX dieser Verordnung.

Die Bezugnahme auf Absatz 8.2.5 in Anhang 7 Absatz 7.5.2 der UN/ECE-Regelung Nr. 83 gilt als Bezugnahme auf
Anhang I Absatz 4 dieser Verordnung.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

2.1.

2.1.1.

ANHANG VI
PRUFUNG DER DAUERHALTBARKEIT VON EMISSIONSMINDERNDEN EINRICHTUNGEN

(PRUFUNG TYP 5)

EINFUHRUNG

Dieser Anhang enthalt die Vorschriften fiir die Ermittlung der Dauerhaltbarkeit von emissionsmindernden Ein-
richtungen. Die Einhaltung der Vorschriften fiir die Dauerhaltbarkeit ist mit einer der drei in den Absdtzen 1.2, 1.3
und 1.4 beschriebenen Moglichkeiten nachzuweisen.

Die Dauerhaltbarkeitspriifung am vollstindigen Fahrzeug entspricht einer Alterungspriifung tiber 160 000 km, die
auf einer Priifstrecke, auf der Strafe oder auf einem Rollenpriifstand durchgefithrt wird.

Der Hersteller kann die Dauerhaltbarkeitspriifung auch auf einem Alterungspriifstand vornehmen.

Alternativ zur Dauerhaltbarkeitspriifung kann der Hersteller die vorgegebenen Verschlechterungsfaktoren der fol-
genden Tabelle anwenden.

vorgegebene Verschlechterungsfaktoren

Motorart
co THC | NMHC | NO, | HC+NO, | PM P
Fremdziindungsmotor 1,5 1,3 1,3 1,6 — 1,0 1,0
Selbstziindungsmotor (Euro 5) 1,5 — — 1,1 1,1 1,0 1,0
Selbstziindungsmotor (Euro 6) (')

(") Verschlechterungsfaktoren fiir Euro 6 sind noch festzusetzen.

Auf Antrag des Herstellers kann der Technische Dienst die Priifung Typ 1 vor Beendigung der Dauerhaltbarkeits-
priiffung am vollstindigen Fahrzeug oder auf dem Alterungspriifstand vornehmen und die vorgegebenen
Verschlechterungsfaktoren der obigen Tabelle anwenden. Nach Beendigung der Dauerhaltbarkeitspriifung am voll-
stindigen Fahrzeug oder auf dem Alterungspriifstand kann der Technische Dienst dann die in Anhang I Anlage 4
eingetragenen Ergebnisse der Typgenehmigungspriifung dndern, indem er die vorgegebenen Verschlechterungs-
faktoren der oben stehenden Tabelle durch die bei der Dauerhaltbarkeitspriifung am vollstindigen Fahrzeug oder
auf dem Alterungspriifstand gemessenen Werte ersetzt.

Solange vorgegebene Verschlechterungsfaktoren fiir Euro-6-Fahrzeuge mit Selbstziindungsmotoren noch fehlen,
ermitteln die Hersteller diese Verschlechterungsfaktoren im Verlauf der Dauerhaltbarkeitspriifung am vollstandi-
gen Fahrzeug oder auf dem Alterungspriifstand.

Zur Festlegung der Verschlechterungsfaktoren dienen entweder die Verfahren nach den Absitzen 1.2 und 1.3 oder
die in der Tabelle in Absatz 1.4 vorgegebenen Werte. Die Verschlechterungsfaktoren werden zur Uberpriifung der
Einhaltung der jeweils geltenden Emissionsgrenzwerte aus Anhang 1 Tabellen 1 und 2 der Verordnung (EG)
Nr. 715/2007 wahrend der Lebensdauer des Fahrzeugs verwendet.

TECHNISCHE VORSCHRIFTEN

Die technischen Vorschriften und Spezifikationen entsprechen denen von Anhang 9 Absitze 2 bis 6 der UN/ECE-
Regelung Nr. 83 mit den in den Absdtzen 2.1.1 bis 2.1.4 beschriebenen Ausnahmen.

Alternativ zu dem in Anhang 9 Absatz 5.1 der UN/ECE-Regelung Nr. 83 beschriebenen Fahrprogramm fiir die
Dauerhaltbarkeitspriifung am vollstindigen Fahrzeug kann der Fahrzeughersteller den in Anlage 3 dieses Anhangs
beschriebenen StandardstrafSenfahrzyklus (SSZ) verwenden. Dieser Priifzyklus ist solange fortzusetzen, bis das Fahr-
zeug eine Laufleistung von mindestens 160 000 km zuriickgelegt hat.
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2.2.

2.2.1.

2.3.1.1.

2.3.1.2.

2.3.1.3.

Die Bezugnahme auf 8 000 km in Anhang 9 Absitze 5.3 und 6 der UN/ECE-Regelung Nr. 83 gilt als Bezugnahme
auf 160 000 km.

Die Bezugnahme auf den Absatz 5.3.1.4 in Anhang 9 Absatz 6 erster Unterabsatz der UN/ECE-Regelung Nr. 83
gilt bei Euro-5-Fahrzeugen als Bezugnahme auf Anhang I Tabelle 1 und bei Euro-6-Fahrzeugen als Bezugnahme
auf Anhang I Tabelle 2 der Verordnung (EG) Nr. 715/2007.

Anhang 9 Absatz 6 Unterabsatz 6 der UN/ECE-Regelung Nr. 83 gilt in folgender Fassung:

Fiir jeden Schadstoff ist ein multiplikativer Verschlechterungsfaktor (DEF) fiir die Abgasemission wie folgt zu
berechnen:

D.E.F.=—

Auf Antrag eines Herstellers ist fiir jeden Schadstoff ein additiver Verschlechterungsfaktor fiir die Abgasemission
wie folgt zu berechnen:

D.E.F. =Mi,~Mi,

Dauerhaltbarkeitspriifung auf dem Alterungspriifstand

Zusdtzlich zu den technischen Vorschriften fur die Priifung auf dem Alterungspriifstand nach Absatz 1.3 gelten
die technischen Vorschriften dieses Absatzes.

Bei der Priifung ist der in Anhang 9 Absatz 3 der UN/ECE-Regelung Nr. 83 angegebene Kraftstoff zu verwenden.

Fahrzeuge mit Fremdziindungsmotor

Das folgende Verfahren der Alterungspriifung auf dem Priifstand gilt fiir Fahrzeuge mit Fremdziindungsmotoren,
einschlieflich Hybridfahrzeuge mit Katalysator, als wichtigster emissionsmindernder Einrichtung zur
Abgasnachbehandlung.

Fir die Alterungspriifung auf dem Priifstand muss das Katalysatorsystem samt Sauerstoffsonde auf einem
Alterungspriifstand fur Katalysatoren aufgebaut werden.

Bei der Alterungspriifung auf dem Priifstand ist der Standardpriifstandszyklus (SPZ) tiber eine Dauer zu fahren, die
anhand der Gleichung fiir die Alterungszeit auf dem Priifstand (AZP-Gleichung) errechnet wird. In die AZP-
Gleichung sind die beim Standardstraenfahrzyklus (SSZ) nach Anlage 3 dieses Anhangs gemessenen Zeit-bei-
Temperatur-Daten des Katalysators einzusetzen.

Standardpriifstandszyklus (SPZ): Die Standardalterungspriifung von Katalysatoren auf dem Priifstand erfolgt nach
dem Standardpriifstandszyklus (SPZ). Der SPZ ist iiber den Zeitraum zu fahren, der anhand der AZP-Gleichung
errechnet worden ist. Der SPZ ist in Anlage 1 dieses Anhangs beschrieben.

Zeit-bei-Temperatur-Daten des Katalysators: Die Katalysatortemperatur ist mindestens wihrend zwei vollen Durch-
laufen des Standardstraenfahrzyklus (SSZ) zu messen, der in Anlage 3 dieses Anhangs beschrieben ist.

Die Katalysatortemperatur wird am Punkt der hochsten Temperatur am heifesten Katalysator des Priiffahrzeugs
gemessen. Alternativ kann die Temperatur an einem anderen Punkt gemessen werden, sofern er nach bestem tech-
nischem Ermessen so korrigiert wurde, dass er die am heiflesten Punkt gemessene Temperatur wiedergibt.

Die Katalysatortemperatur ist mit einer Mindestfrequenz von einem Hertz (eine Messung pro Sekunde) zu messen.

Die gemessenen Katalysatortemperaturen sind in einem Histogramm tabellarisch darzustellen, wobei die
Temperaturklassen nicht grofer als 25 °C sind.
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2.3.1.4. Alterungszeit auf dem Priifstand: Die Alterungszeit auf dem Priifstand wird anhand der Gleichung fiir die Alterungs-
zeit auf dem Priifstand (AZP) wie folgt berechnet:

2.3.1.5.

2.3.1.6.

te fuir eine Temperatur bin = th e((R/Tr) — (R/Tv))

Total te = Summe von te iiber alle Temperaturklassen hinweg

Alterungszeit auf dem Priifstand = A (Total te)

Hierbei bedeuten:

A

th

= 1,1: Die Katalysatoralterungs-Zeit wird um diesen Wert korrigiert, damit die Verschlechte-
rung aufgrund anderer Ursachen als der thermischen Alterung des Katalysators beriicksich-
tigt wird.

= thermische Reaktivitit des Katalysators = 17 500.

= die Zeit (in Stunden), die innerhalb der vorgeschriebenen Temperatur bin des Histogramms
der Katalysatortemperatur des Fahrzeugs gemessen wird, korrigiert um die volle Lebens-
dauer; wenn z. B. das Histogramm 400 km abbildet und die Lebensdauer 160 000 km ist,
werden alle im Histogramm eingetragenen Zeiten mit dem Faktor 400 multipliziert
(160 000/400).

Total te = das Zeitdquivalent (in Stunden) fiir die Alterung des Katalysators bei einer Temperatur Tr auf

dem Katalysatoralterungs-Priifstand unter Verwendung des Katalysatoralterungs-Zyklus, um
den gleichen Verschlechterungsgrad zu erzeugen, wie er nach 160 000 km durch thermi-
sche Deaktivierung am Katalysator auftritt.

te fiur eine =  das Zeitdquivalent (in Stunden) fur die Alterung des Katalysators bei einer Temperatur Tr auf
Temperatur dem Katalysatoralterungs-Priifstand unter Verwendung des Katalysatoralterungs-Zyklus, um

bin

Tr

Tv

den gleichen Verschlechterungsgrad zu erzeugen, wie er nach 160 000 km durch thermi-
sche Deaktivierung bei einer Temperatur bin von Tv am Katalysator auftritt.

= die effektive Bezugstemperatur (in °K) des Katalysators auf dem Katalysatorpriifstand wih-
rend des Alterungspriifstandszyklus. Als effektive Temperatur gilt die konstante Tempera-
tur, die den gleichen Alterungsgrad ergeben wiirde wie die verschiedenen Temperaturen, die
wahrend des Alterungspriifstandszyklus durchlaufen werden.

= die mittlere Temperatur (in °K) der Temperatur bin des Histogramms fiir die Katalysator-
temperatur des Fahrzeugs auf der Strafe.

Effektive Bezugstemperatur beim SPZ: Die effektive Bezugstemperatur des Standardpriifstandszyklus (SPZ) ist fiir
die jeweilige Bauart des Katalysatorsystems und den jeweiligen Alterungspriifstand, der verwendet wird, in folgen-
den Schritten zu bestimmen:

Messung der Zeit-bei-Temperatur-Daten im Katalysatorsystem auf dem Katalysatoralterungs-Priifstand wih-
rend des SPZ. Die Katalysatortemperatur wird am Punkt der hochsten Temperatur am heiffesten Katalysator
des Systems gemessen. Alternativ kann die Temperatur an einem anderen Punkt gemessen werden, sofern er
nach bestem technischem Ermessen so korrigiert wurde, dass er die am heifesten Punkt gemessene Tempe-
ratur wiedergibt.

Die Katalysatortemperatur ist mit einer Mindestfrequenz von einem Hertz (eine Messung pro Sekunde) wih-
rend einer mindestens 20-miniitigen Alterung auf dem Priifstand zu messen. Die gemessenen Katalysator-
temperaturen sind in einem Histogramm tabellarisch darzustellen, wobei die Temperaturklassen nicht grofer
als 10 °C sind.

Die effektive Bezugstemperatur ist mit der AZP-Gleichung durch iterative Veridnderungen der Bezugs-
temperatur (Tr) zu errechnen, bis die berechnete Alterungszeit die im Histogramm der Katalysatortemperatur
dargestellte echte Zeit erreicht oder tiberschreitet. Die erhaltene Temperatur ist die effektive Bezugstemperatur
beim SPZ fiir das betreffende Katalysatorsystem und den betreffenden Alterungspriifstand.

Katalysatoralterungs-Priifstand: Der Katalysatoralterungs-Priifstand muss den SPZ einhalten und den erforderli-
chen Abgasstrom, die erforderlichen Abgasbestandteile und die erforderliche Abgastemperatur an der Vorderseite
des Katalysators erzeugen.

Samtliche zur Alterung auf dem Priifstand dienenden Gerite und Abldufe dienen der Aufzeichnung geeigneter
Daten (wie der gemessenen Luft/Kraftstoff-Verhéltnisse und der Zeit-bei-Temperatur-Daten im Katalysator), um
sicherzustellen, dass tatsichlich eine ausreichende Alterung stattgefunden hat.
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2.3.1.7.

2.3.2.1.

23.2.2.

2.3.2.3.

2.3.2.4.

2.3.2.5.

2.3.2.6.

Erforderliche Priiffungen: Zur Berechnung der Verschlechterungsfaktoren sind am Priiffahrzeug mindestens zwei
Priifungen Typ 1 vor der Alterung der emissionsmindernden Bauteile auf dem Priifstand und mindestens zwei Prii-
fungen Typ 1 nach dem Wiedereinbau der auf dem Priifstand gealterten emissionsmindernden Bauteile
vorzunehmen.

Der Hersteller kann zusitzliche Priifungen durchfithren. Die Berechnung der Verschlechterungsfaktoren erfolgt
nach dem Berechnungsverfahren gemifl Anhang 9 Absatz 6 der UN/ECE-Regelung Nr. 83 in der Fassung dieser
Verordnung.

Fahrzeuge mit Selbstziindungsmotor

Fiir Fahrzeuge mit Selbstziindungsmotor, einschlieflich Hybridfahrzeuge, gilt das folgende Verfahren fiir die Alte-
rung auf dem Priifstand.

Fir die Alterungspriifung auf dem Priifstand muss das Abgasnachbehandlungssystem auf einem Alterungs-
priifstand fir Nachbehandlungssysteme aufgebaut werden.

Bei der Alterungspriifung auf dem Priifstand ist der Standarddieselpriifstandszyklus (SDPZ) wahrend der Anzahl
von Regenerations-/Entschwefelungsvorgangen einzuhalten, die anhand der Gleichung fur die Alterungsdauer auf
dem Priifstand (ADP) errechnet wird.

Standarddieselpriifstandszyklus (SDPZ): Die Standardalterung auf dem Priifstand erfolgt nach dem SDPZ. Der SDPZ
ist wihrend eines Zeitraums einzuhalten, der anhand der Gleichung fiir die Alterungsdauer auf dem Priifstand
(ADP) errechnet worden ist. Der SDPZ ist in Anlage 2 dieses Anhangs beschrieben.

Regenerationsdaten: Die Regenerationsintervalle sind wiahrend mindestens zehn vollen Durchldufen des Standard-
strafBenfahrzyklus (SSZ) zu messen, der in Anlage 3 beschrieben ist. Alternativ konnen die Intervalle aus der
Ki-Bestimmung verwendet werden.

Falls zutreffend, miissen auch die Entschwefelungsintervalle auf der Grundlage der Herstellerangaben beriicksich-
tigt werden.

Dauer der Alterung auf dem Priifstand bei Dieselfahrzeugen. Die Alterungsdauer auf dem Priifstand wird mit der
ADP-Gleichung wie folgt berechnet:

Alterungsdauer auf dem Priifstand = Zahl der Regenerations- und/oder Entschwefelungszyklen (je nachdem, was
langer dauert), die einer Fahrleistung von 160 000 km entspricht.

Alterungspriifstand. Der Alterungspriifstand muss den SDPZ einhalten und den erforderlichen Abgasstrom, die
erforderlichen Abgasbestandteile und die erforderliche Abgastemperatur am Einlass des Abgasnachbehandlungs-
systems erzeugen.

Der Hersteller muss die Zahl der Regenerationen/Entschwefelungen (falls zutreffend) aufzeichnen, um sicherzu-
stellen, dass tatsichlich eine ausreichende Alterung stattgefunden hat.

Erforderliche Priifungen: Zur Berechnung der Verschlechterungsfaktoren sind mindestens zwei Priifungen Typ 1
vor der Alterung der emissionsmindernden Bauteile auf dem Priifstand und mindestens zwei Priifungen Typ 1 nach
dem Wiedereinbau der auf dem Priifstand gealterten emissionsmindernden Bauteile vorzunehmen. Der Hersteller
kann zusitzliche Priifungen durchfithren. Die Berechnung der Verschlechterungsfaktoren erfolgt nach dem
Berechnungsverfahren gemif Anhang 9 Absatz 6 der UN/ECE-Regelung Nr. 83 und gemif8 den zusitzlichen Vor-
schriften dieser Verordnung.
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2.1.

2.2.

2.3.

Anlage 1

Standardpriifstandszyklus (SPZ)

Einfithrung

Das Standardpriifverfahren fiir die Dauerhaltbarkeit besteht darin, das System aus Katalysator/Sauerstoffsonde auf
einem Alterungspriifstand zu altern, wobei der Standardpriifstandszyklus (SPZ) eingehalten wird, der in dieser Anlage
beschrieben wird. Fiir den SPZ ist ein Alterungspriifstand mit einem Motor als Abgaserzeuger fiir den Katalysator
erforderlich. Beim SPZ handelt es sich um einen 60-Sekunden-Zyklus, der so oft wie nétig auf dem Priifstand wie-
derholt wird, damit eine Alterung iiber den erforderlichen Zeitraum erfolgt. Der SPZ wird ausgehend von der
Katalysatortemperatur, dem Luft/Kraftstoff-Verhaltnis des Motors und der Menge der eingespeisten Sekundarluft, die
vor dem ersten Katalysator zugefiihrt wird, definiert.

Steuerung der Katalysatortemperatur

Die Katalysatortemperatur ist im Katalysatorbett an dem Punkt zu messen, an dem im heiffesten Katalysator die
hochste Temperatur auftritt. Alternativ kann die Temperatur des eingespeisten Gases gemessen und in die Tempe-
ratur im Katalysatorbett umgerechnet werden, indem eine auf einer Korrelation basierende lineare Transformation
von Daten verwendet wird, die aus der Bauart des Katalysators und dem beim Alterungsvorgang einzusetzenden Priif-
stand gewonnen wurden.

Die Katalysatortemperatur ist bei stochiometrischem Betrieb (1 bis 40 Sekunden nach Beginn des Zyklus) durch Ein-
stellung der geeigneten Motordrehzahl, der geeigneten Last und des geeigneten Ziindzeitpunkts auf mindestens
800 °C (¢ 10 °C) zu regeln. Die wihrend des Zyklus auftretende maximale Katalysatortemperatur ist durch Einstel-
lung des geeigneten Luft/Kraftstoff-Verhiltnisses des Motors wihrend der ,fetten* Phase, wie in der nachstehenden
Tabelle beschrieben, auf 890 °C (£ 10 °C) zu regeln.

Wird mit einer niedrigen Steuertemperatur gearbeitet, die nicht 800 °C betrdgt, dann muss die hohe Steuertemperatur
90 °C iiber der niedrigen liegen.

Standardpriifstandszyklus (SPZ)

Zeit

(in Sekunden) Luft/Kraftstoff-Verhiltnis des Motors Sekundirlufteinspeisung

1-40 stochiometrisch, wobei Last, Ziindzeitpunkt und Motordrehzahl keine
auf eine Katalysatortemperatur von mindestens 800 °C einge-
stellt sind

41-45 Jfett” (Luft/Kraftstoff-Verhltnis ist so eingestellt, dass iiber den keine
gesamten Zyklus eine Hochsttemperatur des Katalysators von
890 °C oder eine um 90 °C hohere Temperatur als die niedrigere
Steuertemperatur erreicht wird)

46-55 Jfett” (Luft/Kraftstoff-Verhaltnis ist so eingestellt, dass tiber den 3% (1 %)
gesamten Zyklus eine Hochsttemperatur des Katalysators von
890 °C oder eine um 90 °C hohere Temperatur als die niedrigere
Steuertemperatur erreicht wird)

56-60 stochiometrisch, wobei Last, Ziindzeitpunkt und Motordrehzahl 3% (1 %)
auf eine Katalysatortemperatur von mindestens 800 °C einge-
stellt sind
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3.1.

3.2

3.3.

3.4.

3.5.

Standardpriifstandszyklus

4
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Ausriistung des Alterungspriifstands und Verfahren

Konfiguration des Alterungspriifstands: Der Alterungspriifstand muss den geeigneten Abgasdurchsatz, die erforder-
liche Temperatur, das erforderliche Luft/Kraftstoff-Verhiltnis, die erforderlichen Abgasbestandteile und die erforder-
liche Sekundarlufteinspeisung an der Einlassseite des Katalysators bereitstellen.

Der Standardpriifstand fir die Alterung besteht aus einem Motor, einem Motorsteuergerdt und einem Motoren-
priifstand. Andere Konfigurationen konnen akzeptiert werden (z. B. vollstindiges Fahrzeug auf einem Rollen-
priifstand oder Brenner, der die korrekten Abgasbedingungen erzeugt), sofern die Bedingungen am Katalysatoreinlass
und die Steuermerkmale nach dieser Anlage gegeben sind.

Auf einem einzigen Priifstand kann der Abgasstrom in mehrere Strome geteilt werden, sofern jeder einzelne Abgas-
strom den Vorschriften dieser Anlage gentigt. Hat der Priifstand mehr als einen Abgasstrom, diirfen mehrere
Katalysatorsysteme gleichzeitig gealtert werden.

Aufbau des Abgassystems: Das gesamte System von Katalysator(en) und Sauerstoffsonde(n) sowie simtliche
Abgasleitungen, die diese Teile miteinander verbinden, sind auf dem Priifstand aufzubauen. Bei Motoren mit meh-
reren Abgasstromen (wie einige V6- und V8-Motoren) sind alle Binke des Abgassystems einzeln auf dem Priifstand
nebeneinander aufzubauen.

Bei Abgassystemen mit mehreren hintereinander geschalteten Katalysatoren ist das gesamte Katalysatorsystem mit
samtlichen Katalysatoren, Sauerstoffsonden und den damit verbundenen Abgasleitungen als eine Einheit fir den
Alterungsvorgang aufzubauen. Alternativ kann jeder einzelne Katalysator tiber den entsprechenden Zeitraum
getrennt gealtert werden.

Temperaturmessung: Die Katalysatortemperatur ist mit einem Thermoelement im Katalysatorbett an dem Punkt zu
messen, an dem im heifesten Katalysator die hochste Temperatur auftritt. Alternativ kann die Temperatur des ein-
gespeisten Gases direkt an der Einlassseite gemessen und in die Temperatur im Katalysatorbett umgerechnet werden,
indem eine auf einer Korrelation basierende lineare Transformation von Daten verwendet wird, die aus der Bauart
des Katalysators und dem beim Alterungsvorgang einzusetzenden Priifstand gewonnen wurden. Die Katalysator-
temperatur ist mit einer Frequenz von 1 Hertz (eine Messung pro Sekunde) digital zu speichern.

Luft/Kraftstoff-Messung: Es sind Vorkehrungen zu treffen, um das Luft/Kraftstoff-Verhaltnis (z. B. durch eine
Sauerstoffsonde mit breitem Messbereich) maoglichst nahe an den Ein- und Austrittsflanschen des Katalysators zu
messen. Die Daten dieser Sensoren sind mit einer Frequenz von 1 Hertz (eine Messung pro Sekunde) digital zu
speichern.

Bilanz des Abgasstroms: Es sind Vorkehrungen dafiir zu treffen, dass die richtige Abgasmenge (gemessen in
Gramm/Sekunde bei stochiometrischem Betrieb mit einer Toleranz von #* 5 Gramm/Sekunde) durch jedes
Katalysatorsystem stromt, das auf dem Priifstand gealtert wird.



28.7.2008

Amtsblatt der Europaischen Union

L 199/81

3.6.

3.7.

3.8.

3.9.

4.1.

Der richtige Abgasdurchsatz wird auf der Grundlage des Abgasstroms ermittelt, der im Motor des Originalfahrzeugs
bei der Motordrehzahl und -last im stationdren Betrieb auftritt, die fur die Alterung auf dem Priifstand in Absatz 3.6
dieser Anlage gewihlt wurden.

Einstellung: Die Motordrehzahl, die Last und der Ziindzeitpunkt werden so gewihlt, dass im Katalysatorbett eine
Temperatur von 800 °C (+ 10 °C) bei stabilem stochiometrischem Betrieb erreicht wird.

Das Luftzufuhrsystem wird auf den Luftstrom eingestellt, der erforderlich ist, um 3,0 % Sauerstoff (+ 0,1 %) im sta-
bilen stochiometrischen Abgasstrom kurz vor dem ersten Katalysator zu erzeugen. Ein typischer Ablesewert am vor-
deren Luft/Kraftstoff-Messpunkt (nach Absatz 5 erforderlich) wire Lambda 1,16 (was rund 3 % Sauerstoff entspricht).

Bei laufender Lufteinblasung ist das ,fette” Luft/Kraftstoff-Verhiltnis so einzustellen, dass im Katalysatorbett eine
Temperatur von 890 °C (¢ 10 °C) entsteht. Ein typischer Luft/Kraftstoff-Wert fiir diesen Schritt wire Lambda 0,94
(circa 2 % CO).

Alterungszyklus: Die Standardverfahren auf dem Alterungspriifstand folgen dem Standardpriifstandszyklus (SPZ).
Der SPZ wird wiederholt, bis der Alterungsgrad erreicht ist, der anhand der Gleichung fiir die Alterungszeit auf dem
Priifstand (AZP) errechnet wurde.

Qualititssicherung: Die in den Absitzen 3.3 und 3.4 dieser Anlage genannten Temperaturen und Luft/Kraftstoff-
Verhiltnisse sind wahrend der Alterung regelmifSig (mindestens alle 50 Stunden) zu iiberpriifen. Es sind die notigen
Korrekturen vorzunehmen, damit der SPZ wiahrend des gesamten Alterungsvorgangs ordnungsgemif$ eingehalten
wird.

Nach Beendigung der Alterung sind die Zeit-bei-Temperatur-Werte des Katalysators, die wihrend des Alterungsvor-
gangs aufgezeichnet wurden, in einem Histogramm tabellarisch darzustellen, wobei die Temperaturklassen nicht gro-
Ber als 10 °C sind. Anhand der AZP-Gleichung und der errechneten effektiven Bezugstemperatur fiir den
Alterungszyklus gemifs Anhang VII Absatz 2.3.1.4 wird ermittelt, ob der Katalysator tatsichlich in ordnungsgema-
em Umfang thermisch gealtert wurde. Die Alterung auf dem Priifstand wird verldngert, wenn die thermische Wir-
kung der errechneten Alterungszeit nicht mindestens 95 % der angestrebten thermischen Alterung entspricht.

Hoch- und Herunterfahren: Die Hochsttemperatur des Katalysators fiir rasche Verschlechterung (z. B. 1 050 °C) darf
auf keinen Fall wahrend des Hoch- oder Herunterfahrens auftreten. Dies kann durch spezielle Verfahren fiir das Hoch-
und Herunterfahren bei niedriger Temperatur verhindert werden.

Experimentelle Bestimmung des R-Faktors fiir die Dauerhaltbarkeitspriifverfahren auf dem
Alterungspriifstand

Beim R-Faktor handelt es sich um den thermischen Reaktivititskoeffizienten des Katalysators, der in die Gleichung
fiir die Alterungszeit auf dem Priifstand (AZP) eingesetzt wird. Die Hersteller konnen den Wert von R experimentell
auf folgende Weise bestimmen.

. Mit dem jeweils erforderlichen Priifstandszyklus und Aufbau des Alterungspriifstands werden mehrere (mindestens

3 baugleiche) Katalysatoren bei verschiedenen Steuertemperaturen zwischen der normalen Betriebstemperatur und
der Schadensgrenztemperatur gealtert. Fiir jeden einzelnen Abgasbestandteil werden die Emissionen (oder die
Unwirksamkeit des Katalysators bzw. die Wirksamkeit nur eines Katalysators) gemessen. Es ist sicherzustellen, dass
die abschlieende Priifung Daten ergibt, die zwischen dem einfachen und zweifachen Wert der Emissionsnorm liegen.

. Der Wert R wird geschitzt und die effektive Bezugstemperatur (Tr) fiir den Alterungszyklus auf dem Priifstand wird

bei jeder Steuertemperatur geméfl Anhang VII Absatz 2.4.4 berechnet.

. Fir jeden Katalysator werden die Emissionen (oder die Unwirksamkeit des Katalysators) im Verhaltnis zur Alterungs-

zeit abgebildet. Durch diese Daten wird eine Gerade nach der KQ-Methode berechnet. Damit sich der Datensatz dafiir
eignet, sollten die Daten einen annihernd gemeinsamen Achsenabschnitt zwischen 0 und 6 400 km haben. Die
nachstehende Grafik dient als Beispiel.

. Fiir jede Alterungstemperatur ist die Steigung dieser Gerade zu berechnen.
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4.1.5. Danach wird der natiirliche Logarithmus (In) der Steigung aller (in Schritt 4.1.4 ermittelten) Geraden auf der Ordi-
nate eines Koordinatensystems in Abhingigkeit vom Kehrwert der auf der Abszisse dargestellten Alterungs-
temperatur (1/(Alterungstemperatur in Grad Kelvin)) abgebildet. Nach der KQ-Methode werden die Geraden durch
diese Daten berechnet. Die Steigung der Gerade entspricht dem R-Faktor. Die nachstehende Grafik dient als Beispiel.

Katalysatoralterung

2 x Normwert o e P
S

1 x Normwert

Emissionen

4K Alterungszeit (in Stunden)

o Temp A ®Temp B ®Temp C

4.1.6. Der R-Faktor ist mit dem Ausgangswert von Schritt 4.1.2 zu vergleichen. Weicht der berechnete R-Faktor vom Aus-
gangswert um mehr als 5 % ab, wird ein neuer R-Faktor zwischen den Ausgangswerten und den errechneten Werten
gewihlt, danach werden die Schritte 2 bis 6 wiederholt, um einen neuen R-Faktor zu erhalten. Dieser Vorgang wird
wiederholt, bis sich der errechnete R-Faktor dem anfangs angenommenen R-Faktor auf 5 % annéhert.

. Der fiir jeden Abgasbestandteil einzeln bestimmte R-Faktor wird verglichen. Der niedrigste R-Faktor (ungiinstigster
Fall) wird in die AZP-Gleichung eingesetzt.

Bestimmung des R-Faktors

-Ln(Steigung)

| | |
1 1
1/TA 1/TB 1/TC
1/(Alterungstemperatur)

Steigung = Verénderungsrate Emissionen/Zeit
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3.1.

3.2

Anlage 2

Standarddieselpriifstandszyklus (SDPZ)

Einfithrung

Bei Partikelfiltern ist die Zahl der Regenerationsvorginge entscheidend fiir den Alterungsprozess. Auch bei Systemen,
die Entschwefelungszyklen erfordern, (z. B. NO,-Adsorber) ist dies ein wichtiger Prozess.

Das Standardpriifverfahren fir die Dauerhaltbarkeit bei Dieselfahrzeugen auf dem Priifstand besteht darin, ein Nach-
behandlungssystem auf einem Alterungspriifstand zu altern, wobei der in dieser Anlage beschriebene Standarddiesel-
prifstandszyklus (SDPZ) eingehalten wird. Fir den SDPZ ist ein Alterungspriifstand mit einem Motor zur
Abgaserzeugung fiir das System erforderlich.

Die Regenerations-/Entschwefelungsstrategien des Systems bleiben wihrend des SDPZ in normalem Betriebszustand.

Der Standarddieselpriifstandszyklus stellt die Bedingungen in Bezug auf Motordrehzahl und -last nach, die sich beim
SSZ-Zyklus fiir den Zeitraum geeignet erweisen, iiber den die Dauerhaltbarkeit zu ermitteln ist. Zur Beschleunigung
des Alterungsvorgangs diirfen die Einstellungen des Motors auf dem Priifstand gedndert werden, um die Beladungs-
zeiten des Systems zu verkiirzen. So konnen beispielsweise der Zeitpunkt fiir die Kraftstoffeinspritzung oder die AGR-
Strategie verdndert werden.

Ausstattung des Alterungspriifstands und Verfahren

Der Standardalterungspriifstand besteht aus einem Motor, einem Motorsteuergerdt und einem Motorenpriifstand.
Andere Konfigurationen konnen akzeptiert werden (z. B. vollstindiges Fahrzeug auf einem Rollenpriifstand oder Bren-
ner, der die korrekten Abgasbedingungen erzeugt), sofern die Bedingungen am Einlass des Nachbehandlungssystems
und die Steuerbedingungen gemaf dieser Anlage eingehalten sind.

Auf einem einzigen Priifstand kann der Abgasstrom in mehrere Strome geteilt werden, sofern jeder einzelne Abgas-
strom den Vorschriften dieser Anlage geniigt. Hat der Priifstand mehr als einen Abgasstrom, diirfen mehrere Nach-
behandlungssysteme gleichzeitig gealtert werden.

Aufbau des Abgassystems: Das gesamte Nachbehandlungssystem und simtliche Abgasleitungen, die diese Teile mit-
einander verbinden, sind auf dem Priifstand aufzubauen. Bei Motoren mit mehreren Abgasstromen (wie einige V6-
und V8-Motoren) ist jede Abgasbank auf dem Priifstand einzeln aufzubauen.

Das gesamte Nachbehandlungssystem wird als Einheit zur Alterung aufgebaut. Alternativ kann jedes einzelne Bauteil
tiber den entsprechenden Zeitraum getrennt gealtert werden.
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Einfithrung

Anlage 3

Standardstrafenfahrzyklus (SSZ)

Beim Standardstrafenfahrzyklus (SSZ) handelt es sich um einen Streckensummenzyklus. Das Fahrzeug kann auf einer Ver-
suchsstrecke oder auf einem Rollenpriifstand betrieben werden.

Der Zyklus besteht aus 7 Runden von je 6 km Lange. Die Linge einer Runde kann je nach Lange der Versuchsstrecke ange-

passt werden, die zur Erreichung der erforderlichen Laufleistung verwendet wird.

Standardstraflenfahrzyklus

Runde Beschreibung Beschl?jﬁifgﬂfg fs?
1 (Anlassen) 10 Sekunden im Leerlauf 0
1 Sanfte Beschleunigung auf 48 km/h 1,79
1 1/4 Runde Fahren mit 48 km/h 0
1 Sanftes Abbremsen auf 32 km/h -223
1 Sanfte Beschleunigung auf 48 km/h 1,79
1 1/4 Runde Fahren mit 48 km/h 0
1 Sanftes Abbremsen bis zum Halt -2.23
1 5 Sekunden im Leerlauf 0
1 Sanfte Beschleunigung auf 56 km/h 1,79
1 1/4 Runde Fahren mit 56 km/h 0
1 Sanftes Abbremsen auf 40 km/h -2,23
1 Sanfte Beschleunigung auf 56 km/h 1,79
1 1/4 Runde Fahren mit 56 km/h 0
1 Sanftes Abbremsen bis zum Halt -223
2 10 Sekunden im Leerlauf 0
2 Sanfte Beschleunigung auf 64 km/h 1,34
2 1/4 Runde Fahren mit 64 km/h 0
2 Sanftes Abbremsen auf 48 km/h -223
2 Sanfte Beschleunigung auf 64 km/h 1,34
2 1/4 Runde Fahren mit 64 km/h 0
2 Sanftes Abbremsen bis zum Halt -223
2 5 Sekunden im Leerlauf 0
2 Sanfte Beschleunigung auf 72 km/h 1,34
2 1/4 Runde Fahren mit 72 km/h 0
2 Sanftes Abbremsen auf 56 km/h -2,23
2 Sanfte Beschleunigung auf 72 km/h 1,34
2 1/4 Runde Fahren mit 72 km/h 0
2 Sanftes Abbremsen bis zum Halt -223
3 10 Sekunden im Leerlauf 0
3 Scharfe Beschleunigung auf 88 km/h 1,79
3 1/4 Runde Fahren mit 88 km/h 0
3 Sanftes Abbremsen auf 72 km/h -2,23
3 Sanfte Beschleunigung auf 88 km/h 0,89
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Runde Beschreibung Beschlzzgizi}ileg mjs?
3 1/4 Runde Fahren mit 88 km/h 0
3 Sanftes Abbremsen auf 72 km/h -2,23
3 Sanfte Beschleunigung auf 97 km/h 0,89
3 1/4 Runde Fahren mit 97 km/h 0
3 Sanftes Abbremsen auf 80 km/h -2,23
3 Sanfte Beschleunigung auf 97 km/h 0,89
3 1/4 Runde Fahren mit 97 km/h 0
3 Sanftes Abbremsen bis zum Halt -1,79
4 10 Sekunden im Leerlauf 0
4 Scharfe Beschleunigung auf 129 km/h 1,34
4 Ausrollen auf 113 km/h —-0,45
4 1/2 Runde Fahren mit 113 km/h 0
4 Sanftes Abbremsen auf 80 km/h -1,34
4 Sanfte Beschleunigung auf 105 km/h 0,89
4 1/2 Runde Fahren mit 105 km/h 0
4 Sanftes Abbremsen auf 80 km/h -1,34
5 Sanfte Beschleunigung auf 121 km/h 0,45
5 1/2 Runde Fahren mit 121 km/h 0
5 Sanftes Abbremsen auf 80 km/h -1,34
5 Leichte Beschleunigung auf 113 km/h 0,45
5 1/2 Runde Fahren mit 113 km/h 0
5 Sanftes Abbremsen auf 80 km/h -1,34
6 Sanfte Beschleunigung auf 113 km/h 0,89
6 Ausrollen auf 97 km/h -0,45
6 1/2 Runde Fahren mit 97 km/h 0
6 Sanftes Abbremsen auf 80 km/h -1,79
6 Sanfte Beschleunigung auf 104 km/h 0,45
6 1/2 Runde Fahren mit 104 km/h 0
6 Sanftes Abbremsen bis zum Halt -1,79
7 45 Sekunden im Leerlauf 0
7 Scharfe Beschleunigung auf 88 km/h 1,79
7 1/4 Runde Fahren mit 88 km/h 0
7 Sanftes Abbremsen auf 64 km/h -2,23
7 Sanfte Beschleunigung auf 88 km/h 0,89
7 1/4 Runde Fahren mit 88 km/h 0
7 Sanftes Abbremsen auf 64 km/h -2,23
7 Sanfte Beschleunigung auf 80 km/h 0,89
7 1/4 Runde Fahren mit 80 km/h 0
7 Sanftes Abbremsen auf 64 km/h -223
7 Sanfte Beschleunigung auf 80 km/h 0,89
7 1/4 Runde Fahren mit 80 km/h 0
7 Sanftes Abbremsen bis zum Halt -2,23
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Der StandardstrafSenfahrzyklus ist in der folgenden Abbildung grafisch dargestellt:

StandardstraBenfahrzyklus
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1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

3.1.

3.2.

3.3.

ANHANG VIII

PRUFUNG DER DURCHSCHNITTLICHEN ABGASEMISSIONEN BEI NIEDRIGEN
UMGEBUNGSTEMPERATUREN

(PRUFUNG TYP 6)

EINFUHRUNG

Dieser Anhang enthilt eine Beschreibung der erforderlichen Ausriistung und der Verfahren fiir die Priifung Typ 6 zur
Bestimmung der Abgasemissionen bei kalten Temperaturen.

ALLGEMEINE VORSCHRIFTEN

Die allgemeinen Vorschriften fiir die Priifung Typ 6 entsprechen denen der Absitze 5.3.5.1.1 bis 5.3.5.3.2 der
UN/ECE-Regelung Nr. 83 mit den nachstehend beschriebenen Ausnahmen.

Die Bezugnahme auf ,Kohlenwasserstoffe in Absatz 5.3.5.1.4 der UN/ECE-Regelung Nr. 83 gilt als Bezugnahme auf
Gesamtkohlenwasserstoffe®.

Die in Absatz 5.3.5.2 der UN/ECE-Regelung Nr. 83 genannten Grenzwerte beziechen sich auf die in Anhang I Tabelle 3
der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 angegebenen Grenzwerte.
TECHNISCHE VORSCHRIFTEN

Die technischen Vorschriften und Spezifikationen entsprechen denen von Anhang 8 Absitze 2 bis 6 der
UN/ECE-Regelung Nr. 83 mit den nachstehend beschriebenen Ausnahmen.

Die Bezugnahme in Anhang 8 Absatz 3.4.1 auf Anhang 10 Absatz 3 der UN/ECE-Regelung Nr. 83 gilt als Bezug-
nahme auf Anhang IX Abschnitt B dieser Verordnung.

Die Bezugnahme auf ,Kohlenwasserstoffe” gilt in den folgenden Absitzen von Anhang 8 der UN/ECE-Regelung Nr. 83
als Bezugnahme auf ,Gesamtkohlenwasserstoffe”:

Absatz 2.4.1,

Absatz 5.1.1.



L 199/88 Amtsblatt der Europdischen Union 28.7.2008

ANHANG IX

TECHNISCHE DATEN DER BEZUGSKRAFTSTOFFE

A. BEZUGSKRAFTSTOFFE

1. Technische Daten der Kraftstoffe fiir die Priifung von Kraftfahrzeugen mit Fremdziindungsmotoren

Art: Ottokraftstoff (E5)

Grenzwerte (1)
Merkmal Einheit Priifverfahren
minimal maximal
Research-Oktanzahl, ROZ 95,0 — EN 25164
prEN ISO 5164
Motoroktanzahl, MOZ 85,0 — EN 25163
prEN ISO 5163
Dichte bei 15 °C kg/m’ 743 756 ENISO 3675
EN ISO 12185
Dampfdruck kPa 56,0 60,0 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Wassergehalt Vol.-% 0,015 | ASTME 1064
Siedeverlauf:
— bei 70 °C verdunstet Vol.-% 24,0 44.0 EN-ISO 3405
— bei 100 °C verdunstet Vol.-% 48,0 60,0 EN-ISO 3405
— bei 150 °C verdunstet Vol.-% 82,0 90,0 EN-ISO 3405
— Siedeende °C 190 210 EN-ISO 3405
Riickstand Vol.-% — 2,0 EN-ISO 3405
Analyse der Kohlenwasserstoffe:
— Olefine Vol.-% 3,0 13,0 ASTM D 1319
— Aromaten Vol.-% 29,0 35,0 ASTM D 1319
— Benzol Vol.-% — 1,0 EN 12177
— Alkane Vol.-% angeben ASTM 1319
Verhiltnis Kohlenstoff/Wasserstoff angeben
Verhiltnis Kohlenstoff/Sauerstoff angeben
Induktionszeit (?) Minuten 480 — EN-ISO 7536
Sauerstoffgehalt (%) Masse-% angeben EN 1601
Abdampfriickstand mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246
Schwefelgehalt (4) mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884
Kupferkorrosion — Klasse 1 | EN-ISO 2160
Bleigehalt mg/l — 5 EN 237
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Grenzwerte (1)

Merkmal Einheit Priifverfahren
minimal maximal
Phosphorgehalt (5) mg/l — 1,3 ASTM D 3231
Ethanol (3) Vol.-% 4,7 53 EN 1601
EN 13132

(") Bei den Werten der technischen Daten handelt es sich um ,tatsichliche Werte®. Bei der Festlegung ihrer Grenzwerte wurden die
Bestimmungen des ISO-Dokuments 4259 ,Petroleum products — Determination and application of precision data in relation to
methods of test“ angewendet, und bei der Festlegung eines Mindestwerts wurde eine Mindestdifferenz von 2R iiber Null beriick-
sichtigt; bei der Festlegung eines Mindest- und eines Hochstwertes betrégt die Mindestdifferenz 4R (R = Reproduzierbarkeit).
Unabhingig von dieser aus statistischen Griinden getroffenen Festlegung muss der Hersteller des Kraftstoffs dennoch anstreben,
dort, wo ein Hochstwert von 2R festgelegt ist, den Wert Null zu erreichen, und dort, wo Ober- und Untergrenzen festgelegt sind,
den Mittelwert zu erreichen. Falls Zweifel daran bestehen, ob ein Kraftstoff die Anforderungen erfiillt, gelten die Bestimmungen

von ISO 4259.

-

Der Kraftstoff kann Oxidationsinhibitoren und Metalldeaktivatoren enthalten, die normalerweise zur Stabilisierung von

Raffineriebenzinstromen Verwendung finden; es diirfen jedoch keine Detergenzien/Dispersionszusitze und Losungséle zuge-

setzt sein.

(3

den technischen Daten der Norm EN 15376 entspricht.
(* Der tatsichliche Schwefelgehalt des fiir die Priifung Typ 1 verwendeten Kraftstoffs muss mitgeteilt werden.
(°) Phosphor, Eisen, Mangan oder Blei enthaltende Verbindungen diirfen diesem Bezugskraftstoff nicht absichtlich zugesetzt werden.

Die einzige sauerstoffhaltige Kraftstoffkomponente, die dem Bezugskraftstoff absichtlich zugesetzt werden darf, ist Ethanol, das

Art: Ethanol (E85)

Grenzwerte (1)

Merkmal Einheit Priifverfahren (3
minimal maximal

Research-Oktanzahl, ROZ 95,0 — EN ISO 5164
Motoroktanzahl, MOZ 85,0 — EN ISO 5163
Dichte bei 15 °C kg/m? angeben ISO 3675
Dampfdruck kPa 40,0 60,0 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Schwefelgehalt (%) (4) mg/kg — 10 EN ISO 20846 EN ISO

20884
Oxidationsbestindigkeit Minuten 360 ENISO 7536
Gehalt an Abdampfriick-stand (mit mg/100 ml — 5 EN-ISO 6246
Losungsmittel ausgewaschen)
Aussehen Dies ist bei Umgebungs- hell und Klar, sichtlich | Sichtpriifung
temperatur bzw. bei 15 °C zu bestim- frei von gelosten oder
men, je nachdem, was hoher ist. ausgefillten Verunreini-

gungen

Ethanol und hohere Alkohole (7) Vol.-% 83 85 EN 1601

EN 13132

EN 14517
hohere Alkohole (C3-C8) Vol.-% — 2,0
Methanol Vol.-% 0,5
Benzin (°) Vol.-% Rest EN 228
Phosphor mg/l 0,3 (%) ASTM D 3231
Wassergehalt Vol.-% 0,3 ASTM E 1064
Gehalt anorganischen Chlors mg|l 1 ISO 6227
pHe 6,5 9,0 ASTM D 6423
Kupferstreifenkorrosion (3 Stunden bei Einstufung | Klasse 1 EN ISO 2160
50°C)
Gesamtsduregehalt (angegeben als Essig- % m/m — 0,005(40) | ASTM D 1613
siure — CH;COOH) (mg/l)
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Grenzwerte ()

Merkmal Einheit Priifverfahren (?)
minimal maximal
Verhiltnis Kohlenstoff/Wasserstoff angeben
Verhiltnis Kohlenstoff/Sauerstoff angeben

(l

Bei den Werten der technischen Daten handelt es sich um ,tatsichliche Werte“. Bei der Festlegung ihrer Grenzwerte wurden die

Bestimmungen des ISO-Dokuments 4259 ,Petroleum products — Determination and application of precision data in relation to
methods of test* angewendet, und bei der Festlegung eines Mindestwerts wurde eine Mindestdifferenz von 2R iiber Null beriick-
sichtigt; bei der Festlegung eines Mindest- und eines Hochstwertes betrigt die Mindestdifferenz 4R (R = Reproduzierbarkeit).
Unabhingig von dieser aus statistischen Griinden getroffenen Festlegung muss der Hersteller des Kraftstoffs dennoch anstreben,
dort, wo ein Hochstwert von 2R festgelegt ist, den Wert Null zu erreichen, und dort, wo Ober- und Untergrenzen festgelegt sind,
den Mittelwert zu erreichen. Falls Zweifel daran bestehen, ob ein Kraftstoff die Anforderungen erfiillt, gelten die Bestimmungen

von ISO 4259.

<

fur die Schlichtung und Interpretation der Ergebnisse anzuwenden.

<

ISO 20846 oder die EN ISO 20884 heranzuziehen.

o =

ser und Alkoholen.

<

den.

=

den technischen Daten der Norm EN 15376 entspricht.

Im Streitfall sind die entsprechenden auf die Prizision von Priifverfahren abgestellten Verfahrensschritte nach DIN EN ISO 4259
In nationalen Streitfillen {iber den Schwefelgehalt sind dhnlich dem Verweis im nationalen Anhang der EN 228 entweder die EN

Der tatsichliche Schwefelgehalt des fiir die Priifung Typ 1 verwendeten Kraftstoffs muss mitgeteilt werden.
Der Gehalt an bleifreiem Benzin lsst sich folgendermafen ermitteln: 100 minus der Summe des prozentualen Gehalts an Was-

Phosphor, Eisen, Mangan oder Blei enthaltende Verbindungen diirfen diesem Bezugskraftstoff nicht absichtlich zugesetzt wer-

Die einzige sauerstoffhaltige Kraftstoffkomponente, die dem Bezugskraftstoff absichtlich zugesetzt werden darf, ist Ethanol, das

Art: Fliissiggas

Merkmal Einheit Kraftstoff A Kraftstoff B Priifverfahren
Zusammensetzung: ISO 7941
C;-Gehalt Vol.-% 302 85+ 2
C4-Gehalt Vol.-% Rest Rest
<C;>C, Vol.-% max. 2 max. 2
Olefine Vol.-% max. 12 max. 15
Abdampfriickstand mg/kg max. 50 max. 50 prEN 15470
Wasser bei 0 °C wasserfrei wasserfrei prEN 15469
Gesamtschwefelgehalt mg/kg max. 10 max. 10 ASTM 6667
Schwefelwasserstoff keiner keiner ISO 8819
Kupferstreifenkorrosion Einstufung Klasse 1 Klasse 1 ISO 6251 (1)
Geruch Eigengeruch Eigengeruch
Motor-Oktanzahl min. 89 min. 89 EN 589 Anhang B

(") Mit diesem Verfahren lassen sich korrosive Stoffe moglicherweise nicht zuverldssig nachweisen, wenn die Probe Korrosionshem-
mer oder andere Stoffe enthilt, die die korrodierende Wirkung der Probe auf den Kupferstreifen verringern. Es ist daher unter-

sagt, solche Stoffe eigens zuzusetzen, um das Priifverfahren zu beeinflussen.

Art: Erdgas/Biomethan

Grenzwerte
Merkmal Einheit Basis - Priifverfahren

min. max.
Bezugskraftstoff G20
Zusammensetzung:
Methan Mol.-% 100 99 100 ISO 6974
Rest () Mol.-% — — 1 ISO 6974
N, Mol.-% ISO 6974
Schwefelgehalt mg/m? () — — 10 ISO 6326-5
Wobbe-Index (netto) Mj/m? (%) 48,2 47,2 49,2
Bezugskraftstoff G25
Zusammensetzung:
Methan Mol.-% 86 84 88 ISO 6974
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Grenzwerte
Merkmal Einheit Basis Priifverfahren
min. max.
Rest (1) Mol.-% — — 1 ISO 6974
N, Mol.-% 14 12 16 ISO 6974
Schwefelgehalt mg/m’ (?) — — 10 ISO 6326-5
Wobbe-Index (netto) MJ/m’? (3) 39,4 38,2 40,6

(") Inertgase (andere als N,) + C, , ot
(%) Zu bestimmen bei 293,2 K (20 °C) und 101,3 kPa.
(3) Zu bestimmen bei 273,2 K (0 °C) und 101,3 kPa.

2. Technische Daten der Kraftstoffe fiir die Priifung von Kraftfahrzeugen mit Selbstziindungsmotoren

Art: Diesel (B5)

Grenzwerte (1)
Merkmal Einheit Priifverfahren
minimal maximal
Cetanzahl (2 52,0 54,0 EN-ISO 5165
Dichte bei 15 °C kg/m3 833 837 EN-ISO 3675
Siedeverlauf:
—  50-%-Punkt °C 245 — EN-ISO 3405
—  95-%-Punkt °C 345 350 EN-ISO 3405
— Siedeende °C — 370 EN-ISO 3405
Flammpunkt °C 55 — EN 22719
CFpPP °C — -5 EN 116
Viskositit bei 40 °C mm?[s 2,3 3,3 EN-ISO 3104
Polyzyklische aromatische Kohlenwas- Masse-% 2,0 6,0 EN 12916
serstoffe
Schwefelgehalt (3) mg/kg — 10 EN ISO 20846/EN ISO
20884
Kupferkorrosion — Klasse 1 | EN-ISO 2160
Conradson-Zahl (10 % Riickstand) Masse-% — 0,2 EN-ISO 10370
Aschegehalt Masse-% — 0,01 EN-ISO 6245
Wassergehalt Masse-% — 0,02 EN-ISO 12937
Saurezahl (starke Saure) mg KOH/g — 0,02 ASTM D 974
Oxidationsbestindigkeit (%) mg/ml — 0,025 | EN-ISO 12205
Schmierfihigkeit (Durchmesser der pm — 400 ENISO 12156
VerschleifSfliche nach HFRR bei 60 %)
Oxidationsbestindigkeit bei 110 °C (*) (6) | Stunden 20,0 EN 14112
Fettsauremethylester (%) Vol.-% 4,5 5,5 EN 14078

(") Bei den Werten der technischen Daten handelt es sich um ,tatsichliche Werte®. Bei der Festlegung ihrer Grenzwerte wurden die

Bestimmungen des ISO-Dokuments 4259 ,Petroleum products — Determination and application of precision data in relation to

methods of test“ angewendet, und bei der Festlegung eines Mindestwerts wurde eine Mindestdifferenz von 2R iiber Null beriick-

sichtigt; bei der Festlegung eines Mindest- und eines Hochstwertes betrigt die Mindestdifferenz 4R (R = Reproduzierbarkeit).

Unabhingig von dieser aus statistischen Griinden getroffenen Festlegung muss der Hersteller des Kraftstoffs dennoch anstreben,

dort, wo ein Hochstwert von 2R festgelegt ist, den Wert Null zu erreichen, und dort, wo Ober- und Untergrenzen festgelegt sind,

den Mittelwert zu erreichen. Falls Zweifel daran bestehen, ob ein Kraftstoff die Anforderungen erfillt, gelten die Bestimmungen

von ISO 4259.

Die angegebene Spanne fiir die Cetanzahl entspricht nicht der Anforderung einer Mindestspanne von 4R. Bei Uneinigkeit zwi-

schen dem Kraftstofflieferanten und dem Verwender konnen jedoch die Bestimmungen der ISO 4259 zur Regelung solcher Strei-

tigkeiten herangezogen werden, sofern anstelle von Einzelmessungen Wiederholungsmessungen in einer zur Gewihrleistung der

notwendigen Genauigkeit ausreichenden Anzahl vorgenommen werden.

Der tatsichliche Schwefelgehalt des fiir die Priifung Typ 1 verwendeten Kraftstoffs muss mitgeteilt werden.

Auch bei tiberpriifter Oxidationsbestindigkeit ist die Lagerfahigkeit wahrscheinlich begrenzt. Es wird empfohlen, zu Lager-

bedingungen und -fahigkeit Auskunft vom Lieferanten einzuholen.

(°) Der Gehalt an Fettsiuremethylester muss den Spezifikationen von EN 14214 entsprechen.

(°) Die Oxidationsbestindigkeit kann mit der EN-ISO 12205 oder der EN 14112 nachgewiesen werden. Eine Uberarbeitung dieser
Anforderung soll anhand der Bewertungen der CEN/TC19 von Oxidationsbestindigkeit und Priifungsgrenzwerten noch erfolgen.

)

(3
(4
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BEZUGSKRAFTSTOFFE FUR DIE EMISSIONSPRUFUNG BEI NIEDRIGEN UMEBUNGSTEMPERATUREN — PRUFUNG

TYP 6

Art: Ottokraftstoff (E5)

Grenzwerte ()

Merkmal Einheit Priifverfahren
minimal maximal
Research-Oktanzahl, ROZ 95,0 — EN 25164
prEN ISO 5164
Motoroktanzahl, MOZ 85,0 — EN 25163
prEN ISO 5163
Dichte bei 15 °C kg/m’ 743 756 ISO 3675
EN ISO 12185
Dampfdruck kPa 56,0 95,0 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Wassergehalt Vol.-% 0,015 | ASTME 1064
Siedeverlauf:
— bei 70 °C verdunstet Vol.-% 24,0 44,0 EN-ISO 3405
— bei 100 °C verdunstet Vol.-% 50,0 60,0 EN-ISO 3405
— bei 150 °C verdunstet Vol.-% 82,0 90,0 EN-ISO 3405
— Siedeende °C 190 210 EN-ISO 3405
Riickstand Vol.-% — 2,0 EN-ISO 3405
Analyse der Kohlenwasserstoffe:
— Olefine Vol.-% 3,0 13,0 ASTM D 1319
— Aromaten Vol.-% 29,0 35,0 ASTM D 1319
— Benzol Vol.-% — 1,0 EN 12177
— Alkane Vol.-% angeben ASTM D 1319
Verhiltnis Kohlenstoff/Wasserstoff angeben
Verhiltnis Kohlenstoff/Sauerstoff angeben
Induktionszeit (2) Minuten 480 — EN-ISO 7536
Sauerstoffgehalt (3) Masse-% angeben EN 1601
Abdampfriickstand mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246
Schwefelgehalt (¥) mg/kg — 10 EN ISO 20846
ENISO 20884
Kupferkorrosion — Klasse 1 EN-ISO 2160
Bleigehalt mg/l — 5 EN 237
Phosphorgehalt (%) mg/l — 1,3 ASTM D 3231
Ethanol (3) Vol.-% 4,7 53 EN 1601
EN 13132

(") Bei den Werten der technischen Daten handelt es sich um ,tatsichliche Werte“. Bei der Festlegung ihrer Grenzwerte wurden die
Bestimmungen des ISO-Dokuments 4259 ,Petroleum products — Determination and application of precision data in relation to
methods of test“ angewendet, und bei der Festlegung eines Mindestwerts wurde eine Mindestdifferenz von 2R tiber Null beriicksich-
tigt; bei der Festlegung eines Mindest- und eines Hochstwertes betrigt die Mindestdifferenz 4R (R = Reproduzierbarkeit). Unabhingig
von dieser aus statistischen Griinden getroffenen Festlegung muss der Hersteller des Kraftstoffs dennoch anstreben, dort, wo ein
Hochstwert von 2R festgelegt ist, den Wert Null zu erreichen, und dort, wo Ober- und Untergrenzen festgelegt sind, den Mittelwert
zu erreichen. Falls Zweifel daran bestehen, ob ein Kraftstoff die Anforderungen erfiillt, gelten die Bestimmungen von ISO 4259.

(?) Der Kraftstoff kann Oxidationsinhibitoren und Metalldeaktivatoren enthalten, die normalerweise zur Stabilisierung von Raffinerie-
benzinstromen Verwendung finden; es diirfen jedoch keine Detergenzien/Dispersionszusitze und Losungsole zugesetzt sein.

(%) Die einzige sauerstofthaltige Kraftstoffkomponente, die dem Bezugskraftstoff absichtlich zugesetzt werden darf, ist Ethanol, das den
technischen Daten der Norm EN 15376 entspricht.

(%) Der tatsichliche Schwefelgehalt des fiir die Priifung Typ 6 verwendeten Kraftstoffs muss mitgeteilt werden.

(°) Phosphor, Eisen, Mangan oder Blei enthaltende Verbindungen diirfen diesem Bezugskraftstoff nicht absichtlich zugesetzt werden.

Art: Ethanol (E75)

Die technischen Daten fiir diesen Bezugskraftstoff werden vor den in Artikel 10 Absatz 6 der Verordnung (EG)

Nr. 715/2007 genannten Daten entwickelt.
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ANHANG X

VERFAHREN FUR DIE EMISSIONSPRUFUNG BEI HYBRID-ELEKTROFAHRZEUGEN

1.  EINFUHRUNG

1.1. Dieser Anhang enthilt die zusitzlichen Sondervorschriften fiir die Typgenehmigung eines Hybrid-Elektrofahrzeugs.

2. TECHNISCHE VORSCHRIFTEN

2.1. Die technischen Vorschriften und Spezifikationen entsprechen denen von Anhang 14 der UN/ECE-Regelung Nr. 83
mit den nachstehend beschriebenen Ausnahmen.

2.2. Die Bezugnahme auf den Absatz 5.3.1.4 in Anhang 14 Absitze 3.1.2.6, 3.1.3.5, 3.2.2.7 und 3.2.3.5 der UN/ECE-
Regelung Nr. 83 gilt bei Euro-5-Fahrzeugen als Bezugnahme auf Anhang I Tabelle 1 und bei Euro-6-Fahrzeugen als
Bezugnahme auf Anhang I Tabelle 2 der Verordnung (EG) Nr. 715/2007.
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1.1.

2.1.

2.2

2.3.

ANHANG XI

ON-BOARD-DIAGNOSESYSTEME (OBD-SYSTEME) FUR KRAFTFAHRZEUGE

EINFUHRUNG

Dieser Anhang enthilt die Vorschriften tiber die funktionellen Aspekte von On-Board-Diagnosesystemen (On-Board
Diagnostics — OBD) zur Emissionsminderung bei Kraftfahrzeugen.

VORSCHRIFTEN UND PRUFUNGEN

Die Vorschriften und Priifungen fiir OBD-Systeme entsprechen denen in Anhang 11 Absatz 3 der UN/ECE-Regelung
Nr. 83. Nachstehend sind die Ausnahmen von diesen Vorschriften sowie zusitzlich geltende Vorschriften aufgefiihrt.

Die Bezugnahmen auf die Dauerhaltbarkeit in Anhang 11 Absitze 3.1 und 3.3.1 der UN/ECE-Regelung Nr. 83 gel-
ten als Bezugnahmen auf die Vorschriften von Anhang VII dieser Verordnung.

Die in Anhang 11 Absatz 3.3.2 der UN/ECE-Regelung Nr. 83 angegebenen Grenzwerte gelten als Bezugnahme auf
die nachstehenden Tabellen.

. Die Grenzwerte fiir die OBD-Systeme von Fahrzeugen, die nach den Emissionsgrenzwerten von Anhang I Tabelle 1

der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 typgenehmigt wurden, sind in der folgenden Tabelle aufgefiihrt.

Euro-5-OBD-Grenzwerte

Kohlen- Masse der Nicht- Masse der .
Bezugsmasse id Methan- Kohlen- Stickoxid Partikelmasse
g monoxidmasse tickoxide
RW) wasserstoffe
(kg) (o) (NMHO) (NO,) PM)
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km)
Klasse Gruppe PI Cl PI CI PI Cl PI (1) Cl(®
M — alle 1900 | 1900 | 250 320 300 540 50 50
N; (%) I RW <1305 1900 | 1900 | 250 320 300 540 50 50
II 1305<RW <1760 3400 | 2400 | 330 360 375 705 50 50
Ul 1760 <RW 4300 | 2800 | 400 400 410 840 50 50
N, — alle 4300 | 2800 | 400 400 410 840 50 50

Erlduterung: P = Fremdziindungsmotor, CI = Selbstziindungsmotor

(") Die Grenzwerte fiir die Partikelmasse fiir Fremdziindungsmotoren gelten nur fiir Fahrzeuge mit Direkteinspritzung.

(?) Bis zu den in Artikel 17 genannten Daten gilt fiir Fahrzeuge der Klassen M und N mit einer Bezugsmasse von mehr als 1 760 kg
ein PM-Grenzwert von 80 mg/km.

(%) Umfasst auch Fahrzeuge der Klasse M, die der Definition der ,Fahrzeuge fiir besondere soziale Erfordernisse” der Verordnung
(EG) Nr. 715/2007 entsprechen.

. Die Grenzwerte fir die OBD von Fahrzeugen mit Selbstziindungsmotor, die die Euro-6-Emissionsgrenzwerte von

Anhang I Tabelle 2 der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 einhalten und vor den in Artikel 10 Absatz 4 der Verord-
nung (EG) Nr. 715/2007 angegebenen Daten typgenehmigt wurden, sind in der nachstehenden Tabelle aufgefiihrt.
Ab den in Artikel 10 Absatz 5 der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 genannten Daten gelten diese Grenzwerte nicht
mehr fiir Neufahrzeuge, die zugelassen, verkauft oder in Betrieb genommen werden.
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2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

Vorliufige Euro-6-OBD-Grenzwerte

Masse der Nicht- .
Kohlen- Masse der Stick- .
Bezugsmasse monoxidmasse Methan- Kohlen- oxide Partikelmasse
RW) wasserstoffe
(kg) (cO) (NMHC) (NO,) PM)
(mg/km) (mg/km) (mg[km) (mg/[km)
Klasse Gruppe CI CI I I
M — alle 1900 320 240 50
N, I RW <1 305 1900 320 240 50
1l 1305<RW <1760 2 400 360 315 50
11 1760 <RW 2 800 400 375 50
N, — alle 2 800 400 375 50

Erlduterung: CI = Selbstziindungsmotor.

Zusdtzlich zu den Bestimmungen von Anhang 11 Absatz 3.2.1 der UN/ECE-Regelung Nr. 83 kann der Hersteller
das OBD-System in folgenden Fillen voriibergehend desaktivieren:

a)  bei Gasfahrzeugen mit Flexfuel- oder Einstoff-|Zweistoffbetrieb wihrend einer Minute nach dem Nachtanken,
damit die elektronische Steuereinheit die Kraftstoffqualitdt und -zusammensetzung erkennen kann,

b) bei Fahrzeugen mit Zweistoffbetrieb wihrend 5 Sekunden nach dem Kraftstoffwechsel, damit die Motor-
parameter umgestellt werden konnen.

Der Hersteller darf von diesen Zeitbegrenzungen abweichen, wenn er nachweisen kann, dass die Stabilisierung des
Kraftstoffzufuhrsystems nach dem Tanken oder Kraftstoffwechsel aus stichhaltigen technischen Griinden langer dau-
ert. Das OBD-System ist in jedem Fall wieder zu aktivieren, sobald entweder die Kraftstoffqualitit und
-zusammensetzung erkannt wurden oder die Motorparameter eingestellt sind.

Anhang 11 Absatz 3.3.3.1 der UN/ECE-Regelung Nr. 83 erhilt folgende Fassung:

Das OBD-System iiberwacht eine Verringerung der Wirksamkeit des Katalysators in Bezug auf die THC- und
NO,-Emissionen. Die Hersteller konnen vorsehen, dass der vordere Katalysator allein oder zusammen mit dem (den)
ndchsten motorfernen Katalysator(en) iiberwacht wird. Bei jedem iiberwachten Katalysator oder jeder Kombination
iiberwachter Katalysatoren wird von einer Fehlfunktion ausgegangen, wenn die in Absatz 2.3 dieses Anhangs ange-
gebenen Emissionsgrenzwerte fiir NMHC oder NO, iiberschritten werden. Abweichend von dieser Bestimmung gilt
die Uberwachung von Verringerungen der Wirksamkeit des Katalysators in Bezug auf NO,-Emissionen erst ab den
in Artikel 17 angegebenen Daten.

Anhang 11 Absatz 3.3.3.3 der UN/ECE-Regelung Nr. 83 ist so zu verstehen, dass eine Verschlechterung aller ein-
gebauten und fiir die Uberwachung von Fehlfunktionen des Katalysators gemaf den Vorschriften dieses Anhangs ver-
wendeten Sauerstoffsonden zu iiberwachen ist.

Zusdtzlich zu den Vorschriften nach Anhang 11 Absatz 3.3.3 der UN/ECE-Regelung Nr. 83 gilt fiir Fremdziindungs-
motoren mit Direkteinspritzung, dass jede Fehlfunktion zu iberwachen ist, die dazu fithren kann, dass die Emissions-
grenzwerte fur die Partikelmasse gemifs Absatz 2.3 dieses Anhangs tiberschritten werden, und die nach den
Vorschriften dieses Anhangs fiir Selbstziindungsmotoren iiberwacht werden muss.

Zusdtzlich zu den Vorschriften von Anhang 11 Absatz 3.3.4 der UNJ/ECE-Regelung Nr. 83 gilt, dass die Fehl-
funktionen und die Verringerung der Wirksamkeit des Abgasriickfithrungssystems zu iiberwachen sind.

Zusitzlich zu den Vorschriften von Anhang 11 Absatz 3.3.4 der UN/ECE-Regelung Nr. 83 gilt, dass die Fehl-
funktionen und die Verringerung der Wirksamkeit eines NO,-Nachbehandlungssystems, das mit einem Reagens
arbeitet, sowie das Subsystem zur Dosierung des Reagens zu iiberwachen sind.

Zusdtzlich zu den Vorschriften von Anhang 11 Absatz 3.3.4 der UNJ/ECE-Regelung Nr. 83 gilt, dass die Fehl-
funktionen und die Verringerung der Wirksamkeit einer NO,-Nachbehandlung, die ohne Reagens arbeitet, zu tiber-
wachen sind.
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2.13.

3.1.

3.2

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.6.

3.6.1.

3.6.2.

3.7.

4.1.

4.2.

4.3.

Zusitzlich zu den Vorschriften von Anhang 11 Anlage 1 Absatz 6.3.2 der UN/ECE- Regelung Nr. 83 gilt, dass der
Hersteller nachweisen muss, dass die Fehlfunktionen beziiglich der AGR-Rate oder des AGR-Kiihlers wihrend seiner
Genehmigungspriifung vom OBD-System erkannt werden.

In Anhang 11 Anlage 1 Absatz 6.4.1.2 der UN/ECE-Regelung Nr. 83 gilt die Bezugnahme auf ,HC* (hydrocarbons =
Kohlenwasserstoffe) als Bezugnahme auf ,NMHC* (non-methane hydrocarbons = Nicht-Methan-Kohlenwasserstoffe).

Zusitzlich zu den Vorschriften von Anhang 11 Anlage 1 Absatz 6.5.1.3 der UN/ECE-Regelung Nr. 83 gilt, dass alle
Daten, die gemdfl Anlage 1 Absatz 3.6 dieses Anhangs in Bezug auf die OBD-Betriebsleistung gespeichert werden
miissen, tiber die serielle Schnittstelle des genormten Datentibertragungsanschlusses gemif$ den Spezifikationen von
Anhang 11 Anlage 1 Absatz 6.5.3 der UNJECE-Regelung Nr. 83 abrufbar sein miissen.

VERWALTUNGSVORSCHRIFTEN FUR MANGEL VON OBD-SYSTEMEN

Bei der Priifung eines Antrags auf Typgenehmigung eines Fahrzeugs mit einem oder mehreren Mangeln gemafS Arti-
kel 6 Absatz 2 ist von der Genehmigungsbehorde festzustellen, ob die Einhaltung der Vorschriften dieses Anhangs
technisch unmoglich oder nach verniinftigem Ermessen ausgeschlossen ist.

Die Genehmigungsbehorde beriicksichtigt Herstellerangaben, die z. B. die technische Machbarkeit, die Vorbereitungs-
zeit und Produktionszyklen einschlieflich der Einfihrung oder des Auslaufens von Motor- oder Fahrzeugmodellen
und die programmierten Aufriistungen von Rechnern betreffen, und priift, inwieweit das betreffende OBD-System
den Vorschriften dieser Regelung entsprechen kann und ob der Hersteller sich ausreichend bemiiht hat, die Vor-
schriften dieser Regelung einzuhalten.

Die Genehmigungsbehorde gibt einem Antrag auf Typgenehmigung eines mit Mangeln behafteten Systems nicht
statt, wenn die vorgeschriebene Uberwachungsfunktion vollstindig fehlt.

Ebenso wenig gibt die Genehmigungsbehorde einem Antrag auf Typgenehmigung eines mit Mangeln behafteten Sys-
tems statt, wenn die OBD-Grenzwerte gemifl Absatz 2.3 nicht eingehalten werden.

Mingel sind in der Reihenfolge festzustellen, dass Fremdziindungsmotoren als erstes auf Mingel betreffend
Anhang 11 Absitze 3.3.3.1, 3.3.3.2 und 3.3.3.3 und Selbstziindungsmotoren als erstes auf Mangel betreffend
Anhang 11 Absitze 3.3.4.1, 3.3.4.2 und 3.3.4.3 der UN/ECE-Regelung Nr. 83 zu untersuchen sind.

Vor oder bei Erteilung der Typgenehmigung ist kein Mangel in Bezug auf die Vorschriften von Anhang 11 Anlage 1
Absatz 6.5 (ausgenommen Absatz 6.5.3.4) zuldssig.

Zeitraum, in dem Miingel toleriert werden

Ein Mangel darf noch wihrend eines Zeitraums von zwei Jahren ab dem Datum der Erteilung der Typgenehmigung
des Fahrzeugtyps fortbestehen, es sei denn, es kann hinreichend nachgewiesen werden, dass umfassende Verinde-
rungen der Fahrzeugkonstruktion und nach zwei Jahren eine zusitzliche Vorlaufzeit erforderlich sind, um den Man-
gel zu beheben. In einem solchen Fall darf der Mangel wihrend eines Zeitraums von bis zu drei Jahren fortbestehen.

Ein Hersteller kann beantragen, dass die Typgenehmigungsbehorde, die die urspriingliche Typgenehmigung erteilt
hat, einen Mangel riickwirkend zuldsst, wenn dieser Mangel erst nach der urspriinglichen Erteilung der Typ-
genehmigung erkannt wurde. In diesem Fall darf der Mangel noch zwei Jahre nach dem Datum der Mitteilung an die
Typgenehmigungsbehorde fortbestehen, es sei denn, es kann hinreichend nachgewiesen werden, dass umfassende
Verdnderungen der Fahrzeugkonstruktion und nach zwei Jahren eine zusitzliche Vorlaufzeit erforderlich sind, um
den Mangel zu beheben. In einem solchen Fall darf der Mangel wihrend eines Zeitraums von bis zu drei Jahren
fortbestehen.

Die Typgenehmigungsbehorde muss ihre Entscheidung, eine Typgenehmigung trotz Mangel zu erteilen, gemafd Arti-
kel 6 Absatz 2 mitteilen.

ZUGANG ZU OBD-INFORMATIONEN

Die Vorschriften, die den Zugang zu OBD-Informationen regeln, sind in Anhang 11 Absatz 5 der UN/ECE-Regelung
Nr. 83 enthalten. Die nachstehenden Absitze enthalten die Ausnahmeregelungen zu diesen Vorschriften.

Bezugnahmen auf Anhang 2 Anlage 1 der UN/ECE-Regelung Nr. 83 gelten als Bezugnahmen auf Anhang I Anlage 5
dieser Verordnung.

Bezugnahmen auf Anhang 1 Absatz 4.2.11.2.7.6 der UN/ECE-Regelung Nr. 83 gelten als Bezugnahmen auf Anhang I
Anlage 3 Absatz 3.2.12.2.7.6 dieser Verordnung.
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4.4.  Bezugnahmen auf ,Vertragsparteien® gelten als Bezugnahmen auf ,Mitgliedstaaten®.

4.5.  Bezugnahmen auf Genehmigungen, die auf der Grundlage der Regelung Nr. 83 erteilt wurden, gelten als Bezugnah-
men auf Typgenehmigungen, die gemaf dieser Verordnung sowie der Richtlinie 70/220/EWG () des Rates erteilt
wurden.

4.6.  Die UNJECE-Typgenchmigung gilt als EG-Typgenehmigung.

(1) ABL L 76 vom 6.4.1971, S. 1.
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1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5,

3.1.4.

Anlage 1

FUNKTIONELLE ASPEKTE VON ON-BOARD-DIAGNOSESYSTEMEN

EINFUHRUNG

In dieser Anlage wird das bei der Priifung gemaf8 Abschnitt 2 dieses Anhangs anzuwendende Verfahren beschrieben.

TECHNISCHE VORSCHRIFTEN

Die technischen Vorschriften und Spezifikationen entsprechen denen von Anhang 11 Anlage 1 der UN/ECE-
Regelung Nr. 83 mit den nachstehend beschriebenen Ausnahmen und Zusitzen.

Die Bezugnahmen auf die in Anhang 11 Absatz 3.3.2 der UN/ECE-Regelung Nr. 83 aufgefithrten OBD-Grenzwerte
gelten als Bezugnahmen auf die in Absatz 2.3 dieses Anhangs aufgefithrten Grenzwerte.

Die in Anhang 11 Anlage 1 Absatz 3.2 der UN/ECE-Regelung Nr. 83 beschriebenen Bezugskraftstoffe gelten als
Bezugnahme auf die entsprechenden technischen Daten von Bezugskraftstoffen in Anhang IX dieser Verordnung.

In Anhang 11 Anlage 1 Absatz 6.5.1.4 der UNJECE-Regelung Nr. 83 gilt die Bezugnahme auf Anhang 11 als Bezug-
nahme auf Anhang XI dieser Verordnung.

In Bezug auf Fahrzeuge, die nach den Euro-6-Grenzwerten von Anhang I Tabelle 2 der Verordnung (EG)
Nr. 715/2007 genehmigt wurden, erhdlt Anhang 11 Anlage 1 Absatz 6.5.3.1 der UN/ECE-Regelung Nr. 83 folgende
Fassung:

,Bei emissionsbezogenen Diagnosesystemen muss die Schnittstelle fiir die Verbindung zwischen dem Fahrzeug und
einem externen Diagnosegerdt der nachstehenden Norm entsprechen:

ISO 15765-4 Road vehicles — Diagnostics on Controller Area Network (CAN) — Part 4: Requirements for
emissions-related systems‘ vom 10. Januar 2005.

BETRIEBSLEISTUNG

Allgemeine Vorschriften

. Jede Uberwachungsfunktion des OBD-Systems ist mindestens einmal in jedem Fahrzyklus auszulésen, in dem die in

Absatz 3.2 beschriebenen Voraussetzungen fiir die Uberwachung erfiillt sind. Die Hersteller diirfen den berechneten
Koeffizienten (bzw. eines seiner Elemente) oder eine andere Angabe der Uberwachungsfrequenz nicht als
Uberwachungsvoraussetzung fiir eine der Uberwachungsfunktionen verwenden.

. Der Koeffizient fiir die Betriebsleistung (in-use performance ratio — IUPR) einer bestimmten Uberwachungsfunktion

M des OBD-Systems gemafs Artikel 5 Absatz 3 lautet wie folgt:

IUPR,, = Zahlery,/Nenner,,

. Das Verhiltnis von Zihler zu Nenner gibt an, wie oft eine bestimmte Uberwachungsfunktion bezogen auf den

Fahrzeugbetrieb aktiv wird. Um zu gewihrleisten, dass alle Hersteller den Koeffizienten IUPR,, auf die gleiche Weise
ermitteln, wird genau vorgeschrieben, wie diese Zihlfunktionen zu definieren und anzuwenden sind.

Ist das Fahrzeug entsprechend den Vorschriften dieses Anhangs mit einer bestimmten Uberwachungsfunktion M aus-
gestattet, dann muss IUPR,, den folgenden Mindestwerten entsprechen oder diese iiberschreiten:

i) 0260 bei Uberwachung des Sekundirluftsystems und anderen auf den Kaltstart bezogenen
Uberwachungsfunktionen,

i) 0,520 bei Uberwachung der Steuerung des Verdunstungsemissionssystems zur Abscheidung und Riickleitung
von Kraftstoffdimpfen,

ili) 0,336 bei allen anderen Uberwachungsfunktionen.
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3.2

3.2.1.

3.3.

. Fahrzeuge miissen iiber eine Laufleistung von mindestens 160 000 km den Vorschriften von Absatz 3.1.4 entspre-

chen. Abweichend davon miissen alle Fahrzeuge, die vor den in Artikel 10 Absitze 4 und 5 der Verordnung (EG)
Nr. 715/2007 genannten jeweiligen Daten typgenehmigt, zugelassen, verkauft oder in Betrieb genommen werden,
fur alle Uberwachungsfunktionen M einen IUPR,, > 0,1 aufweisen.

. Die Vorschriften dieses Absatzes gelten fiir eine bestimmte Uberwachungsfunktion M als erfiillt, wenn auf alle Fahr-

zeuge einer bestimmten OBD-Familie, die in einem bestimmten Kalenderjahr hergestellt wurden, die folgenden sta-
tistischen Bedingungen zutreffen:

a)  Der durchschnittliche [UPR,, entspricht dem fiir die Uberwachungsfunktion geltenden Mindestwert oder iiber-
schreitet ihn.

b)  Mehrals 50 % aller Fahrzeuge haben einen IUPR,,, der dem fiir die Uberwachungsfunktion geltenden Mindest-
wert entspricht oder ihn tiberschreitet.

. Der Hersteller muss der Genehmigungsbehérde und auf Verlangen auch der Kommission nachweisen, dass die in

einem bestimmten Kalenderjahr hergestellten Fahrzeuge spitestens 18 Monate nach Ende des Kalenderjahres diese
statistischen Bedingungen in Bezug auf alle Uberwachungsfunktionen erfiillen, die vom OBD-System gemif
Absatz 3.6 dieser Anlage angezeigt werden miissen. Dies muss anhand von statistischen Priifungen erfolgen, in denen
mit anerkannten statistischen Grundsitzen und Konfidenzintervallen gearbeitet wird.

. Fiir die in diesem Absatz vorgesehenen Nachweiszwecke darf der Hersteller Fahrzeuge aus einer OBD-Familie anstatt

in Kalenderjahren in beliebigen anderen, aufeinander folgenden und sich nicht iiberschneidenden, 12 Monate umfas-
senden Herstellungszeitraumen zusammenfassen. Fiir die Festlegung der Fahrzeugstichprobe gelten mindestens die
Auswahlkriterien von Anhang I Anlage 1 Abschnitt 2. Der Hersteller muss der Genehmigungsbehorde alle Betriebs-
leistungsdaten fiir die gesamte zu priifende Fahrzeugstichprobe tibermitteln, die vom OBD-System gemif$ Absatz 3.6
dieser Anlage zu melden sind. Die Behorde, die die Genehmigung erteilt, stellt der Kommission und den {ibrigen
Genehmigungsbehorden diese Daten sowie die Ergebnisse der statistischen Auswertung zu Verfiigung.

. Die Behorden und ihre Vertreter konnen weitere Priifungen an den Fahrzeugen vornehmen oder die entsprechen-

den, von den Fahrzeugen aufgezeichneten Daten sammeln, um die Ubereinstimmung mit den Vorschriften dieses
Anhangs zu tiberpriifen.

Der Zihlery,

Mit dem Zihler einer bestimmten Uberwachungsfunktion wird erfasst, wie oft ein Fahrzeug so betrieben wurde, dass
alle vom Hersteller vorgesehenen Uberwachungsbedingungen auftraten, die dafiir erforderlich sind, dass die betref-
fende Uberwachungsfunktion eine Fehlfunktion erkennt und den Fahrer warnt. Der Zahler darf, sofern kein stich-
haltiger technischer Grund vorliegt, nur einmal je Fahrzyklus erhoht werden.

Der Nenner,,

. Mit dem Nenner wird die Zahl von Fahrzeugbetriebszustinden erfasst, wobei besondere Bedingungen fiir eine

bestimmte Uberwachungsfunktion beriicksichtigt werden. Der Nenner wird mindestens einmal je Fahrzyklus erhoht,
wenn wiahrend dieses Fahrzyklus die Bedingungen auftreten und der allgemeine Nenner erhoht wird, wie in
Absatz 3.5 beschrieben, es sei denn, der Nenner ist gemafd Absatz 3.7 dieser Anlage deaktiviert.

. Zusitzlich zu den Vorschriften von Absatz 3.3.1 gilt:

a) Der (die) Nenner fiir die Uberwachungsfunktion des Sekundirluftsystems wird (werden) erhoht, wenn das
Sekundarluftsystem 10 Sekunden lang oder linger auf ,ein“ geschaltet ist. Bei der Ermittlung, wie lange das
Sekundirluftsystem auf ,ein“ geschaltet ist, wird vom OBD-System die Zeit nicht erfasst, in der das Sekundar-
luftsystem rein zu Uberwachungszwecken aktiviert wird, ohne dass es der Fahrzeugbetrieb erfordert.

b)  Die Nenner der Uberwachungsfunktionen von Systemen, die nur wihrend eines Kaltstarts aktiviert werden, sind
zu erhohen, wenn das Bauteil oder die Strategie fiir 10 Sekunden oder linger auf ,ein” geschaltet ist.

¢) Der (die) Nenner der Uberwachungsfunktionen der variablen Ventileinstellung (,Variable Valve Timing*“: VVT)
und/oder von Steuersystemen ist (sind) zu erhohen, wenn das Bauteil zweimal oder 6fter wihrend des Fahr-
zyklus bzw. fiir 10 Sekunden oder linger, je nachdem was zuerst eintritt, aktiviert wird (z. B. auf ,ein, ,offen®,
L,geschlossen, ,gesperrt” usw. geschaltet wird).

d) Bei den folgenden Uberwachungsfunktionen wird (werden) der (die) Nenner um eins erhoht, wenn zum einen
die Vorschriften dieses Absatzes in wenigstens einem Fahrzyklus erfiillt sind und das Fahrzeug zusammenge-
rechnet iiber mindestens 800 km hinweg in Betrieb war, seitdem der Nenner zuletzt erhoht worden ist:

i)  Diesel-Oxidationskatalysator,

ii)  Partikelfilter fur Dieselfahrzeuge.
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3.4.

3.4.1.

3.5.

3.6.

3.6.1.

3.6.3.

. Bei Hybridfahrzeugen, bei Fahrzeugen, die alternative Anlagen oder Strategien zum Anlassen des Motors einsetzen

(z. B. integrierte Anlasser/Generatoren), oder bei mit alternativen Kraftstoffen betriebenen Fahrzeugen (z. B. nur mit
einem Kraftstoff betriebene, im Zweistoffbetrieb laufende oder Dualfuel-Anwendungen) kann der Hersteller bei der
Genehmigungsbehorde die Verwendung anderer Kriterien beantragen, als jener, die im Absatz tiber die Erhohung
des Nenners genannt wurden. Generell darf die Genehmigungsbehorde jedoch keine alternativen Kriterien bei Fahr-
zeugen genehmigen, die bei Zustinden nahe dem Leerlauf oder bei Fahrzeugstillstand lediglich den Motor abschal-
ten. Eine Genehmigung der alternativen Kriterien durch die Genehmigungsbehérde setzt voraus, dass die alternativen
Kriterien gleichwertig sind, wenn der Umfang des betreffenden Fahrzeugbetriebs im Verhiltnis zum Maf§ des kon-
ventionellen Fahrzeugbetriebs gemifS den Kriterien dieses Absatzes ermittelt werden soll.

Zihlung des Ziindzyklus

Die Zihlfunktion des Ziindzyklus gibt an, wie viele Ziindzyklen das Fahrzeug durchlaufen hat. Sie darf nicht mehr
als einmal je Fahrzyklus erhoht werden.

Der allgemeine Nenner

. Mit dem allgemeinen Nenner wird gezdhlt, wie oft ein Fahrzeug in Betrieb war. Er wird innerhalb von 10 Sekunden

einzig und allein unter der Voraussetzung erhoht, dass in einem einzigen Fahrzyklus folgende Kriterien erfiillt sind:

—  Seit Anlassen des Motors sind zusammengerechnet mindestens 600 Sekunden oder mehr vergangen, die Hohe
tiber dem Meeresspiegel betragt weniger als 2 440 m und die Umgebungstemperatur betrdgt mindestens — 7 °C.

—  Das Fahrzeug wird zusammengerechnet mindestens 300 Sekunden lang bei einer Geschwindigkeit von 40 km/h
oder mehr betrieben, die Hohe tiber dem Meeresspiegel betrdgt weniger als 2 440 m und die Umgebungs-
temperatur betragt mindestens — 7 °C.

—  Das Fahrzeug wird ununterbrochen mindestens 30 Sekunden lang im Leerlauf betrieben (d. h. das Gaspedal wird
vom Fahrer losgelassen und die Geschwindigkeit des Fahrzeugs betrdgt hochstens 1,6 kmjh), die Hohe iiber dem
Meeresspiegel betrigt weniger als 2 440 m und die Umgebungstemperatur betrdgt mindestens — 7 °C.

Meldung und Erh6hung des Zihlerstands

Das OBD-System meldet im Einklang mit den Spezifikationen der Norm ISO 15031-5 den Zahlerstand fiir den Ziind-
zyklus und den allgemeinen Nenner sowie die separaten Zihler und Nenner folgender Uberwachungsfunktionen,
sofern sie nach diesem Anhang am Fahrzeug vorgeschrieben sind:

— Katalysatoren (getrennte Meldung fiir jede einzelne Abgasbank)

—  Sauerstoff-/Abgassonden, einschlieflich Sekundirsauerstoffsonden (getrennte Meldung fiir jede einzelne Sonde)
—  System zur Verminderung der Verdunstungsemissionen

—  Abgasriickfithrungssystem

— Variables Ventilsteuersystem (VVT)

—  Sekundirluftsystem

—  Partikelfilter

— NO,-Nachbehandlungssystem (z. B. NO,-Adsorber, NO,-System mit Reagens/Katalysator)

—  System zur Ladedruckregelung

. Bei spezifischen Bauteilen oder Systemen mit mehreren Uberwachungsfunktionen, deren Meldung nach diesem

Absatz vorgeschrieben ist (z. B. kann die Sauerstoffsonde der Abgasbank 1 mehrere Uberwachungsfunktionen fiir
das Ansprechen der Sonde oder andere Merkmale der Sonde haben), muss das OBD-System die Zdhler und Nenner
jeder spezifischen Uberwachungsfunktion einzeln aufzeichnen, braucht den Zahler und Nenner aber nur fiir jene spe-
zifische Uberwachungsfunktion zu melden, die den kleinsten Quotienten aufweist. Weisen zwei oder mehr spezifi-
sche Uberwachungsfunktionen denselben Quotienten auf, sind fiir das spezifische Bauteil der Zahler und der Nenner
der spezifischen Uberwachungsfunktion mit dem hochsten Nenner zu melden.

Die Erhchung aller Zahlfunktionen erfolgt in ganzzahligen Einserschritten.
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3.6.6.

3.7.

3.7.1.

3.7.2.

3.7.3.

. Der kleinste Wert jeder Zihlfunktion betrigt 0, der grofite Wert darf nicht weniger als 65 535 betragen, unbescha-

det etwaiger anderslautender Vorschriften fiir Speicher- und Meldestandards des OBD-Systems.

. Erreicht entweder der Zahler oder der Nenner einer spezifischen Uberwachungsfunktion seinen groften Wert, wer-

den beide Zahlfunktionen fiir diese spezifische Uberwachungsfunktion durch zwei geteilt, bevor sie gemif den Vor-
schriften der Absdtze 3.2 und 3.3 wieder erhoht werden. Erreicht die Zahlfunktion des Ziindzyklus oder der
allgemeine Nenner ihren/seinen groften Wert, ist die betreffende Zahlfunktion auf Null zu setzen, wenn ihre nichste
Erhéhung gemaf den Vorschriften von Absatz 3.4 bzw. 3.5 eintritt.

Alle Zdhlfunktionen diirfen nur dann auf Null gesetzt werden, wenn es zum Riicksetzen eines nichtfliichtigen
(energieunabhingigen) Speichers (z. B. durch eine Neuprogrammierung usw.) kommt, oder wenn die Zahlenwerte
in einem batteriebetriebenen Diagnosespeicher (KAM: Keepalive-Memory) gespeichert werden und dieser Speicher
aufgrund einer Unterbrechung der Stromzufuhr am Steuermodul (z. B. durch Abklemmen der Batterie usw.) geloscht
wird.

. Der Hersteller muss dafiir sorgen, dass die Werte von Zdhler und Nenner nur in den Fillen zuriickgesetzt oder ver-

andert werden konnen, die in diesem Absatz ausdriicklich vorgesehen sind.

Deaktivieren von Zihlern und Nennern sowie des allgemeinen Nenners

Binnen 10 Sekunden nach Erkennen einer Fehlfunktion, wodurch eine Uberwachungsfunktion deaktiviert wird, wel-
che fiir die Erfiillung der Uberwachungsbedingungen geméf diesem Anhang erforderlich ist (d. h. ein vorldufiger oder
bestitigter Fehlercode wird gespeichert), muss das OBD-System fiir jede deaktivierte Uberwachungsfunktion die wei-
tere Erhohung des entsprechenden Zahlers und Nenners deaktivieren. Ist die Fehlfunktion nicht mehr feststellbar (d.
h. der vorldufige Fehlercode wird selbsttitig oder durch einen Befehl des Lesegerits geloscht), muss binnen 10 Sekun-
den die Erhohung aller entsprechenden Zihler und Nenner fortgesetzt werden.

Binnen 10 Sekunden nach Beginn der Aktivierung eines Nebenabtriebs, wodurch eine Uberwachungsfunktion deak-
tiviert wird, welche fiir die Erfilllung der Uberwachungsbedingungen gemif diesem Anhang erforderlich ist, muss
das OBD-System fiir jede deaktivierte Uberwachungsfunktion die weitere Erhhung des entsprechenden Zahlers und
Nenners deaktivieren. Ist die Aktivierung des Nebenabtriebs beendet, muss die Erhohung aller entsprechenden Zih-
ler und Nenner binnen 10 Sekunden fortgesetzt werden.

Das OBD-System muss die weitere Erhshung von Zahler und Nenner einer spezifischen Uberwachungsfunktion bin-
nen 10 Sekunden deaktivieren, wenn eine Fehlfunktion eines Bauteils erkannt wurde, das dazu dient zu ermitteln,
ob die Kriterien innerhalb der Definition des Nenners der spezifischen Uberwachungsfunktion (d. h. Fahrzeug-
geschwindigkeit, Umgebungstemperatur, Hohe tiber dem Meeresspiegel, Leerlaufbetrieb, Motorkaltstart oder
Betriebsdauer) erfiillt sind, und der entsprechende vorldufige Fehlercode gespeichert worden ist. Tritt die Fehlfunktion
nicht mehr auf (z. B. weil der vorliufige Fehlercode selbsttitig oder durch einen Befehl des Lesegerits geloscht wurde),
muss die Erhohung von Zahler und Nenner binnen 10 Sekunden fortgesetzt werden.

. Das OBD-System muss eine weitere Erhohung des allgemeinen Nenners binnen 10 Sekunden deaktivieren, wenn eine

Fehlfunktion eines Bauteils erkannt wurde, das dazu dient zu ermitteln, ob die Kriterien nach Absatz 3.5 (d. h.
Fahrzeugdrehzahl, Umgebungstemperatur, Hohe tiber dem Meeresspiegel, Leerlaufbetrieb oder Betriebsdauer) erfiillt
sind, und der entsprechende vorliufige Fehlercode gespeichert worden ist. Die Erthéhung des allgemeinen Nenners
darf aus keinem anderen Grund deaktiviert werden. Tritt die Fehlfunktion nicht mehr auf (z. B. weil der vorlaufige
Fehlercode selbsttitig oder durch einen Befehl des Lesegerits geloscht wurde), muss die Erhohung des allgemeinen
Nenners binnen 10 Sekunden fortgesetzt werden.
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1.1.

1.2.

Anlage 2

WESENTLICHE MERKMALE DER FAHRZEUGFAMILIE

MERKMALE, DIE DIE OBD-FAHRZEUGFAMILIE BESTIMMEN

Als OBD-Familie wird eine Gruppe von Fahrzeugen eines Herstellers bezeichnet, bei denen konstruktionsbedingt davon
ausgegangen wird, dass ihre Merkmale hinsichtlich der Abgasemissionen und des OBD-Systems vergleichbar sind. Jeder
Motor einer solchen Fahrzeugfamilie muss den Vorschriften dieser Verordnung entsprechen.

Die OBD-Fahrzeugfamilie kann durch wesentliche Konstruktionsmerkmale bestimmt werden, die den Fahrzeugen
innerhalb der Fahrzeugfamilie gemeinsam sind. In einigen Fillen ist eine Wechselwirkung zwischen den Kenndaten
moglich. Diese Wirkungen sind ebenfalls zu beriicksichtigen, um sicherzustellen, dass nur Fahrzeuge mit vergleichba-
ren Merkmalen in Bezug auf die Abgasemissionen in einer OBD-Fahrzeugfamilie zusammengefasst werden.

In diesem Sinne wird bei den Fahrzeugtypen, deren nachstehenden Merkmale identisch sind, davon ausgegangen, dass
sie dieselbe Kombination von Motor, Emissionsminderungssystem und OBD-System haben.

Motor:
—  Arbeitsverfahren (d. h. Fremdziindung, Selbstziindung, Zweitakt-, Viertaktverfahren, Drehkolbenmotor),
—  Kraftstoffzufithrung (d. h. Zentral-/Mehrpunkteinspritzung),

— Kraftstoffart (d. h. Benzin, Diesel, Flexfuel-Betrieb mit Benzin/Ethanol, Flexfuel-Betrieb mit Diesel/Biodiesel,
Erdgas/Biomethan, Fliissiggas, Zweistoffbetrieb mit Benzin/Erdgas/Biomethan, Zweistoffbetrieb mit
Benzin/Fliissiggas).

Emissionsminderungssystem:

—  Art des Katalysators (Oxidationskatalysator, Dreiwege-Katalysator, beheizter Katalysator, SCR-Katalysator oder
sonstige Bauart),

—  Art des Partikelfilters,

—  Sekundirlufteinblasung (d. h. mit oder ohne),
—  Abgasriickfithrung (d. h. mit oder ohne).
OBD-Systemteile und Arbeitsweise:

— Im OBD-System angewendete Methoden der Funktionsiiberwachung, der Erkennung von Fehlfunktionen und der
Anzeige der Fehlfunktionen fiir den Fahrzeugfihrer.
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2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.3.

3.1.

3.2

3.3.

ANHANG XII

ERMITTLUNG DER CO,-EMISSIONEN UND DES KRAFTSTOFFVERBRAUCHS

EINFUHRUNG

Dieser Anhang enthalt die Vorschriften fiir die Messung der CO,~Emissionen und des Kraftstoffverbrauchs.

ALLGEMEINE VORSCHRIFTEN

Die allgemeinen Vorschriften fiir die Durchfithrung der Priifungen und die Auswertung der Ergebnisse entsprechen
denen von Absatz 5 der UN/ECE-Regelung Nr. 101 mit den nachstehend beschriebenen Ausnahmen.

Priifkraftstoff

Fir die Priifungen sind die in Anhang IX dieser Verordnung festgelegten entsprechenden Bezugskraftstoffe zu
verwenden.

Bei Fliissiggas und Erdgas ist der vom Hersteller fiir die Ermittlung der Nutzleistung gemifl Anhang I der
Richtlinie 80/1269/EWG des Rates (') gewdhlte Kraftstoff zu verwenden. Der gewihlte Kraftstoff ist im
Beschreibungsbogen gemaf Anhang I Anlage 3 dieser Verordnung anzugeben.

Absatz 5.2.4. der UN/ECE-Regelung Nr. 101 gilt in folgender Fassung:

(1) Dichte: am Priifkraftstoff nach ISO 3675 oder nach einem gleichwertigen Verfahren gemessen. Bei Benzin, Die-
selkraftstoff, Biodiesel und Ethanol (E85) wird die bei 15 °C gemessene Dichte verwendet; bei Fliissiggas und
Erdgas/Biomethan wird jeweils folgende Bezugsdichte verwendet:

0,538 kg/l bei Fliissiggas
0,654 kg/m? bei Erdgas
(2) Wasserstoff/Kohlenstoff/Sauerstoff-Verhaltnis: Es werden festgelegte Werte verwendet, und zwar:
C,H, 900,01 bei Benzin,
C1H, 600,005 bei Dieselkraftstoff,
C,H, 5,5 bei Fliissiggas (LPG),
CH, bei Erdgas (NG) und Biomethan,

C,H, 7,0, 355 bei Ethanol (E85).

TECHNISCHE VORSCHRIFTEN

Die technischen Vorschriften und Spezifikationen fiir die Messung von CO,~Emissionen, Kraftstoff- oder Stromver-
brauch entsprechen denen der Anhinge 6 bis 10 der UN/ECE-Regelung Nr. 101 mit den nachstehend beschriebenen
Ausnahmen.

Die gemdfl Anhang 6 Absatz 1.3.5 der UNJECE-Regelung Nr. 101 zu verwendenden Reifen miissen den gleichen
Auswahlkriterien entsprechen, wie jene, die in Anhang III Absatz 3.5 dieser Regelung fiir die Emissionspriifung Typ 1
vorgeschrieben werden.

Anhang 6 Absatz 1.4.3 der UNJECE-Regelung Nr. 101 gilt in folgender Fassung:

,1.4.3. Der in Litern pro 100 km (bei Ottokraftstoff, Fliissiggas, Ethanol (E85) und Dieselkraftstoff) oder in m’ pro
100 km (bei Erdgas/Biomethan) ausgedriickte Kraftstoffverbrauch wird nach folgenden Formeln berechnet:

a)  bei Fahrzeugen mit Fremdziindungsmotor fiir Ottokraftstoft (E5):

FC = (0,118/D) - [(0,848 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

(") ABL L 375vom 31.12.1980, S. 46.
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3.4.

b)

bei Fahrzeugen mit Fremdziindungsmotor fiir Flissiggas:
FCpom = (0,1212/0,538) - [(0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
Weicht die Zusammensetzung des bei der Priiffung verwendeten Kraftstoffs von der fiir die Berechnung des
Normverbrauchs zugrunde gelegten Zusammensetzung ab, kann auf Antrag des Herstellers ein Korrekturfaktor
cf wie folgt angewendet werden:
FCpoom = (0,1212/0,538) - (cf) - [(0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
Der anwendbare Korrekturfaktor cf wird wie folgt ermittelt:
of = 0,825 +0,0693 1,

Dabei ist:

n = das tatsichliche Wasserstoff/Kohlenstoff-Verhaltnis des verwendeten Kraftstoffs

actual
bei Fahrzeugen mit Fremdziindungsmotor fiir Fliissiggas/Biomethan:
FCpomm = (0,1336/0,654) - [(0,749 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
bei Fahrzeugen mit Fremdziindungsmotor fiir Ethanol (E85):

FC = (0,1742/D) - [(0,574 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

bei Fahrzeugen mit Selbstziindungsmotor fiir Dieselkraftstoff (B5):

FC = (0,116/D) - [(0,861 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

In diesen Formeln bedeutet:

FC

HC
co
co,
D

= den Kraftstoffverbrauch in Litern pro 100 km (bei Ottokraftstoff, Ethanol, Fliissiggas, Dieselkraftstoff oder
Biodiesel) oder in m? pro 100 km (bei Erdgas)

= die gemessene Kohlenwasserstoffemission in g/km

= die gemessene Kohlenmonoxidemission in g/km

die gemessene Kohlendioxidemission in g/km

= die Dichte des Priifkraftstoffs

Bei gasformigen Kraftstoffen ist dies die Dichte bei 15 °C.*

In Anhang 8 der UN/ECE-Regelung Nr. 101 gelten die Bezugnahmen auf Anhang 4 als Bezugnahmen auf Anhang [
Anlage 4 dieser Verordnung.
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1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

3.1.

ANHANG XIII
EG-TYPGENEHMIGUNG EINER EMISSIONSMINDERNDEN EINRICHTUNG FUR
DEN AUSTAUSCH ALS SELBSTANDIGE TECHNISCHE EINHEIT
EINFUHRUNG
Dieser Anhang enthilt ergdnzende Vorschriften fiir die Typgenehmigung von emissionsmindernden Einrichtun-

gen als selbstindige technische Einheiten.

ALLGEMEINE VORSCHRIFTEN

Kennzeichnung

Emissionsmindernde Original-Einrichtungen fiir den Austausch miissen mindestens folgende Kennzeichnungen
tragen:

a)  Name des Fahrzeugherstellers oder Handelsmarke;

b)  Fabrikmarke und Teilenummer der emissionsmindernden Original-Einrichtung fiir den Austausch wie in der
in Absatz 2.3 genannten Information angegeben.

Unterlagen
Emissionsmindernden Original-Einrichtungen fiir den Austausch miissen folgende Informationen beiliegen:
a)  Name des Fahrzeugherstellers oder Handelsmarke;

b)  Fabrikmarke und Teilenummer der emissionsmindernden Original-Einrichtung fiir den Austausch wie in der
in Absatz 2.3 genannten Information angegeben;

¢) Angabe der Fahrzeuge, fiir die die emissionsmindernde Original-Einrichtung fiir den Austausch einem in
Absatz 2.3 des Beiblatts zu Anhang I Anlage 4 angegebenen Typ entspricht, und gegebenenfalls die Angabe,
ob die emissionsmindernde Original-Einrichtung fiir den Austausch zum Einbau in ein Fahrzeug geeignet ist,
das mit einem On-Board-Diagnosesystem (OBD-System) ausgestattet ist;

d) Einbauanweisungen, falls erforderlich.

Diese Informationen sind in den Produktkatalog aufzunehmen, den der Fahrzeughersteller den Verkaufsstellen zur
Verfiigung stellt.

Der Fahrzeughersteller muss dem Technischen Dienst oder der Typgenehmigungsbehérde in elektronischer Form
die Informationen zur Verfiigung stellen, die die Verkniipfung der Teilenummern mit den entsprechenden Typ-
genehmigungsunterlagen ermoglichen.

Diese Informationen bestehen aus:

a)  Fabrikmarke(n) und Typ(en) des Fahrzeugs,

b)  Fabrikmarke(n) und Typ(en) der emissionsmindernden Original-Einrichtung fiir den Austausch,
¢) Teilenummer(n) der emissionsmindernden Original-Einrichtung fiir den Austausch,

d) Typgenehmigungsnummer(n) des/der entsprechenden Fahrzeugtyps/Fahrzeugtypen.

EG-TYPGENEHMIGUNGSZEICHEN FUR EINE SELBSTANDIGE TECHNISCHE EINHEIT

Jede emissionsmindernde Einrichtung fiir den Austausch, die dem nach dieser Richtlinie als selbststindige techni-
sche Einheit genehmigten Typ entspricht, muss ein EG-Typgenehmigungszeichen tragen.
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3.2.

Dieses Zeichen besteht aus einem den Buchstaben ,e“ umgebenden Rechteck, gefolgt von der jeweiligen Nummer
oder Buchstabenfolge des Mitgliedstaats, der die Typgenehmigung erteilt hat:

1. fur Deutschland

2. fiir Frankreich

3. fiir Italien

4. fur die Niederlande
5. fiir Schweden

6. fur Belgien

7. fir Ungarn

8. fir die Tschechische Republik
9. fir Spanien

11. fiir das Vereinigte Konigreich
12. fiir Osterreich

13. fiirr Luxemburg

17. fiir Finnland

18. fiir Ddnemark

19. fiir Ruminien

20. fiir Polen

21. fur Portugal

23. fur Griechenland
24. fiir Irland

26. fir Slowenien

27. fur die Slowakei
29. fiir Estland

32. fur Lettland

34. fiir Bulgarien

36. fiir Litauen

49. fur Zypern

50. fiir Malta

Das EG-Typgenehmigungszeichen muss in der Nahe des Rechtecks die ,Basis-Typgenehmigungsnummer® umfas-
sen, die in Abschnitt 4 der Typgenehmigungsnummer gemafl Anhang VII der Richtlinie 2007/46/EWG enthalten
ist, der die beiden Ziffern vorangestellt sind, die die laufende Nummer der letzten groReren technischen Anderung
der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 oder dieser Verordnung zum Zeitpunkt der Erteilung der EG-Typgenehmigung
fur eine selbstindige technische Einheit angeben. Fiir diese Verordnung ist die laufende Nummer 00.



28.7.2008 Amtsblatt der Europdischen Union L 199/107

3.3. Das Typgenehmigungszeichen ist auf der emissionsmindernden Einrichtung fiir den Austausch dauerhaft und deut-
lich lesbar anzubringen. Nach dem Einbau der emissionsmindernden Einrichtung fiir den Austausch in das Fahr-
zeug soll es moglichst sichtbar bleiben.

3.4. Anlage 3 dieses Anhangs enthilt Beispiele des Genehmigungszeichens.

4. TECHNISCHE VORSCHRIFTEN

4.1. Die Vorschriften fur die Typgenehmigung von emissionsmindernden Einrichtungen fiir den Austausch entspre-
chen denen von Absatz 5 der UN/ECE-Regelung Nr. 103 mit den in den Absdtzen 4.1.1 bis 4.1.4 beschriebenen
Ausnahmen.

4.1.1.  Der in Absatz 5 der UNJECE-Regelung Nr. 103 verwendete Begriffe ,Katalysator” ist gleichbedeutend mit einer
Lemissionsmindernden Einrichtung*.

4.1.2.  Fur emissionsmindernde Einrichtungen fiir den Austausch, die zum Einbau in Fahrzeuge mit einer Typ-
genehmigung nach der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 bestimmt sind, sind die in Absatz 5.2.3 der UN/ECE-
Regelung Nr. 103 genannten limitierten Schadstoffe durch die in Anhang I Tabellen 1 und 2 der Verordnung (EG)
Nr. 715/2007 genannten Schadstoffe zu ersetzen.

4.1.3.  Fir die Normen von emissionsmindernden Einrichtungen fiir den Austausch, die zum Einbau in Fahrzeuge mit
einer Typgenehmigung nach der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 bestimmt sind, gilt der Verweis auf die Vorschrif-
ten fiir die Dauerhaltbarkeit und die verbundenen Verschlechterungsfaktoren in Absatz 5 der UN/ECE-Regelung
Nr. 103 als Verweis auf die Vorschriften in Anhang VII dieser Verordnung.

4.1.4.  In Absatz 5.5.3 der UN/ECE-Regelung Nr. 103 gilt die Bezugnahme auf Anlage 1 zum Mitteilungsblatt als Bezug-
nahme auf das Beiblatt zum EG-Typgenehmigungsbogen iiber OBD-Informationen des Fahrzeugs (Anhang I
Anlage 5).

4.2. Falls die wihrend des Demonstrationstests nach Absatz 5.2.1 der UN/ECE-Regelung Nr. 103 an Kraftfahrzeugen
mit Fremdziindungsmotoren gemessenen THC- und NMHC-Emissionen iiber den bei der Typgenehmigungs-
priifung des Fahrzeugs gemessenen Werten liegen, ist der Unterschied auf die OBD-Schwellenwerte aufzuschla-
gen. Die OBD-Schwellenwerte finden sich in:

a)  Anhang 11 Absatz 3.3.2 der UN/ECE-Regelung Nr. 83 fiir Ersatzteile, die zum Einbau in Fahrzeuge mit einer
Typgenehmigung nach der Richtlinie 70/220/EWG bestimmt sind, oder

b) Anhang XI Absatz 2.3 dieser Verordnung fiir Ersatzteile, die zum Einbau in Fahrzeuge mit einer Typ-
genehmigung nach der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 bestimmt sind.

4.3. Die angepassten OBD-Schwellenwerte gelten fiir die OBD-Kompatibilititspriifungen nach den Absitzen 5.5
bis 5.5.5 der UN/ECE-Regelung Nr. 103, insbesondere dann, wenn die nach Anhang 11 Anlage 1 Absatz 1 zuls-
sige Uberschreitung in Anspruch genommen wird.

4.4, Vorschriften fiir periodisch arbeitende Regenerationssysteme fiir den Austausch

4.41.  Vorschriften hinsichtlich der Emissionen

4.4.1.1. Diein Artikel 11 Absatz 3 genannten, mit einem periodisch arbeitenden Regenerationssystem fiir den Austausch
ausgestatteten Fahrzeuge, die genehmigt werden miissen, werden den in Anhang 13 Absatz 3 der UN/ECE-
Regelung Nr. 83 beschriebenen Priifungen unterzogen, um seine Leistung mit der des periodisch arbeitenden
Original-Regenerationssystems im gleichen Fahrzeug zu vergleichen.

4.4.2.  Bestimmung der Vergleichsbasis

4.4.2.1. In das Fahrzeug wird ein neues periodisch arbeitendes Original-Regenerationssystem eingebaut. Die Emissions-
minderungsleistung des Systems wird anhand des Priifverfahrens nach Anhang 13 Absatz 3 der UN/ECE-Regelung
Nr. 83 ermittelt.

4.4.2.2. Auf Verlangen des Antragstellers, der eine Genehmigung fiir das Ersatzteil beantragt, stellt die Typgenehmigungs-
behorde zu gleichen Bedingungen fiir jedes gepriifte Fahrzeug die Information zur Verfiigung, die in den Absit-
zen 3.2.12.2.1.11.1 und 3.2.12.2.6.4.1 des Beschreibungsbogens in Anhang I Anlage 3 dieser Verordnung
genannt ist.
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4.4.3.  Abgaspriifung mit periodisch arbeitendem Regenerationssystem fiir den Austausch

4.4.3.1. Das periodisch arbeitende Original-Regenerationssystem des Priiffahrzeugs/der Priiffahrzeuge wird durch das peri-
odisch arbeitende Regenerationssystem fiir den Austausch ersetzt. Die Emissionsminderungsleistung des Systems
wird anhand des Priifverfahrens nach Anhang 13 Absatz 3 der UN/ECE-Regelung Nr. 83 ermittelt.

4.4.3.2. Zur Bestimmung des D-Faktors des periodisch arbeitenden Regenerationssystems fiir den Austausch kann jedes der
in Anhang 13 Absatz 3 der UN/ECE-Regelung Nr. 83 genannten Priifverfahren verwendet werden.

4.4.4.  Sonstige Vorschriften

Fiir periodisch arbeitende Regenerationssysteme fiir den Austausch gelten die Vorschriften der Absitze 5.2.3, 5.3,
5.4 und 5.5 der UN/ECE-Regelung Nr. 103. Der in diesen Absitzen verwendete Begriff ,Katalysator” ist gleichbe-
deutend mit einem ,periodisch arbeitenden Regenerationssystem*. Die in Absatz 4.1 dieses Anhangs beschriebe-
nen Ausnahmen gelten auch fiir periodisch arbeitende Regenerationssysteme.

5. UNTERLAGEN

5.1. An jeder emissionsmindernden Einrichtung fir den Austausch ist deutlich lesbar und dauerhaft der Name des Her-
stellers oder die Handelsmarke anzubringen; aufferdem sind folgende Informationen beizulegen:

a)  Angabe der Fahrzeuge (einschlieflich Herstellungsjahr), fiir die die emissionsmindernde Einrichtung fiir den
Austausch zugelassen ist, und gegebenenfalls die Angabe, ob die emissionsmindernde Einrichtung fiir den
Austausch fiir den Einbau in ein mit ODB-System ausgestattetes Fahrzeug geeignet ist;

b) Einbauanweisung, falls erforderlich.

Diese Informationen sind in den Produktkatalog aufzunehmen, den der Hersteller der emissionsmindernden
Einrichtung fur den Austausch den Verkaufsstellen zur Verfiigung stellt.

6. UBEREINSTIMMUNG DER PRODUKTION

6.1. Mafinahmen zur Gewéhrleistung der Ubereinstimmung der Produktion sind gema Artikel 12 der Richtlinie
2007/46/EG zu treffen.

6.2. Besondere Bestimmungen

6.2.1.  Die Uberpriifungen nach Anhang X Absatz 2.2 der Richtlinie 2007/46/EG miissen die Ubereinstimmung mit den
in Artikel 2 Absatz 8 dieser Verordnung festgelegten Merkmalen umfassen.

6.2.2.  Zur Anwendung von Artikel 12 Absatz 2 der Richtlinie 2007/46/EG kénnen die in Absatz 4.4.1 dieses Anhangs
und in Absatz 5.2 der UN/ECE-Regelung Nr. 103 (Vorschriften tiber Emissionen) beschriebenen Priifungen durch-
gefithrt werden. In diesem Fall kann, falls der Inhaber der Typgenehmigung dies wiinscht, statt der emissions-
mindernden Einrichtung fiir die Erstausriistung die emissionsmindernde Einrichtung fiir den Austausch, die bei den
Typgenehmigungspriifungen verwendet wurde, als Vergleichsbasis genommen werden (oder ein anderes Muster,
das nachweislich mit dem genehmigten Typ tibereinstimmt). Die gemessenen Emissionswerte des zu beurteilen-
den Musters diirfen durchschnittlich nicht mehr als 15 % tiber den Mittelwerten liegen, die beim Bezugsmuster
gemessen werden.
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Anlage 1
MUSTER
Beschreibungsbogen Nr. .....
betreffend die EG-Typgenehmigung von emissionsmindernden Einrichtungen fiir den Austausch

Die nachstehenden Angaben sind, soweit sie in Frage kommen, zusammen mit dem Verzeichnis der beiliegenden Unterla-
gen in dreifacher Ausfertigung einzureichen. Liegen Zeichnungen bei, so miissen diese im Format A4 ausgefiihrt oder auf
dieses Format gefaltet sein und hinreichende Einzelheiten in geeignetem Mafstab enthalten. Eventuell beigefiigte Fotogra-
fien miissen ausreichende Einzelheiten enthalten.

Im Falle von Systemen, Bauteilen oder elektronisch gesteuerten getrennten technischen Einheiten sind deren Leistungsdaten
anzugeben.

0. ALLGEMEINES

0.1.  Fabrikmarke (Firmenname des Herstellers): ...........o.oiuiiniriniiniei it e

0.2, TP e

0.2.1. Handelsname(n) (sofern vOrhanden): ............oouiiniuiniiniii e e e e e eeaaaes

0.5.  Name und Anschrift des Herstellers: ..ot
(Ggf.) Name und Anschrift des Bevollmachtigten: .............oooiiiiiiiiiiiiinii e

0.7. Bei Bauteilen und selbststindigen technischen  Einheiten Lage und  Anbringungsart des
EG-TypgenehmigungszeiChens: ... .. ...ouuiuniie it e

0.8.  Anschrift(en) der FertigungsStatte(T): .........iuuneiuuerineitt ettt et ettt et

1. BESCHREIBUNG DER EINRICHTUNG
1.1.  Fabrikmarke und Typ der emissionsmindernden Einrichtung fiir den Austausch: ............c...coooiiiiiin.

1.2.  Zeichnungen der emissionsmindernden Einrichtung fiir den Austausch, aus denen samtliche unter Artikel 2 Absatz 8
[dieser Verordnung] genannten Merkmale hervorgehen: ............coviiiiiiiiiiiiiniiiniiii e

1.3.  Beschreibung des Fahrzeugtyps (der Fahrzeugtypen), fiir den (die) die emissionsmindernde Einrichtung fiir den Aus-
£aUSCh DESTITIME ISE: ... ouuut ittt ettt

1.3.1. Nummer(n)/Zeichen, das (die) den (die) Motor- und Fahrzeugtyp(en) kennzeichnen: ..................coooon.

1.3.2. Soll die emissionsmindernde Einrichtung fiir den Austausch mit den Vorschriften fiir OBD-Systeme kompatibel sein:

(ja/nein) (1)

1.4.  Beschreibung und Zeichnungen, aus denen die Lage der emissionsmindernden Einrichtung fiir den Austausch zum
(zu den) Abgaskriimmer(n) des Motors ersichtlich ist: ..........c.oeiiiiiiiiii

(1) Nicht Zutreffendes streichen.
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Anlage 2
MUSTER DES EG-TYPGENEHMIGUNGSBOGENS
(Groftes Format: A4 (210 x 297 mm))

EG-TYPGENEHMIGUNGSBOGEN

Stempel der Behorde

Benachrichtigung tiber

die EG-TypgenenImiGUIG (1) .. euueuuitii ettt et e

die Erweiterung der EG-Typgenehmigung (1) .. ...ceuiuniuneiniiii et

die Verweigerung der EG-Typgenehmigung (1) ........oouuiuneiniiii it

den Entzug der EG-Typgenehmigung (1) ......c.euueinitii ittt

eines Bauteiltyps/eines Typs einer selbststindigen technischen Einheit (*):

in Bezug auf die Verordnung (EG) Nr. 715/2007, durchgefithrt durch die Verordnung (EG) Nr. 692/2008,

Verordnung (EG) Nr. 715/2007 oder die Verordnung (EG) Nr. 692/2008 zuletzt gedndert durch .........................
EG-TypgenehmiGUNgSIIUIMITIET: ... c.uuitteitn ettt ettt ettt et ettt e e et e e e et et e e e e e eeaeee
Grund fiir die ErWEItEIUING: . ....uoiiitiiiiii ettt

ABSCHNITT 1

0.1.

0.2.

0.3.

0.5.

0.7.

0.8.

0.9.

Fabrikmarke (Firmenname des Herstellers): .........ouiuiiniriniiniiei et e e e e ee e ans
D
Merkmale zur Typidentifizierung, sofern auf dem Bauteil/der selbststindigen technischen Einheit (2) vorhanden: ...
. Anbringungsstelle dieser Merkmale: ..........c..iiiuiiiiiiii e
Name und Anschrift des Herstellers: ...
Bei  Bauteilen und sclbststindigen  technischen  Einheiten Lage und  Anbringungsart des
EG-TypgenehmigungszeiChens: ... .. ... oottt e
Anschrift(en) der FertigungSStatte(Il): ........ueuuun ittt ettt e
(Ggf.) Name und Anschrift des Bevollmichtigten des Herstellers: ...........c.ooiviiiiiiiiiiiiniiiinin e,

() Nicht Zutreffendes streichen.

(3) Enthalten die Merkmale zur Typidentifizierung Zeichen, die fiir die Beschreibung des Fahrzeugs, des Bauteils oder der selbststindigen tech-
nischen Einheit gemaf diesem Beschreibungsbogen nicht relevant sind, so sind diese Schriftzeichen in den betreffenden Unterlagen durch
das Symbol ,>“ darzustellen (z. B. ABC??123??).



28.7.2008 Amtsblatt der Europdischen Union L199/111

ABSCHNITT II

1. Zusitzliche Angaben

1.1.  Fabrikmarke und Typ der emissionsmindernden Einrichtung fiir den Austausch: ............cooooiviiiiiniiini.
1.2.  Fahrzeugtyp(en), fir den (die) der Typ der emissionsmindernden Einrichtung als Ersatzteil geeignet ist: ..............
1.3.  Fahrzeugtyp(en), in dem (denen) die emissionsmindernde Einrichtung fiir den Austausch gepriift wurde: ............

1.3.1. Wurde die Kompatibilitdt der emissionsmindernden Einrichtung fiir den Austausch mit den Vorschriften an OBD-
Systeme nachgewiesen: ja/nein ()

2. Technischer Dienst, der fiir die Durchfithrung der Priifungen zustindig ist: ............ocoviiiiiiiiniiiiiinis
3. Datum des PritfberiChts: ...........oooiiiiiii i e
4. Nummer des PriffberiChts: .........cooiiiiii e
5. ANIMETKUNZEII Lottt ettt et et e e e
6. Ot e
7. DatUIN Lo
8. UNEEISCHITIE: L.ttt e ettt et

Anlagen:  Beschreibungsunterlagen

Priifbericht

(1) Nicht Zutreffendes streichen.
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Anlage 3
Muster des EG-Typgenehmigungszeichens

(Siehe Absatz 5.2 dieses Anhangs)

a>8 mm

» 001234 &

Das oben dargestellte, an einem Bauteil einer emissionsmindernden Einrichtung fiir den Austausch angebrachte Typ-
genehmigungszeichen besagt, dass der betreffende Typ in Frankreich (e2) gemif$ dieser Verordnung genehmigt wurde. Die
beiden ersten Ziffern der Typgenehmigungsnummer (00) geben an, dass zum Zeitpunkt der Genehmigung diese Verord-
nung in ihrer urspriinglichen Fassung galt. Die folgenden vier Ziffern (1234) wurden der emissionsmindernden Einrichtung
fir den Austausch von der Typgenehmigungsbehorde als Grundgenehmigungsnummer zugeteilt.
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1.1.

2.1.

2.2.

2.5.

2.6.

ANHANG XIV

Zugang zu Informationen iiber OBD-Systeme sowie Reparatur und Wartungsinformationen von Fahrzeugen

EINFUHRUNG

Reparatur und Wartung von Fahrzeugen.

VORSCHRIFTEN

werden.

legalen Geschaftstatigkeit nachgeht und nicht wegen einer einschldgigen Straftat verurteilt worden ist.

2.3. Eine Reprogrammierung von Fahrzeugsteuergeriten muss nach der Norm SAE ]J2534 erfolgen

2.4, Alle emissionsbezogenen Fehlercodes miissen mit Anhang XI Anlage 1 iibereinstimmen.

Aufschluss iiber die Fahrzeuge und die daran nach dieser Vorschrift vorgenommenen Veridnderungen geben.

ckeln, die der UN/ECE-Regelung Nr. 115 unterliegen.

() Abrufbar unter: http://www.oasis-open.org/committees/download.php/2412[Draft%20Committee%20Specification.pdf.
() Abrufbar unter: http://lists.oasis-open.org/archives/autorepair/200302/pdf00005.pdf.

Dieser Anhang enthalt die technischen Vorschriften fur die Zuganglichkeit der Informationen tiber OBD-Systeme sowie

Aus dem Internet abrufbare Informationen {iber OBD-Systeme sowie Reparatur- und Wartungsinformationen miissen
den technischen Spezifikationen des OASIS-Dokuments SC2-D5, Format fiir Kraftfahrzeug-Reparaturinformationen,
Fassung 1.0, vom 28. Mai 2003 (), und der Abschnitte 3.2, 3.5 (ausgenommen 3.5.2), 3.6, 3.7 und 3.8 des OASIS-
Dokuments SC1-D2, Spezifikationsvorschriften Autoreparatur, Fassung 6.1, vom 10.1.2003 (2), entsprechen, wobei
ausschliefSlich offene Text- und Grafikformate oder Formate verwendet werden diirfen, die nur mit Hilfe herkommli-
cher Software-Plug-ins angezeigt und gedruckt werden konnen, welche frei erhiltlich sind, sich einfach installieren las-
sen und mit allgemein gebriuchlichen Computer-Betriebssystemen funktionieren. Die Keywords in den Metadaten
miissen moglichst weitgehend der Norm ISO 15031-2 entsprechen. Solche Informationen miissen stindig verftigbar
sein und diirfen nur fiir die Pflege der Website gesperrt werden. Uber Genehmigungen fiir eine Reproduktion oder
Republikation der Informationen ist unmittelbar mit dem betreffenden Hersteller zu verhandeln. Auch Informationen
tiber Ausbildungsmaterialien miissen verfiigbar sein, konnen aber auf anderem Weg als tiber Websites bereitgestellt

Der von Vertragshindlern und -werkstitten verwendete Zugang zu Sicherheitsmerkmalen der Fahrzeuge muss auch
unabhingigen Marktteilnehmern offen stehen, wobei fiir den Schutz nach der Sicherheitsnorm ISO 15764 in Verbin-
dung mit Sicherheitszertifikaten nach ISO 20828 zu sorgen ist. Der unabhingige Marktteilnehmer muss sich zu die-
sem Zweck akkreditieren und autorisieren lassen, wozu er anhand von Dokumenten nachweisen muss, dass er einer

Fiir den Zugang eines unabhingigen Marktteilnehmers zu Informationen iiber OBD-Systeme sowie zu Reparatur- und
Wartungsinformationen, die nicht mit gesicherten Fahrzeugbereichen zusammenhéngen, diirfen zur Registrierung fiir
die Benutzung der Website des Herstellers nur solche Angaben verlangt werden, die fiir die Abwicklung der Zahlung
fur diese Informationen erforderlich sind. Um Informationen iiber den Zugang zu gesicherten Fahrzeugbereichen zu
erhalten, muss der unabhingige Marktteilnehmer ein Zertifikat nach ISO 20828 vorweisen und sich und die Organi-
sation, der er angehort, damit identifizieren; daraufhin muss der Hersteller sein eigenes Zertifikat nach 1ISO 20828 vor-
weisen und dem unabhingigen Marktteilnehmer damit bestitigen, dass dieser eine rechtmifige Website des
gewiinschten Herstellers aufruft. Beide Parteien miissen iiber alle derartigen Transaktionen Aufzeichnungen fithren, die

Falls die Informationen tiber OBD-Systeme sowie die Reparatur- und Wartungsinformationen auf einer Website des
Herstellers keine konkreten einschligigen Angaben enthalten, die eine ordnungsgemifie Konstruktion und Herstel-
lung von Nachriistanlagen fiir alternative Kraftstoffe erlauben, dann kann jeder betroffene Hersteller von Nachriistan-
lagen fiir alternative Kraftstoffe Zugang zu den in Anhang I Anlage 3 Abschnitte 0, 2 und 3 verlangten Informationen
erhalten, indem er dies direkt beim Hersteller beantragt. Der Hersteller muss zu diesem Zweck auf seiner Website deut-
lich die Kontaktdaten angeben und die verlangten Informationen binnen 30 Tagen bereitstellen. Derartige Informati-
onen brauchen nur fiir Nachriistsysteme fir alternative Kraftstoffe bzw. deren Bauteile, die der UN/ECE-Regelung
Nr. 115 unterliegen, bereitgestellt zu werden, wenn aus dem entsprechenden Antrag die genaue Spezifikation des
Fahrzeugmodells klar hervorgeht, fiir welches die Informationen benotigt werden, und darin ausdriicklich besttigt
wird, dass die Informationen dazu dienen, Nachriistsysteme fiir alternative Kraftstoffe bzw. deren Bauteile zu entwi-
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2.7. Die Hersteller miissen auf ihren Websites mit Reparaturinformationen die Typgenehmigungsnummer fiir jedes Modell
angeben.

2.8. Fir den Zugang zu ihren Websites mit Reparaturinformationen miissen die Hersteller angemessene und verhiltnis-
mifige Gebithren pro Stunde, Tag, Monat und Jahr festlegen.
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Anlage 1

Bescheinigung des Herstellers liber den Zugang zu Informationen iiber OBD-Systeme sowie
Reparatur- und Wartungsinformationen von Fahrzeugen

(Der HerSteller): s s ssswsssmsns s crsumusssesses s cvsuesmesss 255 1Feesesusaas &6 G5 ¥HF RS REVERT 651 SHS NS ESFASRS 457 £FSEESEERES 555 450 S RESRESSN's 053

(Anschrift des Herstellens)s «. s smmwmn s s semmmmnss s s semmsmsns 67 508 susesmss £ 575 S8TaHEww 557 SEEERSHISTS S5 SERRRRTARTATS

bescheinigt, dass

fur die Fahrzeugtypen, die dieser Bescheinigung beiliegend aufgefihrt sind, gemafR folgenden
Bestimmungen Zugang zu den Informationen Uber OBD-Systeme sowie zu den Reparatur- und
Wartungsinformationen gewahrt wird:

— Artikel 6 der Verordnung (EG) Nr. 715/2007,

— Artikel 4 Absatz 6 sowie Artikel 13 der Verordnung (EG) Nr. 692/2008,
— Anhang | Absatze 2.3.1 und 2.3.5 der Verordnung (EG) Nr. 692/2008,
— Anhang | Anlage 3 Abschnitt 16 der Verordnung (EG) Nr. 692/2008,
— Anhang | Anlage 5 der Verordnung (EG) Nr. 692/2008,

— Anhang XI Absatz 4 der Verordnung (EG) Nr. 692/2008 und

— Anhang XIV der Verordnung (EG) Nr. 692/2008.

Die Adressen der wichtigsten Websites, tber welche die betreffenden Informationen abgerufen werden
kénnen und deren Ubereinstimmung mit den obigen Bestimmungen hiermit bestatigt wird, sind in der
Anlage zu dieser Bescheinigung zusammen mit den Kontaktdaten des nachstehend unterzeichneten,
verantwortlichen Vertreters des Herstellers aufgefiihrt.

Falls zutreffend: Der Hersteller bestétigt hiermit zudem, dass erder Verpflichtung gemaR Artikel 13 Absatz 5
dieser Verordnung nachgekommen ist und die betreffenden Informationen fiir frihere Genehmigungen
dieser Fahrzeugtypen spatestens sechs Monate nach dem Datum der Typgenehmigung vorgelegt hat.

O Lot eeeee e eeeeee e ee oo e e eee e e e e e e ee e s ee e eee e ee e e s e ee s ees e eee e ee et eeee e eee et s e eenes ]

[Unterschrift des Vertreters des Herstellers]

Anlagen:

— Adressen der Websites
— Kontaktdaten
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Anlage |
zur

Bescheinigung des Herstellers iiber den Zugang zu Informationen iiber OBD-Systeme sowie zu
Reparatur- und Wartungsinformationen von Fahrzeugen

Adressen der Websites, auf die in dieser Bescheinigung verwiesen wird:
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Anlage Il
zur

Bescheinigung des Herstellers liber den Zugang zu Informationen iiber OBD-Systeme sowie zu
Reparatur- und Wartungsinformationen von Fahrzeugen

Kontaktdaten des Vertreters des Herstellers, auf den in dieser Bescheinigung verwiesen wird:
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ANHANG XV

UBEREINSTIMMUNG IN BETRIEB BEFINDLICHER FAHRZEUGE, DIE NACH DER RICHTLINIE 70/220[EWG

1.1.

1.2.

1.3.

1.3.10.

1.3.11.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.4.4.

1.4.5.

TYPGENEHMIGT WURDEN

UBEREINSTIMMUNG IN BETRIEB BEFINDLICHER FAHRZEUGE

Eine Priifung der Ubereinstimmung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge oder Motoren wird von der Typ-
genehmigungsbehdrde nach Maflgabe aller im Besitz des Herstellers befindlichen einschligigen Informationen dhn-
lich den Verfahren von Artikel 10 Absitze 1 und 2 und von Anhang X Nummern 1 und 2 der Richtlinie
70/156/EWG durchgefiihrt.

Die in Anlage 2 Absatz 4 dieses Anhangs genannte Abbildung und die Abbildung 4/2 der UN/ECE-Regelung Nr. 83
zeigen das Verfahren fiir die Priifung der Ubereinstimmung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge.

Merkmale zur Definition der Familie in Betrieb befindlicher Fahrzeuge

Eine Familie in Betrieb befindlicher Fahrzeuge lisst sich anhand grundlegender Konstruktionsmerkmale definieren,
in denen die zu einer Familie gehdrenden Fahrzeuge iibereinstimmen miissen. Demzufolge gelten Fahrzeugtypen,
deren in den Absitzen 1.3.1 bis 1.3.11 beschriebenen Merkmale identisch sind oder innerhalb der erkldrten Tole-
ranzen liegen, als derselben Familie in Betrieb befindlicher Fahrzeuge zugehorig.

Arbeitsverfahren (Zweitakt-, Viertakt-, Drehkolbenmotor).
Zylinderzahl.

Anordnung der Zylinder (Reihe, V-férmig, radial, horizontal gegeniiberliegend, sonstige). Die Neigung oder Aus-
richtung der Zylinder ist kein Kriterium.

Art der Kraftstoffzufuhr (z. B. indirekte oder direkte Einspritzung).
Kiihlsystem (Luft, Wasser, Ol).
Art der Luftzufuhr (Saugmotoren, aufgeladene Motoren).

Kraftstoff, fiir den der Motor ausgelegt ist (Ottokraftstoff, Dieselkraftstoff, Erdgas, Fliissiggas usw.). Fahrzeuge im
Zweistoffbetrieb konnen zusammengefasst werden mit Fahrzeugen, die nur mit einem Kraftstoff betrieben werden,
sofern ein Kraftstoff beiden gemeinsam ist.

Art des Katalysators (Dreiwegekatalysator oder sonstige(r)).

Art des Partikelfilters (mit oder ohne).

Abgasriickfithrung (mit oder ohne).

Einzelhubraum des grofiten Motors innerhalb der Familie minus 30 %.

Die Kontrolle der Ubereinstimmung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge/Motoren ist von der Typgenehmigungs-
behorde anhand der vom Hersteller beigebrachten Informationen durchzufiihren. Diese Informationen miissen
mindestens Folgendes umfassen:

Name und Anschrift des Herstellers,

Name, Anschrift, Telefon- und Faxnummern sowie E-Mail-Adresse seines bevollmachtigten Vertreters in den von
den Herstellerinformationen erfassten Bereichen,

die in den Herstellerinformationen enthaltene(n) Modellbezeichnung(en) der Fahrzeuge,

gegebenenfalls die Liste der von den Herstellerinformationen erfassten Fahrzeugtypen, d. h. die Familie in Betrieb
befindlicher Fahrzeuge gemifl Absatz 1.3,

die Codes der Fahrzeugidentifizierungsnummer (VIN), die fiir diese Fahrzeugtypen innerhalb der Familie in Betrieb
befindlicher Fahrzeuge gelten (VIN-Prifix),
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1.4.6.

1.4.7.

1.4.8.

1.4.9.

1.4.10.

1.4.11.

1.4.12.

die fiir diese Fahrzeugtypen innerhalb der Familie in Betrieb befindlicher Fahrzeuge geltenden Typgenehmigungs-
nummern, gegebenenfalls einschlielich der Nummern aller Erweiterungen und nachtriglichen groferen
Veranderungen/Riickrufe (Nachbesserungen),

Einzelheiten der Erweiterungen, nachtriglichen groferen Verdnderungen/Riickrufen von Fahrzeug-
Typgenehmigungen, die unter die Herstellerinformationen fallen (sofern von der Typgenehmigungsbehorde
angefordert),

den Zeitraum, in dem die Herstellerinformationen zusammengestellt wurden,

den von den Herstellerinformationen erfassten Zeitraum der Fahrzeugherstellung (z. B. Fahrzeuge, die im Kalen-
derjahr 2001 gebaut wurden),

das Verfahren des Herstellers zur Priifung der Ubereinstimmung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge, einschlieflich:
(a) Verfahren zur Ermittlung der Fahrzeuge,

(b) Kriterien fiir Annahme und Ablehnung der Fahrzeuge,

(c)  Art und Verfahren der fiir das Programm verwendeten Priifungen,

(d) Kriterien des Herstellers fiir die Annahme/Ablehnung der Familie in Betrieb befindlicher Fahrzeuge,

() geografische(s) Gebiet(e), in dem (denen) der Hersteller Informationen erfasst hat,

() Umfang der Probe und angewendeter Stichprobenplan,

die Ergebnisse des Verfahrens des Herstellers zur Priifung der Ubereinstimmung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge,
einschliefSlich:

(a) Identifizierung der unter das Programm fallenden (gepriiften oder nicht gepriiften) Fahrzeuge; zu dieser Iden-
tifizierung gehoren:

— Modellbezeichnung,
—  Fahrzeug-Identifizierungsnummer (VIN),
— amtliches Kennzeichen des Fahrzeugs,
— Herstellungsdatum,
— Region, in der es betrieben wird (sofern bekannt),
— aufgezogene Reifen,
(b) Grund (Griinde) dafiir, dass ein Fahrzeug nicht in die Probe aufgenommen wird,
(c) Einzelheiten der Wartung jedes Fahrzeugs der Probe (einschlieflich Nachbesserungen),

(d) Einzelheiten der an jedem Fahrzeug der Probe vorgenommenen Reparaturen (sofern bekannt),

() Priifdaten, einschlieflich:
—  Priifdatum,
— Ort der Priifung,
—  Stand des Kilometerzahlers des Fahrzeugs,
— technische Daten des Priifkraftstoffs (z. B. Bezugspriifkraftstoff oder handelsiiblicher Kraftstoff),
—  Priifbedingungen (Temperatur, Luftfeuchtigkeit, Schwungmasse des Priifstands),
— Einstellungen des Priifstands (z. B. Einstellung der Leistung),

—  Priifergebnisse (von mindestens drei verschiedenen Fahrzeugen je Fahrzeugfamilie),

Aufzeichnungen der Anzeigen des OBD-Systems.
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3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

Die vom Hersteller zusammengestellten Informationen miissen zum einen hinreichend ausfithrlich sein, damit
sichergestellt ist, dass die Betriebsleistung unter normalen Verwendungsbedingungen gemafl Absatz 1 beurteilt wer-
den kann und zum anderen reprasentativ fiir die geografische Marktdurchdringung des Herstellers ist.

Fiir die Zwecke dieser Verordnung ist der Hersteller nicht zu einer Uberpriifung der Ubereinstimmung eines
Fahrzeugtyps verpflichtet, wenn er der Typgenechmigungsbehorde hinreichend nachweisen kann, dass die jahrli-
chen Verkaufszahlen fiir diesen Fahrzeugtyp in der Europdischen Union 5 000 nicht tiberschreiten.

Auf der Grundlage der Priifung gemif8 Absatz 1.2 muss die Genehmigungsbehorde entscheiden:

(a) dass die Ubereinstimmung eines in Betrieb befindlichen Fahrzeugtyps oder einer in Betrieb befindlichen
Fahrzeugfamilie zufrieden stellend ist, und keine weiteren Schritte unternehmen,

(b) oder dass die vom Hersteller bereitgestellten Daten fiir eine Entscheidung nicht ausreichen und zusitzliche
Informationen oder Priifdaten vom Hersteller anfordern,

(c) oder dass die Ubereinstimmung eines in Betrieb befindlichen Fahrzeugtyps, der Teil einer in Betrieb befindli-
chen Fahrzeugfamilie ist, nicht zufrieden stellend ist, und die Priifung dieses Fahrzeugtyps gemdfl Anhang I
Anlage 1 veranlassen.

Ist ein Hersteller fiir einen bestimmten Fahrzeugtyp gemif Absatz 2 von der Uberpriifung der Ubereinstimmung
befreit, so kann die Genehmigungsbehorde derartige Fahrzeugtypen gemdfl Anhang I Anlage 1 priifen lassen.

Werden Priifungen des Typs 1 fiir erforderlich gehalten, um zu priifen, ob die emissionsmindernden Einrichtungen
mit den Vorschriften fiir ihre Leistungsfahigkeit nach Inbetriebnahme tibereinstimmen, so ist fiir die Priifungen ein
Priifverfahren anzuwenden, das die in Anlage 2 dieses Anhangs festgelegten statistischen Kriterien erfullt.

Die Genehmigungsbehorde muss in Zusammenarbeit mit dem Hersteller stichprobenartig Fahrzeuge auswahlen,
die einen ausreichend hohen Kilometerstand aufweisen und bei denen hinreichend belegt werden kann, dass sie
unter normalen Betriebsbedingungen verwendet wurden. Der Hersteller muss an der Auswahl der Fahrzeuge der
Stichprobe beteiligt werden, und es muss ihm die Teilnahme an den Bestatigungspriifungen der Fahrzeuge gestattet
werden.

Der Hersteller darf unter Aufsicht der Genehmigungsbehorde Priifungen (auch zerstorende Priifungen) an den Fahr-
zeugen durchfithren, deren Emissionswerte tiber den Grenzwerten liegen, um maogliche Ursachen fiir die Ver-
schlechterung festzustellen, die nicht der Hersteller zu verantworten hat. Werden bei den Priifungen solche
Ursachen gefunden, dann werden diese Priifergebnisse bei der Kontrolle der Vorschriftsmafigkeit nicht
beriicksichtigt.

Gibt sich die Genehmigungsbehorde mit den Ergebnissen der Priifungen geméfl den in Anlage 2 festgelegten Kri-
terien nicht zufrieden, so werden die in Artikel 11 Absatz 2 und in Anhang X der Richtlinie 70/156/EWG genann-
ten Maflnahmen zur Méngelbeseitigung in Einklang mit Anlage 1 Abschnitt 6 auf in Betrieb befindliche Fahrzeuge
desselben Fahrzeugtyps, bei denen dieselben Defekte auftreten konnen, ausgeweitet.

Der vom Hersteller vorgelegte Mingelbeseitigungsplan muss von der Genehmigungsbehérde genehmigt werden.
Fiir die Ausfithrung des genehmigten Mangelbeseitigungsplans ist der Hersteller verantwortlich.

Die Genehmigungsbehorde unterrichtet die Mitgliedstaaten innerhalb von 30 Tagen von ihrer Entscheidung. Die
Mitgliedstaaten konnen verlangen, dass der gleiche Mangelbeseitigungsplan auf alle in ihrem Hoheitsgebiet zuge-
lassenen Fahrzeuge gleichen Typs angewendet wird.

Hat ein Mitgliedstaat festgestellt, dass ein Fahrzeugtyp die geltenden Vorschriften der Anlage 1 dieses Anhangs nicht
erfiillt, so muss er den Mitgliedstaat, der die urspriingliche Typgenehmigung im Einklang mit den Vorschriften von
Artikel 11 Absatz 3 der Richtlinie 70/156/EWG erteilt hat, umgehend davon benachrichtigen.

Nach dieser Benachrichtigung teilt die zustindige Behorde des Mitgliedstaats, der die urspriingliche Typ-
genehmigung erteilt hat, nach Mafigabe von Artikel 11 Absatz 6 der Richtlinie 70/156/EWG dem Hersteller mit,
dass der Fahrzeugtyp den Vorschriften nicht entspricht und dass er Abhilfemafnahmen treffen muss. Der Herstel-
ler muss der Behorde binnen zwei Monaten nach dieser Benachrichtigung einen Plan fiir Malnahmen zur Beseiti-
gung der Mangel unterbreiten, der inhaltlich den Vorschriften von Anlage 1 Absitze 6.1 bis 6.8 entsprechen sollte.
Die Behorde, die die urspriingliche Typgenehmigung erteilt hat, konsultiert danach innerhalb von zwei Monaten
den Hersteller, um tiber einen Maflnahmenplan und dessen Durchfithrung Einvernehmen zu erzielen. Stellt die
zustandige Behorde, die die urspriingliche Typgenehmigung erteilt hat, fest, dass kein Einvernehmen zu erzielen
ist, wird das Verfahren nach Artikel 11 Absitze 3 und 4 der Richtlinie 70/156/EWG eingeleitet.
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2.1.

2.2

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

3.1.

3.2.

Anlage 1

Priifung der Ubereinstimmung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge

EINFUHRUNG

Diese Anlage enthilt die Kriterien fiir die Uberwachung der Ubereinstimmung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge,
die nach der Richtlinie 70/220/EWG typgenehmigt wurden.

AUSWAHLKRITERIEN

Die Kriterien fir die Annahme eines ausgewahlten Fahrzeugs sind in den Absitzen 2.1 bis 2.8 festgelegt. Die Infor-
mationen sind von der Genehmigungsbehorde durch eine Untersuchung des Fahrzeugs und ein Gesprich mit dem
Halter[Fahrer zu erheben.

Das Fahrzeug muss zu einem Fahrzeugtyp gehoren, fir den die Typgenehmigung nach der Richtlinie 70/220/EWG
erteilt wurde und fiir den eine Ubereinstimmungsbescheinigung gemaR der Richtlinie 70/156/EWG vorliegt. Es
muss in der Gemeinschaft zugelassen sein und benutzt werden.

Das Fahrzeug muss mindestens eine Laufleistung von 15 000 km oder eine Betriebszeit von sechs Monaten (je nach-
dem, was zuletzt eintritt) und hochstens eine Kilometerleistung von 100 000 km oder eine Betriebszeit von fiinf
Jahren (je nachdem, was zuerst eintritt) aufweisen.

Es muss ein Wartungsheft vorhanden sein, aus dem hervorgeht, dass das Fahrzeug ordnungsgemaf, d. h. nach den
Herstellerempfehlungen, gewartet worden ist.

Das Fahrzeug darf keine Zeichen einer missbrauchlichen Nutzung (z. B. Einsatz bei Rennen, Uberladen, Betrieb mit
ungeeignetem Kraftstoff oder sonstige unsachgemifle Verwendung) oder Veranderungen (z. B. unbefugte Eingriffe)
aufweisen, durch die das Emissionsverhalten beeinflusst werden konnte. Bei Fahrzeugen mit OBD-System sind der
Fehlercode und die Laufleistung zu beriicksichtigen, die im Rechner gespeichert sind. Ein Fahrzeug darf nicht fir
die Priifungen ausgewihlt werden, wenn aus den im Rechner gespeicherten Daten hervorgeht, dass das Fahrzeug
nach dem Speichern eines Fehlercodes noch betrieben und nicht relativ kurzfristig instandgesetzt wurde.

An dem Motor darf keine grofere unbefugte Reparatur und an dem Fahrzeug keine groffere Reparatur ausgefiihrt
worden sein.

Der Blei- und der Schwefelgehalt einer Kraftstoffprobe aus dem Fahrzeugtank muss den einschldgigen, in der Richt-
linie 98/70/EG des Europiischen Parlaments und des Rates (') festgelegten Normen entsprechen, und es diirfen
keine Anhaltspunkte fiir die Verwendung von ungeeignetem Kraftstoff bestehen. Uberpriifungen kénnen im Aus-
puffrohr usw. vorgenommen werden.

Es darf kein Anhaltspunkt fiir ein Problem bestehen, durch das die Sicherheit der Mitarbeiter des Priiflaboratoriums
gefihrdet werden konnte.

Alle Bauteile des Emissionsminderungssystems am Fahrzeug miissen der jeweiligen Typgenehmigung entsprechen.

DIAGNOSE UND WARTUNG

An Fahrzeugen, die zu den Priifungen zugelassen worden sind, sind vor der Messung der Abgasemissionen eine Dia-
gnose und alle erforderlichen Wartungsarbeiten nach dem Verfahren der Absitze 3.1 bis 3.7 durchzufiihren.

Folgende Uberpriifungen sind durchzufiihren: Zustand des Luftfilters, aller Antriebsriemen, aller Fliissigkeitsstinde,
der Kithlerdeckel, aller Unterdruckschlduche und der elektrischen Leitungen im Zusammenhang mit der Abgas-
reinigungsanlage; Uberpriifung der Bauteile der Ziindanlage, des Kraftstoffzuteilungssystems und der emissions-
mindernden Einrichtung auf Einstellungsfehler und/oder unbefugte Eingriffe. Alle Méangel sind festzuhalten.

Das OBD-System ist darauf zu iiberpriifen, ob es ordnungsgemif arbeitet. Fehlfunktionsmeldungen im Speicher
des OBD-Systems sind aufzuzeichnen und die erforderlichen Instandsetzungsarbeiten auszufithren. Wenn die Fehl-
funktionsanzeige des OBD-Systems eine Fehlfunktion wihrend eines Vorkonditionierungszyklus registriert, kann
der Fehler festgestellt und behoben werden. Es darf ein neuer Priiflauf durchgefithrt werden, und die Ergebnisse des
reparierten Fahrzeugs werden verwendet.

() ABLL 350,28.12.1998, S. 58.
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3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

4.1.

4.2

4.3.

4.4.

5.1.

5.2.

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

Die Ziindanlage ist zu tiberpriifen und fehlerhafte Bauteile, wie z. B. Ziindkerzen, Kabel usw., sind auszutauschen.
Die Kompression ist zu tiberpriifen. Ist das Ergebnis nicht zufrieden stellend, wird das Fahrzeug zuriickgewiesen.
Die Motormerkmale sind anhand der Herstellerangaben zu tiberpriifen und gegebenenfalls anzupassen.

Wenn das Fahrzeug bis zur Regelwartung noch hochstens 800 km gefahren wiirde, ist diese Wartung nach den
Anweisungen des Herstellers durchzufithren. Unabhingig vom Kilometerstand kénnen Ol- und Luftfilter auf
Wunsch des Herstellers ausgetauscht werden.

Ist das Fahrzeug fur die Priifungen zugelassen, ist der Kraftstoff durch den entsprechenden Bezugskraftstoff fiir die
Emissionspriifungen zu ersetzen, sofern der Hersteller nicht der Verwendung von handelsiiblichem Kraftstoff
zustimmt.

PRUFUNGEN AN IN BETRIEB BEFINDLICHEN FAHRZEUGEN

Wird eine Priifung am Fahrzeug fiir erforderlich gehalten, so werden die nach Anhang Il der Richtlinie 70/220/EWG
geltenden Emissionspriifungen an vorkonditionierten Fahrzeugen durchgefiihrt, die entsprechend den Vorschrif-
ten der Abschnitte 2 und 3 dieser Anlage ausgewihlt wurden.

Mit einem OBD-System ausgeriistete Fahrzeuge konnen darauf iiberpriift werden, ob wihrend des Betriebs die Fehl-
funktionsanzeige usw. bei Uberschreiten der fiir die Typgenehmigung vorgeschriebenen Emissionsgrenzwerte (z.
B. der in Anhang XI der Richtlinie 70/220/EWG festgelegten OBD-Schwellenwerte) ordnungsgemaf arbeitet.

Das OBD-System kann z. B. darauf tiberpriift werden, ob bei Emissionswerten, die iiber den geltenden Grenzwer-
ten liegen, keine Fehlfunktionsanzeige erfolgt, eine systematische Fehlauslosung der Fehlfunktionsanzeige auftritt
und Meldungen iiber fehlerhafte oder beschadigte Bauteile im OBD-System zutreffen.

Entspricht das Verhalten eines Bauteils oder Systems nicht den Angaben des Typgenehmigungsbogens und/oder
der Beschreibungsunterlagen fiir diesen Fahrzeugtyp, ohne dass die Abweichung nach Artikel 5 Absatz 3 oder 4
der Richtlinie 70/156/EWG genehmigt wurde, und zeigt das OBD-System keine Fehlfunktion an, so wird das Bau-
teil oder System vor der Emissionspriifung nur ersetzt, wenn erwiesen ist, dass unbefugte Eingriffe oder unsachge-
mifle Behandlung des Bauteils oder Systems dazu gefithrt haben, dass das OBD-System die daraus folgende
Fehlfunktion nicht erkennt.

AUSWERTUNG DER ERGEBNISSE
Die Priifergebnisse werden dem Auswertungsverfahren nach Anlage 2 unterzogen.

Priifergebnisse diirfen nicht mit Verschlechterungsfaktoren multipliziert werden.

MANGELBESEITIGUNGSPLAN

Die Typgenchmigungsbehorde muss den Hersteller dazu auffordern, einen Mangelbeseitigungsplan vorzulegen,
wenn bei mehr als einem Fahrzeug stark abweichende Emissionen festgestellt werden, die:

(a) den Bedingungen in Anlage 4 Absatz 3.2.3 der UN/ECE-Regelung Nr. 83 entsprechen und in Bezug auf die
sowohl die Genehmigungsbehorde als auch der Hersteller darin iibereinstimmen, dass der tiberhchten Emis-
sion dieselbe Ursache zugrunde liegt, oder

(b) den Bedingungen in Anlage 4 Absatz 3.2.4 der UN/ECE-Regelung Nr. 83 entsprechen und in Bezug auf die
die Typgenehmigungsbehorde festgestellt hat, dass der iiberhohten Emission dieselbe Ursache zugrunde liegt.

Der Mingelbeseitigungsplan ist bei der Genehmigungsbehorde binnen 60 Werktagen nach dem Tag der in
Absatz 6.1 genannten Benachrichtigung einzureichen. Die Genehmigungsbehorde muss binnen 30 Werktagen
erklidren, ob sie den Mingelbeseitigungsplan billigt oder ablehnt. Kann der Hersteller der zustindigen
Genehmigungsbehorde jedoch nachweisen, dass mehr Zeit erforderlich ist, um die Ursachen der Abweichungen in
der Produktion festzustellen und einen Méngelbeseitigungsplan auszuarbeiten, wird eine Fristverlingerung gewéhrt.

Die Mingelbeseitigungsmafinahmen gelten fiir alle Fahrzeuge, die denselben Mangel aufweisen konnten. Es muss
gepriift werden, inwieweit die Typgenechmigungsunterlagen gedndert werden miissen.

Der Hersteller muss von allen Mitteilungen im Zusammenhang mit dem Mangelbeseitigungsplan eine Kopie vor-
legen, die Riickrufaktion dokumentieren und der Genehmigungsbehorde einen regelméifigen Sachstandsbericht
zuleiten.
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6.5.

6.5.10.

6.5.11.

6.6.

6.7.

6.8.

Der Mingelbeseitigungsplan muss die in den Absitzen 6.5.1 bis 6.5.11 genannten Angaben und Unterlagen ent-
halten. Der Hersteller muss den Méngelbeseitigungsplan mit einer Bezeichnung oder Nummer eindeutig kennzeich-
nen. Der Plan muss Folgendes enthalten:

Eine Beschreibung jedes Fahrzeugtyps, fiir den der Mingelbeseitigungsplan gilt.

Eine Beschreibung der Anderungen, Anpassungen, Instandsetzungen, Behebung von Mangeln, Einstellungen oder
anderen Anderungen, die vorgenommen werden miissen, um die Ubereinstimmung der Produktion wiederherzu-
stellen, sowie eine kurze Ubersicht iiber die Daten und technischen Studien, auf die sich der Hersteller bei seiner
Entscheidung fiir die einzelnen Manahmen zur Wiederherstellung der Ubereinstimmung der Produktion stiitzt.

Eine Beschreibung des Verfahrens, das der Hersteller anwendet, um die Fahrzeughalter zu informieren.

Gegebenenfalls eine Beschreibung der ordnungsgemafen Wartung oder Nutzung, die der Hersteller zur Bedingung
fur eine Instandsetzung nach dem Mingelbeseitigungsplan macht, und eine Begriindung fir diese Bedingung.
Wartungs- und Benutzungsbedingungen diirfen nur gestellt werden, wenn sie nachweislich mit der Nichteinhal-
tung und der Mingelbeseitigung im Zusammenhang stehen.

Eine Beschreibung des Verfahrens, das von Fahrzeughaltern zur Behebung der Méngel anzuwenden ist. Darin miis-
sen ein Datum, nach dem die Mingelbeseitigungsmafinahmen getroffen werden konnen, die geschitzte Dauer der
Instandsetzungsarbeiten in der Werkstatt und der Ort, an dem sie durchgefithrt werden konnen, angegeben sein.
Die Instandsetzung muss innerhalb einer angemessenen Frist nach der Ablieferung des Fahrzeugs fachgerecht
durchgefiihrt werden.

Eine Kopie der Informationen, die der Fahrzeughalter erhalten hat.

Eine kurze Beschreibung des Systems, mit dem der Hersteller eine ausreichende Versorgung mit Bauteilen oder
Anlagen fiir die Mangelbeseitigung sicherstellt. Es muss angegeben sein, wann gentigend Bauteile oder Anlagen vor-
handen sind, so dass mit den Arbeiten begonnen werden kann.

Eine Kopie aller Anweisungen, die denjenigen zu iibersenden sind, die die Instandsetzung vornehmen sollen.

Eine Beschreibung der Auswirkungen der vorgeschlagenen Mingelbeseitigungsmafinahmen auf die Emissionen, den
Kraftstoffverbrauch, das Fahrverhalten und die Sicherheit jedes unter den Mingelbeseitigungsplan fallenden
Fahrzeugtyps, einschlieflich der Daten, technischen Untersuchungen usw., auf die sich diese Erkenntnisse stiitzen.

Sonstige Informationen, Berichte oder Daten, die nach Auffassung der Genehmigungsbehorde fur die Beurteilung
des Mangelbeseitigungsplans erforderlich sind.

Wenn in dem Mingelbeseitigungsplan eine Riickrufaktion vorgesehen ist, ist der Genehmigungsbehorde eine
Beschreibung des Verfahrens fiir die Dokumentierung der Instandsetzung vorzulegen. Wird ein Kennzeichen ver-
wendet, dann ist davon ein Muster einzureichen.

Es kann erforderlich sein, dass der Hersteller sinnvoll geplante, notwendige Priifungen an Bauteilen und Fahrzeu-
gen vornimmt, zu denen ein vorgeschlagener Austausch oder eine vorgeschlagene Instandsetzung oder Anderung
gehort, um den Nutzen des Austauschs, der Instandsetzung oder der Anderung nachzuweisen.

Der Hersteller muss iiber jedes zuriickgerufene, instandgesetzte Fahrzeug und die Werkstatt, die die Instandsetzung
durchgefiihrt hat, Aufzeichnungen fithren. Die Typgenehmigungsbehorde muss nach Durchfithrung des Mingel-
beseitigungsplans fiinf Jahre lang auf Verlangen Zugang zu den Aufzeichnungen haben.

Die Instandsetzung und/oder die Anderung oder der Einbau zusitzlicher Einrichtungen muss in eine Bescheini-
gung eingetragen werden, die dem Fahrzeughalter vom Hersteller ausgestellt wird.
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Anlage 2

Statistisches Verfahren fiir die Priifung der Ubereinstimmung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge

. Dieses Verfahren gilt fiir die Priifung der Ubereinstimmung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge fiir die Priifung Typ 1.

Anzuwenden ist das statistische Verfahren von Anlage 4 der UN/ECE-Regelung Nr. 83 mit den in den Absitzen 2,
3 und 4 beschriebenen Ausnahmen.

. Fuflnote 1 gilt nicht.

. In Anlage 4 Absitze 3.2.3.2.1. und 3.2.4.2. der UN/ECE-Regelung Nr. 83 gilt die Bezugnahme auf Anlage 3 Absatz 6 als

Bezugnahme auf Anhang XV Anlage 1 Abschnitt 6 dieser Verordnung.

. In Anlage 4 Abbildung 4/1 der UN/ECE-Regelung Nr. 83 gilt Folgendes:

(a) Die Bezugnahme auf Absatz 8.2.1 gilt als Bezugnahme auf Anhang XV Absatz 1.1 dieser Verordnung.
(b) Die Bezugnahme auf Anlage 3 gilt als Bezugnahme auf Anhang XV Anlage 1 dieser Verordnung.

(¢) Fufnote 1 gilt in folgender Fassung: ,In diesem Fall ist mit TGB die Genehmigungsbehorde gemeint, die die Typ-
genehmigung gemdf der Richtlinie 70/220/EG erteilt hat.”
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ANHANG XVI

VORSCHRIFTEN FUR FAHRZEUGE, DIE EIN REAGENS FUR ITHR ABGASNACHBEHANDLUNGSSYSTEM

2.1.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

4.1.

4.2.

5.1.

BENOTIGEN

EINFUHRUNG

Dieser Anhang enthilt die Vorschriften fiir Fahrzeuge, bei denen im Abgasnachbehandlungssystem ein Reagens zur
Emissionsminderung eingesetzt wird.

ANZEIGE DES REAGENSFULLSTANDS

Das Fahrzeug muss auf dem Armaturenbrett iiber eine Anzeige verfiigen, die dem Fahrer anzeigt, wenn der Fiill-
stand des Reagens im Behilter niedrig ist und wenn der Reagensbehdlter leer wird.

WARNSYSTEM FUR DEN FAHRER

Das Fahrzeug muss iiber ein Warnsystem verfiigen, das den Fahrer durch ein optisches Signal darauf aufmerksam
macht, dass der Reagensfiillstand niedrig ist, der Reagensbehilter bald aufgefiillt werden muss oder das Reagens nicht
die vom Hersteller vorgeschriebene Qualitit hat. Dieses Warnsystem kann auch ein akustisches Signal zur Warnung
des Fahrers abgeben.

Das Warnsystem muss mit sinkendem Fiillstand das Signal verstirken. Wenn das Signal am stdrksten ist, muss der
Fahrer eine Meldung erhalten, die nicht einfach abgeschaltet werden oder unbeachtet bleiben kann. Das System darf
sich erst dann abschalten lassen, wenn das Reagens nachgefillt worden ist.

Das optische Signal muss mit einem Warnhinweis anzeigen, dass der Reagensfiillstand niedrig ist. Der Warnhinweis
muss sich von jenem unterscheiden, der fir die On-Board-Diagnose oder als Hinweis auf andere notwendige
Wartungsarbeiten am Motor verwendet wird. Der Warnhinweis muss dem Fahrer unmissverstindlich anzeigen,
dass der Reagensfiillstand niedrig ist (z. B. ,niedriger Harnstoffpegel®, ,niedriger AdBlue-Pegel“ oder ,niedriger
Reagenspegel®).

Das Warnsystem braucht zunachst nicht ununterbrochen aktiviert zu werden, das Warnsignal muss sich jedoch bis
zum Dauersignal steigern, wahrend sich der Fiillstand des Reagens dem Punkt nihert, an dem das Aufforderungs-
system fiir den Fahrer nach Abschnitt 8 aktiviert wird. Dann muss ein deutlicher Warnhinweis angezeigt werden
(z. B. ,Harnstoff nachfillen, ,AdBlue nachfiillen®, oder ,Reagens nachfiillen). Das Dauerwarnsystem darf durch
andere Warnsignale voriibergehend unterbrochen werden, sofern diese wichtige sicherheitsbezogene Hinweise
anzeigen.

Das Warnsystem muss sich aktivieren, sobald noch eine Strecke von mindestens 2 400 km gefahren werden kann,
bevor der Reagensbehdlter leer wird.

ERKENNUNG EINES FALSCHEN REAGENS

Das Fahrzeug muss mit einer Einrichtung ausgestattet sein, die priift, ob das im Behélter befindliche Reagens die vom
Hersteller angegebenen und in Anhang I Anlage 3 dieser Verordnung aufgefithrten Eigenschaften hat.

Entspricht das im Behilter befindliche Reagens nicht den Mindestanforderungen des Herstellers, muss sich das in
Abschnitt 3 beschriebene Warnsystem aktivieren und einen entsprechenden Warnhinweis anzeigen (z. B. ,falscher
Harnstoff erkannt®, ,falsches AdBlue erkannt“ oder ,falsches Reagens erkannt®). Wird die Qualitit des Reagens nicht
innerhalb von 50 km nach Aktivierung des Warnsystems korrigiert, gelten die Vorschriften fir die Aufforderung des
Fahrers nach Absatz 8.

UBERWACHUNG DES REAGENSVERBRAUCHS

Das Fahrzeug muss mit einer Einrichtung ausgestattet sein, die den Reagensverbrauch erfasst und Daten zum
Reagensverbrauch extern abrufbar macht.
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5.2.  Der mittlere Reagensverbrauch und der mittlere Reagensbedarf des Motorsystems miissen iiber die serielle Schnitt-
stelle der genormten Diagnosesteckverbindung abrufbar sein. Die Daten miissen fiir die gesamte Motorbetriebsdauer
wihrend der 2 400 km zuvor gefahrenen Kilometer verfiigbar sein.

5.3.  Zur Uberwachung des Reagensverbrauchs sind mindestens folgende Betriebsgrolen des Fahrzeugs zu erfassen:
a)  der Fiillstand des Reagensbehilters,

b) der Reagensstrom oder die eingespritzte Reagensmenge, und zwar moglichst nahe am Punkt der Einleitung in
das Abgasnachbehandlungssystem.

5.4.  Weichen der mittlere Reagensverbrauch und der mittlere Reagensbedarf des Motorsystems wahrend einer Fahrzeug-
betriebsdauer von 30 Minuten um mebhr als 50 % voneinander ab, muss sich das in Abschnitt 3 beschriebene Fah-
rerwarnsystem aktivieren und einen entsprechenden Warnhinweis anzeigen (z. B. ,Storung der Harnstoffzufuhr*,
,Storung der AdBlue-Zufuhr* oder ,Storung der Reagenszufuhr®). Wird der Reagensverbrauch nicht innerhalb von
50 km nach Aktivierung des Warnsystems korrigiert, gelten die Vorschriften fiir die Aufforderung des Fahrers nach
Abschnitt 8.

5.5.  Wird die Reagenszufuhr unterbrochen, muss sich das in Abschnitt 3 beschriebene Fahrerwarnsystem aktivieren und
einen entsprechenden Warnhinweis anzeigen. Diese Aktivierung ist nicht erforderlich, wenn die Unterbrechung vom
elektronischen Motorsteuergerit veranlasst wird, weil das Fahrzeug unter den herrschenden Betriebsbedingungen die
Emissionsgrenzwerte auch ohne Reagenszufuhr einhilt, vorausgesetzt, der Hersteller hat der Genehmigungsbehéorde
mitgeteilt, wann genau solche Betriebsbedingungen gegeben sind. Wird die Reagenszufuhr nicht innerhalb von
50 km nach Aktivierung des Warnsystems korrigiert, gelten die Vorschriften fiir die Aufforderung des Fahrers nach
Abschnitt 8.

6. UBERWACHUNG DER NO_-EMISSIONEN

6.1.  Alternativ zu den Uberwachungsvorschriften der Abschnitte 4 und 5 diirfen die Hersteller Abgassonden verwenden,
um {iberhohte NO,-Mengen in den Auspuffabgasen direkt zu messen.

6.2.  Der Hersteller muss nachweisen, dass die Verwendung solcher und etwaiger anderer Sensoren im Fahrzeug dazu
fithrt, dass sich das in Abschnitt 3 beschriebene Warnsystem aktiviert, dass ein entsprechender Warnhinweis ange-
zeigt wird (z. B. ,zu hohe Emissionen — Harnstoff priifen®, ,zu hohe Emissionen — AdBlue priifen” oder ,zu hohe
Emissionen — Reagens priifen”) und dass sich das in Absatz 8.3 beschriebene Aufforderungssystem fiir den Fahrer
aktiviert, wenn die in Absatz 4.2, 5.4 oder 5.5 beschriebenen Situationen eintreten

7. SPEICHERUNG VON DATEN UBER FEHLFUNKTIONEN

7.1.  Wird auf diesen Abschnitt Bezug genommen, muss eine unloschbare Parameterkennung (PID) gespeichert werden,
aus der der Grund fur die Aktivierung des Aufforderungssystems hervorgeht. Im Fahrzeug muss eine Aufzeichnung
der Parameterkennung und der vom Fahrzeug wihrend der Aktivierung des Aufforderungssystems zuriickgelegten
Fahrstrecke wihrend einer Betriebsdauer des Fahrzeugs von wenigstens 800 Tagen oder 30 000 km gespeichert wer-
den. Die Parameterkennung muss mit einem universellen Lesegerit tiber die serielle Schnittstelle der genormten Dia-
gnosesteckverbindung ausgelesen werden konnen.

7.2.  Fehlfunktionen des Reagenszufuhrsystems, die von technischen Stérungen (z. B. mechanischen oder elektrischen St6-
rungen) verursacht werden, unterliegen auch den OBD-Vorschriften von Anhang XI.

8. AUFFORDERUNGSSYSTEM FUR DEN FAHRER

8.1.  Das Fahrzeug muss iiber ein Aufforderungssystem fiir den Fahrer verfiigen, um zu gewihrleisten, dass das Fahrzeug
jederzeit mit einem funktionsfihigen Emissionsminderungssystem betrieben wird. Dieses Aufforderungssystem muss
so konzipiert sein, dass es den Betrieb des Fahrzeugs mit leerem Reagensbehalter unmoglich macht.

8.2.  Das Aufforderungssystem muss sich spitestens dann aktivieren, wenn der Fiillstand im Reagensbehlter einen Pegel
erreicht, der der mittleren Reichweite des Fahrzeugs mit vollem Kraftstofftank entspricht. Das System muss sich auch
aktivieren, wenn je nach NO,-Uberwachungsmethode die in den Abschnitten 4, 5 oder 6 genannten Fehlfunktionen
auftreten. Sobald erkannt wird, dass der Reagensbehalter leer ist und die in den Abschnitten 4, 5 oder 6 genannten
Fehlfunktionen auftreten, gelten die Vorschriften zur Speicherung der Fehlfunktionsdaten von Abschnitt 7.
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8.3.

8.4.

8.5.

8.6.

8.7.

8.8.

9.1.

9.2.

9.3.

Der Hersteller entscheidet, welche Art von Aufforderungssystem er einbaut. Welche Varianten eines Aufforderungs-
systems es gibt, wird in den Absitzen 8.3.1, 8.3.2, 8.3.3 und 8.3.4 beschrieben.

. Die Methode ,kein Neustart des Motors nach Countdown* sieht vor, dass ein Countdown fiir die Neustarts oder die

verbleibende Fahrstrecke ablduft, sobald sich das Aufforderungssystem aktiviert. Von der Fahrzeugsteuerung wie z. B.
bei Start/Stopp-Systemen veranlasste Motorstarts werden in diesem Countdown nicht mitgezahlt. Ein Neustart des
Motors muss verhindert werden, sobald sich der Reagensbehilter geleert hat oder wenn seit Aktivierung des Auf-
forderungssystems die Entfernung iiberschritten wurde, die der Reichweite bei vollem Kraftstofftank entspricht, je
nachdem, was zuerst eintritt.

. Das System ,Anlasssperre nach Betankung*” sicht vor, dass das Fahrzeug nach dem Tanken nicht mehr angelassen

werden kann, sobald sich das Aufforderungssystem aktiviert hat.

. Die Methode ,Tanksperre” sicht vor, dass das Betankungssystem verriegelt wird, so dass das Fahrzeug nicht mehr

mit Kraftstoff betankt werden kann, sobald sich das Aufforderungssystem aktiviert hat. Die Tanksperre muss so solide
konstruiert sein, dass sie nicht manipuliert werden kann.

. Das Verfahren ,Leistungsdrosselung*” sieht vor, dass die Fahrzeuggeschwindigkeit begrenzt wird, sobald sich das Auf-

forderungssystem aktiviert hat. Die Geschwindigkeit muss ftir den Fahrer spiirbar gedrosselt und die Hochstge-
schwindigkeit des Fahrzeugs erheblich herabgesetzt werden. Eine solche Geschwindigkeitsbegrenzung muss entweder
allmahlich oder nach einem Anlassen des Motors wirksam werden. Unmittelbar bevor ein Neustart des Motors ver-
hindert wird, darf die Fahrzeuggeschwindigkeit 50 km/h nicht mehr iberschreiten. Ein Wiederanlassen des Motors
muss verhindert werden, sobald sich der Reagensbehilter geleert hat oder wenn seit Aktivierung des Aufforderungs-
systems die Entfernung iiberschritten wurde, die der Reichweite bei vollem Kraftstofftank entspricht, je nachdem, was
zuerst eintritt.

Sobald das Aufforderungssystem sich voll aktiviert und das Fahrzeug stillgelegt hat, darf es sich nur dann deaktivie-
ren, wenn die nachgefiillte Reagensmenge einer mittleren Reichweite von 2 400 km entspricht oder die in den
Abschnitten 4, 5 oder 6 beschriebenen Fehlfunktionen beseitigt wurden. Nach Durchfithrung von Instandsetzungs-
arbeiten zur Behebung einer Fehlfunktion gemaf8 Absatz 7.2, durch die das OBD-System aktiviert wurde, darf das
Aufforderungssystem iiber die serielle OBD-Schnittstelle (z. B. mit Hilfe eines universellen Lesegerits) zuriickgesetzt
werden, damit das Fahrzeug fur die Selbstdiagnose wieder angelassen werden kann. Das Fahrzeug muss iiber eine
Strecke von maximal 50 km betrieben werden, um den Erfolg der Instandsetzung zu validieren. Das Aufforderungs-
system muss sich wieder voll aktivieren, wenn die Stérung nach dieser Validierung andauert.

Das in Abschnitt 3 beschriebene Fahrerwarnsystem muss mit einem Hinweis deutlich anzeigen:
(a) wie vicle Neustarts noch moglich sind und/oder welche Entfernung noch gefahren werden kann und
(b) unter welchen Bedingungen sich das Fahrzeug wieder starten lasst.

Das Aufforderungssystem fiir den Fahrer muss sich deaktivieren, wenn die Voraussetzungen fiir seine Aktivierung
nicht mehr gegeben sind. Das Aufforderungssystem darf nur dann automatisch deaktiviert werden, wenn die Ursa-
che seiner Aktivierung beseitigt wurde.

Der Genehmigungsbehorde sind zum Genehmigungszeitpunkt ausfithrliche schriftliche Informationen vorzulegen,
aus denen die Funktionsmerkmale des Aufforderungssystems fiir den Fahrer hervorgehen.

Ein Hersteller, der einen Antrag auf Typgenehmigung nach dieser Verordnung stellt, muss die Funktionsweise des
Fahrerwarnsystems und des Fahreraufforderungssystems demonstrieren.

BEREITSTELLUNG VON INFORMATIONEN

Der Hersteller muss allen Haltern von Neufahrzeugen schriftliche Informationen tiber das Emissionsminderungs-
system zukommen lassen. Diesen Informationen muss zu entnehmen sein, dass der Fahrer vom Warnsystem auf eine
Storung aufmerksam gemacht wird, wenn das Emissionsminderungssystems nicht mehr ordnungsgemaf arbeitet,
und ein erneutes Anlassen des Fahrzeugs darauthin vom Aufforderungssystem verhindert wird.

In den Anweisungen ist anzugeben, wie das Fahrzeug ordnungsgemif zu betreiben und zu warten ist und wie das
selbstverbrauchende Reagens ordnungsgemifs zu verwenden ist.

In den Anweisungen ist anzugeben, ob ein selbstverbrauchendes Reagens vom Fahrzeugbetreiber zwischen den plan-
mifSigen Wartungen nachgefiillt werden muss. Darin muss auch beschrieben werden, wie der Reagensbehilter vom
Fahrer zu befiillen ist. Aus diesen Informationen muss ferner hervorgehen, mit welchem Reagensverbrauch beim
jeweiligen Fahrzeugtyp zu rechnen ist und wie hdufig das Reagens nachgefullt werden muss.
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9.4.

9.5.

9.6.

10.

In den Anweisungen ist darauf hinzuweisen, dass ein Reagens der vorgeschriebenen Spezifikation verwendet und
nachgefillt werden muss, damit das Fahrzeug der fiir den Fahrzeugtyp ausgestellten Ubereinstimmungsbescheinigung
entspricht.

In den Anweisungen ist deutlich zu machen, dass es strafbar sein kann, ein Fahrzeug zu betreiben, das nicht das fir
die Minderung seiner Schadstoffemissionen vorgeschriebene Reagens verbraucht.

In den Anweisungen ist zu erldutern, wie das Warnsystem und das Aufforderungssystem fiir den Fahrer funktionie-
ren. Zudem ist zu erkldren, welche Folgen es hat, wenn das Warnsystem ignoriert und das Reagens nicht nachgefiillt
wird.

BETRIEBSBEDINGUNGEN DES ABGASNACHBEHANDLUNGSSYSTEMS

Der Hersteller muss gewdhrleisten, dass das Emissionsminderungssystem unter allen auf dem Gebiet der Europii-
schen Union regelmifSig anzutreffenden Umgebungsbedingungen und insbesondere bei niedrigen Umgebungs-
temperaturen seine Emissionsminderungsfunktion erfillt. Dies umfasst auch Mafnahmen gegen das vollstindige
Einfrieren des Reagens bei einer Parkdauer von bis zu 7 Tagen bei 258 K (- 15 °C) und 50 %iger Tankfuillung. Ist das
Reagens gefroren, muss der Hersteller gewéhrleisten, dass es innerhalb von 20 Minuten, nachdem das Fahrzeug bei
einer im Reagensbehilter gemessenen Temperatur von 258 K (- 15 °C) angelassen wurde, zur Verwendung bereit-
steht, damit das Emissionsminderungssystem ordnungsgemaf arbeiten kann.
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ANHANG XVII
ANDERUNG DER VERORDNUNG (EG) Nr. 715/2007
Die Verordnung (EG) Nr. 715/2007 wird wie folgt gedndert:

1. Artikel 10 wird folgender Absatz 6 angefuigt:

,6. Der in Anhang I Tabellen 1 und 2 aufgefiihrte Grenzwert von 5,0 mg/km fiir die Partikelmasse gilt ab den jewei-
ligen Daten, die in den Absitzen 1, 2 und 3 genannt sind.

Der Emissionsgrenzwert von 4,5 mg/km fiir die Partikelmasse und der Partikelzahlgrenzwert nach Anhang I Tabellen 1
und 2 gelten mit Wirkung vom 1. September 2011 fiir die Typgenehmigung neuer Fahrzeugtypen und mit Wirkung
vom 1. Januar 2013 fir alle in der Gemeinschaft verkauften, zugelassenen oder in Betrieb genommenen Fahrzeuge.”

2. Anhang I Tabellen 1 und 2 erhalten folgende Fassung:



JTabelle 1

Euro-5-Emissionsgrenzwerte

Grenzwerte
Masse der Summe der Massen
Masse des Masse der gesamten Nicht- . . der gesamten Kohlen- . .
Bezt(llgsMn;asse Kohlenmonoxids Kohlenwasserstoffe Methan- Masse dg\r]ét;ckomde wasserstoffe und Pamkzl)r&?sse () Partlk(zll;ahl €)
(ke) (CO) (THC) kohlenwasserstoffe x Stickoxide
8 (NMHC) (THC + NO,)
L, L, Ly L, L. L, Ls Lg
(mg/km) (mg/km) (mgfkm) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (#[km)
Fahrzeugklasse | Gruppe PI Cl PI Cl PI (@ PI CI PI Cl PI (%) Cl PI Cl
M — | Alle 1000 500 100 — 68 — 60 180 — 230 5,0/4,5 | 50[4,5 — 6,0 x 10"
I RM <1 305 1000 500 100 — 68 — 60 180 — 230 5,0/4,5 | 50[4,5 — 6,0 x 10"
N, Il 1305<RM <1760 1810 630 130 — 90 — 75 235 — 295 5,0/4,5 | 5,0/4,5 — 6,0 x 10"
111 1760 <RM 2270 740 160 — 108 — 82 280 — 350 5,0/4,5 | 5,0/4,5 — 6,0 x 10"
N, — | Alle 2270 740 160 — 108 — 82 280 — 350 5,0/4,5 | 50/4,5 — 6,0 x 10"
Erlduterung: Pl = Fremdziindungsmotor, CI = Selbstziindungsmotor
() Vor Anwendung des Grenzwerts von 4,5 mg/kg wird ein iiberarbeitetes Messverfahren eingefiihrt.
() Vor Anwendung des Grenzwerts wird ein neues Messverfahren eingefiihrt.
(%) Die Grenzwerte fiir die Partikelmasse fiir Fremdziindungsmotoren gelten nur fiir Fahrzeuge mit Direkteinspritzung.
Tabelle 2
Euro-6-Emissionsgrenzwerte
Grenzwerte
Masse der Summe der Massen
Masse des Masse der gesamten Nicht- . . der gesamten Kohlen- . .
Bez%g{i;;asse Kohlenmonoxids Kohlenwasserstoffe Methan- Masse d(?i CS)t;ckoxlde wasserstoffe und Pamkzl)ﬁ:)isse () Partlkﬂ’z)ahl )
(ke) (CO) (THQ) kohlenwasserstoffe x Stickoxide
8 (NMHC) (THC + NO,)
L, L, L, L, Ly L, L, L,
(mgfkm) (mgfkm) (mgfkm) (mgfkm) (mgfkm) (mgfkm) (##/km)
Fahrzeugklasse | Gruppe PI (@ PI CI PI CI PI CI PI CI PI (}) CI PI (%) CI ()
M — | Alle 1000 500 100 — 68 — 60 80 — 170 5,0/4,5 | 50/4,5 6,0 x 10"
I RM <1 305 1000 500 100 — 68 — 60 80 — 170 5,0/4,5 | 50/4,5 6,0 x 10"
N, I |1305<RM=<1760 | 1810 630 130 — 90 — 75 105 — 195 5,0/4,5 | 5,0/4,5 6,0 x 10"
111 1760 <RM 2270 740 160 — 108 — 82 125 — 215 50/4,5 | 50[4,5 6,0 x 10"
N, — | Alle 2270 740 160 — 108 — 82 125 — 215 50/4,5 | 50/45 6,0 x 10"

Erlduterung: Pl = Fremdziindungsmotor, CI = Selbstziindungsmotor.
1) Vor Anwendung des Grenzwerts von 4,5 mg/kg wird ein iiberarbeitetes Messverfahren eingefiihrt.
?) Die Grenzwerte fiir die Partikelmasse fiir Fremdziindungsmotoren gelten nur fiir Fahrzeuge mit Direkteinspritzung.

) Vor Anwendung des Grenzwerts wird ein neues Messverfahren eingefiihrt.

(

©

(%) In diesem Stadium wird fiir Fahrzeuge mit Fremdziindungsmotoren ein Grenzwert fiir die Partikelzahl festgelegt.
*)

C)

5) Ein Grenzwert wird vor dem 1. September 2014 festgelegt.

0€1/661 1

N
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3.2.1.1.

3.2.2.

3.2.2.4.

3.2.2.5.

3.2.4.2.3.3.

3.2.4.2.9.

3.2.4.2.9.2.

3.2.4.2.9.3.

3.2.4293.1

3.2429.3.2

3.242933

3242934

3.24293.5

3.24293.6

3.2.4293.7

3.2.429.3.8

3.2.4.3.4.

3.2.43.4.1.

3.2.43.4.3.

3.2.4.3.4.6.

3.2.4.3.4.8.

3.2.43.4.9.

3.2.4.3.4.10.

3.2.4.3.4.11.

3.2.43.5.1.

ANHANG XVIII
SONDERVORSCHRIFTEN ZU ANHANG I DER RICHTLINIE 70/156[EWG
Arbeitsweise: Fremdziindung/Selbstziindung (')
Viertakter/Zweitakter/Drehkolbenmotor (1)
Kraftstoff: Diesel/Benzin/Fliissiggas/Erdgas-Biomethan/Ethanol (E85)/Biodiesel/Wasserstoff (')

Kraftstoffart des Fahrzeugs: Einstoff-, Zweistoff-, Flexfuel-Betrieb (')

Maximal zuldssiger Biokraftstoffanteil im Kraftstoff (Wert nach Herstellerangaben): ............... Vol.- %
Maximale Einspritzmenge (1) (2):.... mm® je Hub bzw. Takt bei einer Motordrehzahl von .... min™" oder
wahlweise KENNIIIE: .......ieuiie i e e

Elektronische Einspritzsteuerung: ja/nein (')

Ty D I e

Beschreibung des Systems. Bei anderen als kontinuierlich arbeitenden Einspritzanlagen sind entsprechende
Detailangaben zu Machen: ..........oouiiiiiiii e

Fabrikmarke und Typ des StEUEIZEIats: ........coouiiiiniiiiiiiiiiie e
Fabrikmarke und Typ des Kraftstoffreglers: ............oeiuiiiiiiiii e
Fabrikmarke und Typ des Luftmassenmessers: .........cc..veeueiunniiieiiteiiieiieeiin e e
Fabrikmarke und Typ des Mengenteilers: ............c.oeuuiiiiiiniiniiiii e
Fabrikmarke und Typ des KIapPenStutZens: ........c.uueiuuiiuniiieiiie e
Fabrikmarke und Typ des Wassertemperaturfihlers: ...........ccooeeiiiiiiiiiniiiniin e,
Fabrikmarke und Typ des Lufttemperaturfithlers: ...
Fabrikmarke und Typ des Luftdruckfihlers: ............cooiiiiiiiiiiiii e

Beschreibung des Systems. Bei anderen als kontinuierlich arbeitenden Einspritzanlagen sind entsprechende
Detailangaben zu machen: ..........coiiiiiiiiiiii e

Fabrikmarke und Typ des STEUETGETALS: .......uiiuniiieiit e
Fabrikmarke und Typ des Luftmassenmessers: .........cc.uueeuniiuniiineiitiii et
Fabrikmarke und Typ des Mikroschalters: .............coooiiiiiiiiiiiiiiii e
Fabrikmarke und Typ des Klappenstutzens: ...........c...oveiiuueiiiiiiiiiiniiiiiie e
Fabrikmarke und Typ des Wassertemperaturfihlers: ............ooviiiiiiiiiiniiinii e
Fabrikmarke und Typ des Lufttemperaturfiihlers: ..............cooiiiiiiiiiiiiii e
Fabrikmarke und Typ des Luftdruckfihlers: ............ccooiiiiiiiiiiii e

| B ) PO PP PPRPNY

(') Nicht Zutreffendes streichen (trifft mehr als eine Angabe zu, ist unter Umstinden nichts zu streichen).

(?) Einschlieflich Toleranzangabe.
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3.2.4.3.5.2.

3.2.8.2.1.

3.2.8.3.

3.2.9.3.

3.2.11.1.

3.2.12.2.

3.2.12.2.1.1.

3.2.12.2.1.11.

3.212.2.1.11.1.

3.2.12.2.1.11.2.

3.2.12.2.1.11.3.

3.212.2.1.11.4.

3.2.12.2.1.11.5.

3.2.12.2.1.11.6.

3.2.12.2.1.11.7.

3.2.12.2.1.11.8.

3.2.12.2.1.11.9.

3.2.12.2.1.11.10.

3.2.12.2.1.12.

3.2.12.2.1.13.

3.212.2.2.4.

3.2.12.2.2.5.

3.2.12.2.4.2.

TP (O] e
Typ: Luft-Luft/Luft-Wasser (')

Unterdruck im Einlasssystem bei Nenndrehzahl und Volllast (nur bei Selbstziindungsmotoren):

MURIMAL ZUIESSIZE . evt et kPa
maximal ZULASSIZ: .....ivuiiii i e kPa

Maximal zuldssiger Abgasgegendruck bei Nenndrehzahl und Volllast (nur bei Selbstziindungs-
ITIOTOTEII): vttt et et et et e e et et e e e e e e e e e e e e e et e et e et e e e s et e e e e e e e e s et e eae e eaeens kPa

Maximaler Ventilhub, Offnungs- und SchlieRwinkel, bei alternativen Steuerungssystemen Angaben iiber
Steuerzeiten, bezogen auf die Totpunkte. Bei einem System mit variablen Steuerzeiten, minimale und
maximale STEUETZEIT: .........coouuiiiiiiiiiii e

Zusitzliche Einrichtungen zur Emissionsminderung (falls zutreffend und nicht in einem anderen
Abschnitt aufgefiihrt)

Anzahl der Katalysatoren und Monolithen (nachstehende Angaben sind fiir jede einzelne Einheit zu
S E 1ol 1 1) PP

Regenerationssysteme/-verfahren der Abgasnachbehandlungssysteme, Beschreibung: .......................

Anzahl von Fahrzyklen des Typs 1 oder von gleichwertigen Priifzyklen auf dem Motorpriifstand zwischen
zwei Zyklen, in denen Regenerationsphasen unter gleichwertigen Bedingungen wie unter der Priifung
Typ 1 auftreten (Abstand ,D“ in Anhang 13 Abbildung 1 der UN/ECE-Regelung Nr. 83): .................

Beschreibung des Verfahrens, das eingesetzt wurde, um die Anzahl der Zyklen zwischen zwei Zyklen zu
ermitteln, in denen Regenerationsphasen auftreten: ..............ooeeuviiiiiiiiiiiiniiiiniineeeeeieeeenn

Parameter zur Erkennung der Beladung, die eine Regeneration auslost (d. h. Temperatur, Druck
LR ) o PP

Beschreibung des Verfahrens, das zur Beladung des Systems im Priifverfahren nach Anhang 13 Absatz 3.1
der UNJECE-Regelung Nr. 83 verwendet Wird: ............oooiiiiiiiiiiiiiiiiiniiiiice e

Normaler Betriebstemperaturbereich (K):

Gegebenenfalls erforderliches Reagens: .........c...viiuiiiiiiiiiniiiiiiin e
Art und Konzentration des gegebenenfalls fiir die katalytische Reaktion erforderlichen Reagens: .........
Normaler Betriebstemperaturbereich des gegebenenfalls erforderlichen Reagens: ............................
Gegebenenfalls geltende internationale Norm:

Ergdnzung des Reagensvorrats erforderlich im laufenden Betrieb/bei der planmifigen Wartung (') (falls
zutreffend):

Fabrikmarke des Katalysators:
Teilenummer:

Fabrikmarke der Sauerstoffsonde:
Teilenummer:

Wasserkiihlung: ja/nein ()

(") Nicht Zutreffendes streichen (trifft mehr als eine Angabe zu, ist unter Umstdnden nichts zu streichen).
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3.2.12.2.6.4.1.

3.2.12.2.6.4.2.

3.2.12.2.6.4.3.

3.2.12.2.6.4.4.

3.2.12.2.6.5.

3.2.12.2.6.6.

3.2.12.2.7.6.

3.2.12.2.7.6.1.

3.2.12.2.7.6.2.

3.2.12.2.7.6.3.

3.2.12.2.7.6.4.

3.2.15.1.

3.2.16.1.

3.4.

3.4.1.

Anzahl von Fahrzyklen des Typs 1 oder von gleichwertigen Priifzyklen auf dem Motorpriifstand zwi-
schen zwei Zyklen, in denen Regenerationsphasen unter gleichwertigen Bedingungen wie unter der Prii-
fung Typ 1 auftreten (Abstand ,D* in Anhang 13 Abbildung 1 der UN/ECE-Regelung Nr. 83): ...........

Beschreibung des Verfahrens, das eingesetzt wurde, um die Anzahl der Zyklen zwischen zwei Zyklen zu
ermitteln, in denen Regenerationsphasen auftreten: .............ooouveiiiiiiiiiiiiiineiieiin e

Parameter zur Erkennung der Beladung, die eine Regeneration auslost (d. h. Temperatur, Druck
LS PRSPPI

Beschreibung des Verfahrens, das zur Beladung des Systems im Priifverfahren nach Anhang 13 Absatz 3.1
der UN/ECE-Regelung Nr. 83 verwendet Wird: ..............cooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiniie e

Fabrikmarke des Partikelfilters:
Teilenummer:

Die folgenden zusitzlichen Informationen sind vom Hersteller des Fahrzeugs bereitzustellen, damit die
Herstellung von OBD-kompatiblen Ersatzteilen und Diagnose- und Priifgerdten ermoglicht wird.

Beschreibung des Typs und der Zahl der Vorkonditionierungszyklen fir die urspriingliche Typ-
genehmigung des Fahrzeugs.

Beschreibung des bei der urspriinglichen Typgenehmigung des Fahrzeugs fiir das von dem OBD-System
tiberwachte Bauteil verwendeten OBD-Testzyklus.

Umfassende Unterlagen, in denen alle Bauteile beschrieben sind, die im Rahmen der Strategie zur Erken-
nung von Fehlfunktionen und der Aktivierung der Fehlfunktionsanzeige iiberwacht werden (feste Anzahl
von Fahrzyklen oder statistische Methode), einschlieflich eines Verzeichnisses einschligiger sekundir
ermittelter Parameter fiir jedes Bauteil, das durch das OBD-System iiberwacht wird. Eine Liste aller vom
OBD-System verwendeten Ausgabecodes und -formate (jeweils mit Erlduterung) fiir einzelne emissions-
relevante Bauteile des Antriebsstrangs und fiir einzelne nicht emissionsrelevante Bauteile, wenn die Uber-
wachung des Bauteils die Aktivierung der Fehlfunktionsanzeige bestimmt. Insbesondere miissen die Daten
in Modus $05 Test ID $21 bis FF ausfiihrlich erldutert und die Daten in Modus $06 zur Verfiigung gestellt
werden. Bei Fahrzeugtypen mit einer Dateniibertragungsverbindung gemafd ISO 15765-4 ,Road vehicles
— Diagnostics on Controller Area Network (CAN) — Part 4: Requirements for emissions-related systems*
miissen die Daten in Modus $06 Test ID $00 bis FF fiir jede iberwachte ID des OBD-Systems ausfiihrlich
erldutert werden.

Die nach diesem Abschnitt erforderlichen Angaben konnen u. a. in Form der nachstehenden Tabelle
gemacht werden

Kriterien fur | Kriterien fir
. . die Aktivie-
Uber- die Erken- p Vor- .
. rung der Sekundir- .. .| Prifung zum
Bauteil Fehlercode | wachungs- | nung von konditionie- .
¢ Fehl- parameter Nachweis
strategie Fehl- funkti rung
funktionen unktions-
anzeige
Katalysator |PO420 Signale Unterschied | 3. Zyklus | Motor- Zwei Typ 1
der zwischen drehzahl, | Zyklen
Sauerstoff- | Signalen Motorlast, |Typ 1
sonden 1 |von A[F-Modus,
und 2 Sonde 1 Katalysator-
und 2 temperatur,

EG-Typgenehmigungsnummer nach der Richtlinie 70/221/EWG (ABL L 76 vom 6.4.1970, S. 23) (nach
der Anderung der Richtlinie zur Einbeziehung von Behiltern fir gasférmige Kraftstoffe) oder
Genehmigungsnummer der UNJECE-Regelung NI. 67: .......c.iiiiiiiiiiiiiiiiniiii e

EG-Typgenehmigungsnummer nach der Richtlinie 70/221/EWG (nach der Anderung der Richtlinie zur
Einbeziehung von Behiltern fir gasformige Kraftstoffe) oder Genehmigungsnummer der UN/ECE-
Regeltung NI T10: oouniii ittt e

Antriebsmaschinen oder Motorenkombinationen

Hybrid-Elektrofahrzeug: ja/nein (?)

(") Nicht Zutreffendes streichen (trifft mehr als eine Angabe zu, ist unter Umstinden nichts zu streichen).



L 199/134

Amtsblatt der Europiischen Union

28.7.2008

3.4.2.

3.4.3.

3.4.3.1.

3.4.3.1.1.

3.43.1.2.

3.43.1.3.

3.4.4.

3.4.4.1.

3.4.4.2.

3.4.4.3.

3.4.4.4.

3.4.4.5.

3.4.4.6.

3.4.5.

3.4.5.1.

3.4.5.2.

3.4.5.3.

3.453.1.

3.4.5.4.

3.4.5.5.

3.4.5.5.1.

3.4.5.5.2.

3.4.5.5.3.

3.4.6.

3.4.6.1.

3.4.6.2.

3.4.6.3.

3.4.7.

3.4.7.1.

Art des Hybrid-Elektrofahrzeugs

Extern aufladbar/nicht extern aufladbar (')

Betricbsartschalter: ja/nein (')

Wihlbare Betriebsarten

Reiner Elektrobetrieb: ja/nein (*)

Reiner Kraftstoffbetrieb: ja/nein (?)

Hybridbetrieb: ja/nein (')

(falls ja, kurze BesChreibung) ............couuiiiiiiiiniiiiiiiii e
Beschreibung des Energiespeichers (z. B. Batterie, Kondensator, Schwungrad/Generator usw.) .............
Y B ) OO PP
T P(C1): e
KennzeichnUNGSIUITIMIET: «....uiuuiit ittt et
Art der elektrochemischen Zelle: ...........ooooiiiiiiiiiiiiii

Energie: ...... (bei einer Batterie: Spannung und Kapazitit in Ah tiber zwei Stunden, bei einem Konden-
sator: J, ...)

Ladegerit: eingebaut/extern/ohne (1)

Elektrische Maschinen (jede Maschinenart getrennt beschreiben)

MArKe: Lo
P e
Hauptverwendungszweck: Fahrmotor/Generator

Bei Verwendung als Fahrmotor: Einzelmotor/mehrere Motoren (Zahl): ..............c..coooiit,
HOCRSHIEISTUNG: ..ttt kw
Arbeitsweise:

Gleichstrom/Wechselstrom/Phasenzahl:

Fremderregter Motor/Reihenschlussmotor/Doppelschlussmotor (1)

Synchron/asynchron ()

Steuergerdt

| ) PP
T P (CI1): et
Kennzeichnungsnummer: ..........couuiii it
Leistungsregler

VALK et

(") Nicht Zutreffendes streichen (trifft mehr als eine Angabe zu, ist unter Umstdnden nichts zu streichen).
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3.4.7.2.

3.4.7.6.3.

3.4.8.

3.4.9.

9.1.

16.

16.1.

16.1.1.

16.2.

16.3.

D e

KennzeichnungSnuImmEr: ... ...c..iuuniiin ettt
Elektrische Reichweite des Fahrzeugs (nach Anhang 7 der Regelung Nr. 101): ..........cccooeeiiinnnie. km
Empfehlung des Herstellers fiir die Vorkonditionierung: ..............ccoociiiiiiiiiiiiiiniiniiin.
Kraftstoffverbrauch (fiir jeden gepriiften Bezugskraftstoff angeben)

Rad-|Reifenkombination(en)

a) fiir alle Bereifungsoptionen die Grofenbezeichnung, Tragfihigkeitskennzahl, Geschwindigkeitsklasse
und (gegebenenfalls) Rollwiderstand nach ISO 28580 angeben,

b) bei Reifen der Geschwindigkeitsklasse Z, die fiir Fahrzeuge mit einer Hochstgeschwindigkeit von mehr
als 300 kmj/h bestimmt sind, sind vergleichbare Angaben zu machen; fiir Rider die Felgengrofe(n) und
Einpresstiefe(n)

Art des Aufbaus (Codes nach Anhang II Abschnitt C verwenden): ............ccooeeuiviiiiiiiiiiniinninn.
Zugang zu Reparatur- und Wartungsinformationen fiir Fahrzeuge

Adresse der wichtigsten Website fiir den Zugang zu Reparatur- und Wartungsinformationen fiir Fahr-
ZEUZE! ettt et e e e

Zeitpunkt, ab dem sie aufgerufen werden kann (spétestens sechs Monate nach dem Zeitpunkt der Typ-
GENERIMIGUIIG): ..ttt et

Bedingungen fur den Zugriff auf die Website gemafd Absatz 16.1: ........ocooviiiiiiiiiiiiiiiiieis

Format der Fahrzeugreparatur- und -wartungsinformationen, die iiber die Website gemaf§ Absatz 16.1
abgerufen werden KONNEN: .......oiouiiiiiiiiiii e
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3.2.1.1.

3.2.2.

3.2.2.4.

3.2.2.5.

3.2.12.2.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

6.6.1.

9.1.

16.

ANHANG XIX
SONDERVORSCHRIFTEN ZU ANHANG III DER RICHTLINIE 70/156/EWG
Arbeitsweise: Fremdziindung/Selbstziindung (')
Viertakter/Zweitakter/Kreiskolbenmotor (*)
Kraftstoff: Diesel/Benzin/Fliissiggas/Erdgas-Biomethan/Ethanol (E85)/Biodiesel/Wasserstoff (')
Kraftstoffart des Fahrzeugs: Einstoff-, Zweistoff-, Flexfuel-Betrieb (1)
Maximal zuldssiger Biokraftstoffanteil im Kraftstoff (Wert nach Herstellerangaben): ....................... Vol.- %

Zusitzliche Einrichtungen zur Emissionsminderung (falls zutreffend und nicht in einem anderen
Abschnitt aufgefiihrt)

Antriebsmaschinen oder Motorenkombinationen
Hybrid-Elektrofahrzeug: ja/nein (1)

Klasse von Hybrid-Elektrofahrzeug

Extern aufladbar/nicht extern aufladbar (')
Rad-|Reifenkombination(en)

a) fir alle Bereifungsoptionen die Grofenbezeichnung, Tragfihigkeitskennzahl, Geschwindigkeitsklasse
und (gegebenenfalls) Rollwiderstand nach ISO 28580 angeben,

b) bei Reifen der Geschwindigkeitsklasse Z, die fiir Fahrzeuge mit einer Hochstgeschwindigkeit von mehr als
300 km/h bestimmt sind, sind vergleichbare Angaben zu machen; fur Réider die Felgengrofe(n) und
Einpresstiefe(n)

Art des Aufbaus (Codes nach Anhang II Abschnitt C verwenden): .............coovviiiiiiiiiiiiiiiiiiinee,
Zugang zu Reparatur- und Wartungsinformationen fiir Fahrzeuge

Adresse der wichtigsten Website fiir den Zugang zu Reparatur- und Wartungsinformationen fiir Fahrzeuge: ....

(") Nicht Zutreffendes streichen (trifft mehr als eine Angabe zu, ist unter Umstdnden nichts zu streichen).



